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Liebe Leser!

I m kommunalen Fuhrpark bewegt sich
aktuell einiges. Damit meine ich nicht
die Anzahl der Fahrzeuge, sondern die
Art der Fahrzeuge. Genau gesagt die
Art des Antriebes. Als wir im vergan-
genen Jahr mit Werner Hiittemann

von der ,,entsorgung herne“ iiber seine
Ideen und Erfahrungen mit E-Mobilitat

Editorial €8

Besonders in den Grof3stddten hat
der Druck rasant zugenommen, mit
neuen Fahrzeugkonzepten und An-
trieben nicht nur die Stadt sauber zu
halten, sondern auch die Luft.

gesprochen hatten, bekamen wir

etliche Anrufe und E-Mails von Lesern,

die mit ihrem orangen Fuhrpark auch

schon umgeschwenkt haben auf E-Antriebe und dabei recht
phantasievoll vorgehen. Arnold Szymanski vom Aachener Stadt-
betrieb war einer der ersten, der uns eine E-mail schickte, mit der
Idee, ihn und seinen Fuhrpark mal anzusehen. Die Kommunen
seien pradestiniert fiir den Einsatz vor elektrischen Fahrzeugen
und genau das passiere bei ihm in Aachen. Natiirlich haben wir
uns angesehen, wie elektrisch Aachen unterwegs ist und warum
(Seite 22). Auch andere Leser haben uns geschrieben und ein-
geladen. Dariiber freuen wir uns und werden das nach und nach
abarbeiten. Also schreiben Sie uns auch weiterhin, ob und wie
sich Thr Fuhrparkt verdndert.

Vorreiter fiir den Einsatz neuer Technik im Fuhrpark sind
keineswegs immer die grofien Betriebe. Viele kleine Bauhdfe
zeigen echt starke Innovationsfreudigkeit. Aber gerade in den
Grofsstidten unseres Landes hat der Druck rasant zugenommen,
mit neuen Fahrzeugkonzepten und Antrieben nicht nur die Stadt
sauber zu halten, sondern auch die Luft. Runter mit Feinstaub
und Stickoxiden, so die Ansage. Was passiert da gerade in Stddten

V Hans-Giinter Dérpmund, Redaktion KommunalTechnik

wie Berlin, Frankfurt, Hamburg, K6ln und Paderborn? Dariiber
haben wir diskutiert mit Fuhrpark-Verantwortlichen dieser Stad-
te und dem bundesweiten Kenner der Szene, Dr. Achim Schréter
vom VKU. Dabei kamen echt viel interessante Anwendungen

und Meinungen auf den Tisch. Wir von der Redaktion jedenfalls
waren begeistert. Ich hoffe, dass wir méglichst viel davon im Text
ab Seite 28 wiedergegeben haben. Im ersten Teil geht es in dieser
Ausgabe der KommunalTechnik darum, wie sich die Kehrtechnik
verdndern muss und kann. Dass dabei auch die E-Mobilitit eine
spannende Rolle spielt, hdtte ich so nicht erwartet.

Viel Freude beim Lesen dieser KommunalTechnik
und geben Sie gern ein Feedback.

E-Mail: doerpmund@beckmann-verlag.de

Zur Titelseite

NEU: ABGASSTUFE 3B

MIT DEM HOLDER C 70 KOMMEN SIE
SAUBER DURCH DEN SOMMER.
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Fiir Manuskripte, die an uns eingesandt
undvon uns angenommen erden, erwer-
ben wir das Verlagsrecht. Gezeichnete
Artikel stellen die Ansicht des Verfassers
dar, nicht unbedingt die der Redaktion.
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von Beitragen behdlt sich die Redakti-
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tibernommen werden. KommunalTech-
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laubt. Alle Angaben, Meldungen und
Nachrichten erfolgen nach bestem Wis-
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Freiberg: Gut sortiert fir Schnee & Eis

Die mittelsachsische Kreis-, Berg- und Universitatsstadt Freiberg prak-
tiziert im Winterdienst seit zehn Jahren eine gedeihliche Kooperation
von kommunalen Kradften mit privaten regionalen 16
Dienstleistern.

Neu-Ulm: Zigig auf den Punkt gebracht

Ende 2015 wurde in Neu-Ulm das erste Punktfundament gesetzt.
Mittlerweile mochte Baubetriebshofleiter Hans-Jiirgen Friede dieses
System, das in erster Linie bei Verkehrsschildern 38
Verwendung findet, nicht mehr missen.

E-Mobilitat im Aachener Stadtbetrieb:
Sympathie fir Strom
Kaum horbar sind die neuen elektrischen Fahrzeuge, schnell und wendig

noch dazu. Das sind einige Griinde, warum sich die Stadt 28
Aachen stark fiir elektrische Antriebe engagiert.

Wiy ;
Sw= We b er

2N BURSTENSYSTEME

Tel: 0800. 835 93 237"

*Kostenlos aus dem dt. Festnetz

www.weberbrushes.com



| Das KT-Bauhof.
v, Tapebuch

Dezember 07 | Januar 08,

10 Jahre KT-Tagebuch

.
5
o
&
®
o
"
o
.
"
"
5
v
.
®

Jubilaum!

Das KT-Tagebuch jahrt sich 2017 das zehnte Mal. Wir haben mit einigen ehemaligen
Autoren gesprochen, was sie aus ihrer Tagebuch-Zeit mitgenommen haben und was

sich seitdem geandert hat.

FLIED Baubetriebshof Samtgemeinde Sachsenhagen

Alternative Technik gesucht

Am KT-Tagebuch hat mir besonders gefallen,
denJahresrhythmus der anderen Baubetriebs-
hofe kennenzulernen. Wenngleich die Aufga-
ben haufig sehr dhnlich sind, so gibt es doch
ganz spezielle Unterschiede, iber die manim
normalen Artikel nicht berichtet und AuRen-
stehende so nicht erfahren hatten. Unser, wie
auch jeder andere Baubetriebshof verandert
sich standig — mal mehr, mal weniger. Nur
durch die Verdnderung kénnen wir uns den
Rahmenumstdanden anpassen und diesenauch
gerecht werden. Dies ist auch notwendig, um
die Existenz der Baubetriebshofe dauerhaft
sicherzustellen.

Das vergangene Jahr war auf unserem
Baubetriebshof gepragt von der Umstellung
der Transportlogistik auf ein Containersystem.
Dabei haben wir neben der Fahrzeug- und
Containerbeschaffung auf dem Betriebshof
selbst auch die Abfallentsorgung auf unseren
Friedhéfen entsprechend auf Container
umgestellt. Diese Entsorgung und auch die
betriebsinterne Umorganisation mussten in
2016 anlaufen und bedurften einiger Um-
stellungen. Aber bereits nach dem ersten Jahr
kénnen wir eine sehr positive Bilanz ziehen
undsind sehr froh, diesen Schritt getan zu ha-

ben.Ferner habenwir unsere Betriebsstatte 19
Jahre nach der Erstinbetriebnahme wahrend
des laufenden Betriebs und zum grolken Teil
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mit eigenem Personal den heutigen Arbeits-
verhdltnissen angepasst. Dies fiihrte zwangs-
ldufig zu Unannehmlichkeiten wahrend der
Bauzeit, zumal dabei auch entsprechend das
Personal flr die Arbeiten freigesetzt werden
musste. Das Bauvorhabenist nahezu vollstan-
dig abgeschlossen, sodass die Betriebsstadtte
wieder auf dem aktuellen Stand und damit
auch zukunftsfahig ist.

Im Zuge der Diskussion zum Verbot der
Anwendung von Pflanzenschutzmitteln wer-
den auch wir uns mit alternativen Techniken
dazu auseinander setzen miissen. Das wollen
wirauch tun, nurist momentan der Konigsweg
der Technik, ob mit heiRer Luft, mit heiRem
Wasser (mit oder ohne Zusatz), mit Flamme
oder mit mechanischer Beseitigung, noch
nicht erkennbar. Gerade im Hinblick auf die
Nachhaltigkeit, d.h. die Folgekosten, die gerne
vernachldssigt werden, bedarf es noch einiger
Recherche. -

Ulrich Reumke,
Bauhofleiter



Bauhof Stadt Trostberg

Neuer
Bauhofleiter

Der damalige Autor fiir die Stadt Trostberg, Thomas Egger, hat die Lei-
tung des Bauhofes abgegebenundistin die Privatwirtschaft gewechselt.
Die Leitung wurde mir zum 1. Januar 2012 tibertragen.

Seit der Ubernahme der Bauhofleitung verfolge ich mit Interesse
die Aufgaben der Kollegen der Bauhofe, welche im Tagebuch berichten.
Inunserem Betrieb hat sich seit der Berichterstattung meines Vorgan-
gers nichts wesentlich verandert, der Mitarbeiterstamm ist fast gleich
geblieben, ausgeschiedene Kollegen konnten wieder ersetzt werden.
Im Jahr 2016 wurde seitens der Stadt ein Bauhofgutachten in Auftrag
gegeben, das Ergebnis liegt jedoch noch nicht endgiiltig vor.

2016 war krankheitsbedingt ein schwieriges Jahr, hier mussten
mehrere Langzeiterkrankungen irgendwie ausgeglichen werden, der
Arbeitsumfang hat sich jedoch nicht verringert, so kam es leider vor,
dass verschiedene Arbeiten nicht zu unserer Zufriedenheit ausgefiihrt
werden konnten oder gar auf dieses Jahr verschoben werden mussten,
dies wird uns dann demndchst leider wieder einholen. Bedingt durch
unsere Altersstruktur (liber die Halfte der Mitarbeiter ist tiber 50 Jahre
alt), ist fiir die Zukunft auch mit erhéhten krankheitsbedingten Ausfallen
zu rechnen. Fiir die Zukunft erhoffe ich mir, dass das Ergebnis des Bau-
hofgutachtens uns eine Erhchung des Mitarbeiterstamms ermoglicht,
umden Aufgaben, welche uns libertragen wurden, zum Wohl der Biirger
auch gerecht zu werden. -

Alois Englbrechtinger, Bauhofleiter

FFIIED Stadtverwaltung Celle

Weniger Personal,
gleiche Arbeit

Das Mitmachen beim KT-Tagebuch hat mir bzw. uns auf jeden
Fall sehr viel Spalk gemacht, auch wenn es zeitlich manchmal etwas
anspruchsvoll war, die Texte und Fotos neben der alltdglichen Arbeit
zusammenzustellen. Ansonsten hat mir die Rubrik gut gefallen: inte-
ressante Einblicke in andere Betriebshofe; wie machen die das, wie
ist das dort; dhnliche Probleme. Von der Grélke der Stadt oder vom
Aufgabenbereich sind die Bauhofe aber manchmal nicht direkt mit dem
eigenen vergleichbar.

Gekennzeichnet durch Einsparungsvorgaben bzw. Haushaltskon-
solidierung mussten wir den Wegfall von sechs der zehn Saisonkraften
(beica.insgesamt 60 Mitarbeitern = ca. 10 %!) ,verdauen®; eine Pflege-
kolonne musste daraufhin aufgelost werden. Wir denken tiber weitere
Pflegextensivierung nach, bis zur Uberlegung gewisse Leistungsbe-
reiche nicht mehr zu bedienen — und das bei der Ubernahme immer
weiterer Neubaugebiete. Unserer Erfahrung nach gibt es jedoch fiir
Pflegereduzierungen keinen Riickhalt bei der Stadtfiihrung und bei der
Bevolkerung. Die Anspruchshaltung ist geblieben, am schonen Stan-
dard soll sich aber moglichst nichts verandern. Durch Ausschopfung
aller denkbaren Moglichkeiten versuchen wir zusatzliches Personal
zu bekommen (bzw. an die bisherige Soll-Starke heranzukommen).
Fiir die Zukunft erwarte ich weitere Einsparungsvorgaben und somit
immer weiter eingeschrankten Handlungsspielraum. -

Sven Barner, Abteilungsleiter Griinbetrieb
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1IED Gemeinde Windeck

Blick uber den Tellerrand

Der besondere Reiz des KT-Tagebuches liegt in
der Berichterstattung, die dem Leser praxis-
nahen Einblick in die facettenreiche Welt der
Bauhofe verschiedener Organisationsformen
gewdhrt. In Zeiten des kommunalen Struk-
turwandels ist es geboten, bekannte Wege zu
verlassen. Ein Blick Giber die Gemeindegrenze
erweist sich als hilfreich. Er zeigt, ich stehe mit
meinen Problemen nicht alleine da. Das Tage-
buch ist informativ, kann Anregungen geben
und Zweifel an der Richtigkeit des eigenen
Handelns beseitigen. Meinen Darstellungen
ging oft eine kritische Analyse der Themen
voraus. Gedankenspiele, die partiell zu kon-
kreten Veranderungen fihrten. In den Jahren
2014 bis 2016 konnten wir die geplanten
Investitionen im Fuhrpark verwirklichen.

11 Landratsamt Traunstein

Auch die Anschaffung eines Unimog U 423
lieR sich nach schwieriger Ausgangssituation
realisieren. Ein Ausbildungsplatz konnte
besetzt werden und der alte Steinbruch ist
weiterhin in Betrieb. 2016 war ein zukunfts-
weisendes Jahr mit Hohen und Tiefen. Der im
Rahmen des Starkungspaktes Stadtfinanzen
erstellte Konsolidierungsplan veranlasste
zur kritischen Aufgabenanalyse. Ein Problem
stellt die negative Entwicklung des Personal-
bestandes dar, die besonders den Bereich der
Griinflichenunterhaltung tangiert. Aber auch
im Winterdienst wird es zunehmend enger.
Die finanzielle Talfahrt zeigt Wirkung und das
,Wunschzettelprinzip“im Investitionsbereich
gehort nun endgiltig der Vergangenheit an.
Dem Motto unserer neuen Fahrzeugbeschrif-

tung ,,Bauhof Windeck — bewegt” folgend,
stellen wir uns den Herausforderungen. Unser
Bauhofisteswert, jede Chance zur Sicherstel-
lung einer dauerhaften Betriebsfiihrung zu
nutzen. -

Susanne Engelberth, Verwaltung Bauhof

Marketing mit KT-Tagebuch

Das KT-Tagebuch war eine willkommene Gele-
genheit, den Jahresablauf unserer Tatigkeiten
in Wort und Bild zu dokumentieren. Wir haben
dies sehr genossen und verwenden das 2014
erstellte Tagebuch zu Prasentationszwecken
flr den Birger, flr neue Mitarbeiter etc. Die
2014 neu errichtete Salzhalle hat unsere
Erwartungen mehr als erfillt und die Wirt-
schaftlichkeit des Winterdienstes verbessert.
In der Zwischenzeit haben wir unseren Perso-
nalbestand um einen Mann erweitern kénnen

sowie diverse Anschaffungen getatigt, um auf
dem aktuellen Stand der Technik zu bleiben.
Im letzten Jahr haben wir die Gefahrdungsbe-
urteilungen fir alle Mitarbeiter neu erstellt.
Somit sind wir in punkto Arbeitssicherheit
wieder auf dem neuesten Stand. Wir sind
momentan bestrebt, weitere Mitarbeiter zu
gewinnen um den gestiegenen Anforderungen
andenKreisbauhof auch weiterhin gerecht zu
werden. -

Andreas Wintersteller, Verwaltung Kreisbauhof

LI Eigenbetrieb Bauwirtschaftshof der Stadt Aschersleben

Erster Erinnerungsgarten

Sieben Eintrage haben wir 2015 verfasst, sie-
benmal Bilanz gezogen. Und siebenmalist uns
dabeivor Augen gefiihrt worden, wie vielseitig
wir aufgestellt sind, was wir geschafft haben,
woran wir noch arbeiten missen. Das Tage-
buch, positives Feedback, aber auch die Kritik
wurden fir uns zum Spiegel der eigenen Ar-
beit. Was passiert ist seitdem? Allerhand! Wir
haben einen neuen GroRauftraggeber gewon-
nen. Fir ein stadteigenes Wohnungsunter-
nehmen haben wir die Griinflachenpflege und
die Reinigung der Aulkenanlagen sowie den
Winterdienst ibernommen. Dazu mussten
wir die Arbeitsabldaufe umstrukturieren, denn
mehr Personal steht uns nicht zur Verfligung.
Im Vorfeld wurde daher erfasst, was wie oft

erledigt werden muss. Diese Aufgabenwurden
Pflegeteams zugeordnet, die sich seither weit-
gehend selbststandig organisieren. AuRerdem
ist unser Erinnerungsgarten eingeweiht wor-
den. Auf der 3.000 gm groRen Flache sind
verschiedene Grabarten vereint, angefangen
von der Anlage fir die Sternenkinder bis hin
zu Baumbestattungspldatzen. Auch Mensch-
Tier-Bestattungen sind moglich. Das heifst:
Frauchen, Herrchen, Hund und Katze konnen
gemeinsam bestattet werden. Das ist bisher
nirgendwo anders in Ostdeutschland moglich.
2017 wollen wir den Wegebau auf dem Fried-
hof fortsetzen und eine Waldkapelle bauen.
Auch die Unkrautvernichtung wird uns weiter
beschaftigen. Das grundsatzliche Herbizid-
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Im Osten

Verbot auf offentlichen Fliachen fiihrt dazu,
dass wir schon mehrere Verfahren getestet
haben; zurzeit favorisieren wir die Heikdampf-
unkrautvernichtung. Einen Schritt nach vorn
wollenwirauchin puncto Offentlichkeitsarbeit
wagen und uns bei Facebook anmelden. =

André Konnecke, Betriebsleiter




F1113) stadt Kaufbeuren

Keine Uberraschungen 201/ 30"\
(gt

Mirhat das Tagebuch sehr gut gefallen,eswar  schungen, die unsin Not brachten. Wir hoffen,
fur mich aber sehrerstaunlich, zu merken,wie  dass es weiterhin so bleibt, und wir missen
schwer es ist, das Tagesgeschaft zu Papier zu  unsnoch mehr als Dienstleister in einem Biir-
bringen. Vor allem so, dass ein dritter diese  gerkonzern sehen. Dementsprechend muss
Tatigkeiten, die fir einen selbstverstindlich  auch die Anpassung und Ausrichtung von
sind, auch versteht. unserem angebotenen Service werden.

2016 verlieffiir unsim GroRen und Ganzen Georgio Buchs, Bauhofleitung
planmiRig, wir hatten keine groken Uberra-

I DER KT-TIPP

KT-Tagebuch
online lesen

it I g ¥ '
® = 0 [l -] ® =0 ® -9

RASENPFLEGE YOM
FEINSTEN

Eine Auswahl der ehemaligen Ta-
gebiicher finden Sie auf unserer
Webseite www.KommunalTech-
nik.net/News/KT-Tagebuch/ oder
folgen Sie einfach dem QR-Code.

Ubrigens: Fiir das Jahr 2017 wird
der Bauhof Leopoldshohe aus
Nordrhein-Westfalen die Seiten
des KT-Tagebuchs fiillen. Mit viel
Engagement und einem Team, das
zusammenbhdlt, ist der Bauhof fiir
seine Biirger und Nachbargemein-
den zu einem Anlaufpunkt gewor-
den — nicht nur wenn es um typi-
sche Aufgaben eines Baubetriebs-
hofes geht. Vielmehr setzen sich
Andreas Glatthor und sein Team
fiir Menschen ein, die unsere Ge-
sellschaft oftmals schon abge-
schrieben hat. Dafiir wurde der
Bauhof Leopoldshéhe als Gesamt-
sieger des KT-Image-Awards 2014
ausgezeichnet.
Den ersten Ta-
gebucheintrag
finden Sie auf
Seite 10 dieser
TI? Ausgabe. nin =

Die Redaktion KommunalTechnik
bedankt sich vielmals bei den ehe-
maligen Tagebuchautoren fir die
gute Zusammenarbeit und wiinscht
allen viel Gutes fiir die Zukunft. e

Vom handgefthrten Rasenméher tber Null-Wenderadius-, Sichel-

und Spindelmaher bis hin zum Rasentraktor mit Dieselmotor: @ JOHN DEERE
Unsere fur die professionelle Rasenpflege entwickelten Maschinen

stehen ausnahmslos fur erstklassige Schnittqualitat und etliche

Jahre zuverlassigen Dienst.

JohnDeere.com
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Klaus Wagner hat die gesammelten Weihnachts-
baume fiir das Osterfeuer des Heimatvereins in
Leopoldshohe abgeladen.

A \ Von Bauhofleiter
Andreas Glatthor, Leopoldshoéhe,

Nordrhein-Westfalen

Bauhofleiter Andreas Glatt-
hor wird uns in diesem Jahr
Uber den Arbeitsalltag auf
dem Bauhof Leopoldshohe,
Nordrhein-Westfalen,
berichten. Aktuell stehen
dort der Winterdienst und
die Geratewartung an.

Fotos: Bauhof Leopoldshohe

“ B Auenarbeiten
Um 3:00 Uhr am 02.01.2017: Schneefall
® an unserem ersten Arbeitstag, und der
® Guckdienst” informierte telefonisch alle im
® Winterdienstbereitschaftsplan aufgefiihrten
@ Kollegen, dass die Nacht jetzt zu Ende ist.
@ Wie in vielen Kommunen wird auch in Leo-
poldshéhe das neue Jahr mit Silvesterfeuer-
werken begriifit. Da im letzten Jahr die auf
dem Marktplatz der Gemeinde aufgestellten
® Blumenkiibel mehr oder weniger gesprengt
™ wurden, haben wir sie in diesem Jahr auf
@ dem Bauhofgeldnde zwischengelagert. Die
» Aufgabe, die Reste der Knallerei auf einer 6f-
e [entlichen Fldche zu beseitigen, fallt natirlich
in die Zustdndigkeit des Bauhofes.
r An sechs Sammelstellen in den einzel-
e nen Ortsteilen hatten die Biirgerinnen und
o Biirger bis zum 16.01. die Moglichkeit, ihre
o ausrangierten Weihnachtsbaume kostenlos zu
entsorgen. Diese Stellen werden von uns an-
gefahren, um die Bdume per Kran auf den Lkw

Morgens um 3:30 Uhr geht‘s mit dem Winterdienst in Leopoldshdhe los.
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° zu laden. Der Hauptteil dieser Tannenbdume
® dient als Grundlage fiir das grofe Osterfeuer
® des Heimatvereins, der Rest wird gehiickselt
® und in den Griinanlagen verteilt.
- Anfang Januar hatten wir gehofft, dass
@ der angekiindigte Eisregen an Leopoldshahe
vorbeizieht. Denkste! An einem Samstagnach-
. Mittag gabesfiir alle einen Einsatz, der sich bis
- 23:30 Uhr hinzog, weil unser Gemeindegebiet
eine einzige Eisfldche war. Gott sei Dank sind
@ qlle eingesetzten Personen und Fahrzeuge
™ unbeschadet wieder auf dem Bauhof einge-
@ troffen. Auch von Unfdllen war laut Aussage
der Polizei nicht die Rede. Und dann war
P da noch Tief ,Egon”, was uns jede Menge
® Schnee prophezeit hatte. Uberraschender-
# und gliicklicherweise war in Leopoldshohe
o kein Niederschlag zu verzeichnen, also alles
o sprichwaortlich im griinen Bereich.
_ Eine nach 38Jahren gepachtete Flache fiir
einen Spiel- und Bolzplatz musste bis Ende

® Februar komplett zuriickgebaut und zuriick-
'

Die Weihnachtsbaume wurden von den Sammelstellen abtransportiert.



geschnitten werden, weil der Pachtvertrag
durch die Eigentiimer gekiindigt wurde. Viel
*® Arbeit fiir die Gdrtner, aber der tiefgefrorene
® Boden erleichterte das Befahren der Wiese
® und gerade das Hdckseln lief8 sich dadurch
@ wesentlich schneller durchfiihren.

e
® [ Werkstatt

© Unsere Rasenmdher, Wildmaher und Laubpu-
*® sterwerden einzeln gecheckt und erforderliche
® Ausbesserungsarbeiten ausgefiihrt. Die im Win-
'® terdienst eingesetzten Fahrzeuge werden nach
« ihren Fahrten innen und aufen griindlich gerei-
nigt, damit das Salz erst gar keine Moglichkeit
.. findet, sich festzusetzten. Kleinere Reparaturen
werden von uns kurzfristig durchgefiihrt.

P m» Biiro

Wie iiberall finden auch bei uns die Jahresab-
schlussarbeiten statt. Restliche Urlaubstage

11 Nils Elgert und Klaus Wagner hickselten die iibrigen Weihnachtsbaume,

die nicht auf das Osterfeuer kommen.

12 Unser Kfz-Experte Nils Elgert kontrolliert in seiner Werkstatt den Streuer

auf Funktionstiichtigkeit.

131 Die Girtner beim Roden der Griinfliche des ehemaligen Spielplatzes.

o und nach dem Uberstundenabgleich mit der
Kollegin und den Kollegen, werden diese
*® Daten an das Personalamt im Rathaus weiter-
" geleitet. Unser neuer Kimmerer Uwe Aust bat
® inseinem Bliro zum Gesprdch, um die internen
@ Abldufe unseres Bauhofes kennenzulernen,
die Anmeldungen mit den Begriindungen fiir
den Haushalt abzustimmen und seine Vision
vom Haushalt 2020 darzulegen. Mit einem

® Berliner als kleine Starkung haben wir in
® dieser Gesprdchsrunde sein grofes Interesse

‘® am Bauhof schon schdtzen gelernt.
-

® B Gedanken

:Seit einigen Monaten sind Fliichtlinge, die
sich freiwillig bei uns gemeldet haben, als
e Helfer beschdftigt. Fiir 0,80€ pro Stunde
i haben sie die Maglichkeit, ergdnzt durch die
tiglichen Deutschkurse, ihrem Tagesablauf
eine Struktur zu geben, sich im Gesprdch mit
- den Kollegen sprachlich zu verbessern und

r
© Anerkennung zu erfahren. Wir haben sie als
o integrationswillige, fleifige und sehr nette
o Kollegenkennen und schdtzen gelernt. Einige
von ihnen sind mit ihrer Familie wieder in ihre
. Heimatldnder zuriickgefahren. Da macht man
sich schon Gedanken, was sie dort, besonders
® die Kinder, erwartet, und wie das Leben — mit
® welcher Perspektive — unter welchen Umstdn-
@ den gestaltet werden kann.

'
© I Termine

o Im Rathaus werden sdmtliche, im kommen-
€ den Jahr stattfindende Veranstaltungstermine
‘® gesammelt. Diese Termine, vorrangig die
™ gemeindeeigenen, werden in unseren Jah-
@ resplaner eingetragen, um die vom Bauhof
» in Eigenproduktion hergestellten sieben

Hiitten fiir Veranstaltungen zu reservieren.

Zusdtzliche Wiinsche von Kirchen, Vereinen
¥ und sonstigen Institutionen werden, daran
@ angepasst, gerne angenommen. -

Mit AMAZONE sicher durch den

Winter: Prazise, stabil, zuverlassig!

Mit fahrgeschwindigkeits-
abhangiger Regelung.

Rufen Sie uns an: +49(0)5405 501-0
www.amazone.de




) Betriebsmanagement

DEULA-Expertentipp fiir KommunalTechnik

Verkehrssicherung -
kein Wenn und kein Aber

Nachlassigkeiten bei der Verkehrssicherung von Strafie und Arbeitsstelle
gefahrden nicht nur Mitarbeiter, sondern konnen schlimmstenfalls eine
Unfallkatastrophe nach sich ziehen. Der DEULA-Expertentipp klart Gber

die Risiken auf.

Baustellen-
ausfahrt

Fotos: Neumann, DEULA Westerstede, Schlau®
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Kommunalbetriebe, Landesstrakenmei-
stereien, Autobahnmeistereien, aber
auch viele Baufirmen kennen das ,,Problem®
der Verkehrssicherungspflicht. Bevor die ei-
gentliche Arbeit losgehen kann, ist fiir einen
verkehrssicheren Zustand der Stralke und der
daran gelegenen Arbeitsstelle zu sorgen. Vor
Einrichtung der Baustelle hat die Beantragung
einerverkehrsrechtlichen Anordnung (VRA) zu
erfolgen. Diese enthilt den auf die Ortlichkeit
abgestimmten Verkehrszeichenplan, den
zeitlichen Umfang sowie die verantwortliche
Person.

Die Verkehrssicherungspflicht dient dem
Schutz zweier Personenkreise: Ausnahmslos
alle Verkehrsteilnehmer vom Fufkganger bis
zum Lkw-Fahrer sowie dem Kreis des Bau-
stellenpersonals. Die Nichtabsicherung oder
auch die nicht ordnungsgemafe Absicherung
kann fir die Verantwortlichen schwere Konse-
quenzen zur Folge haben. Sollte eine Person
zu Schaden kommen, was durch eine sachge-
maRe Sicherung hitte vermieden werden kon-
nen, steht der Verantwortliche in der Haftung.
Neben der zivilrechtlichen Haftung besteht die
Moglichkeit einer strafrechtlichen Verfolgung.
Es gibt fiir die eigenen Mitarbeiter generell
zwei unterschiedliche Gefahrenzeitraume:

Aufbau/Abbau der Sicherungsmal3-
nahme

Eskommtimmerwieder zu todlichen Unfallen
beim Aufbau von Sicherungsmafnahmen. So
kam bei Oldenburgein 45-jahriger Mitarbeiter
eines Bauunternehmens beim Einrichten einer
Tagesbaustelle ums Leben, als ein Sattelzug
ungebremst auf den Sicherungsanhinger
prallte, der soeben auf dem Seitenstreifen zum
Stehen kam. Ein zweiter Mitarbeiter konnte
sich mit einem Sprung uber die Leitplanke
retten.

Beim Aufbau missen die Mitarbeiter viel-
fach die Strale queren, der Verkehr rollt aber
haufig ungeziigelt weiter oder halt sich ,,noch”
nicht an die Geschwindigkeitsbegrenzung, da
eine Baustelle nicht zu erkennenist. Es bedarf



365 Tage voller Tatendrang.

Laden und Transportieren. Hier bringt der Unimog seine
Vielseitigkeit ins Spiel. Denn der Geratetrager kann dank
seiner standardisierten hydraulischen, mechanischen und
elektrischen Schnittstellen eine Vielzahl von Geraten an-
treiben. Profitieren Sie unter www.mercedes-benz.de/unimog

Maximale Auslastung im Ganzjahreseinsatz mit dem
Unimog Geratetrager. Kommunale Aufgaben sind niemals
erledigt: Unzahlige kleine und groBe Jobs mdchten zuverlassig
und schnell erledigt werden - allen voran Mahen, Mulchen
und Geholzpflege, Winterdienst, Kehren und Reinigen sowie

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




Immer fur Sie da: Ihre Unimog Vertriebspartner.

Harald Bruhns GmbH
MontanstraBe 6

13407 Berlin

Tel.: 030 34 35 578-0
Fax: 030 34 35 578-88
www.bruhns-karstaedt.de
info@bruhns-karstaedt.de

SIETRAC GmbH
Rostocker StraBe 12
18069 Sievershagen

Tel.: 0381 7 78 58 30
Fax: 0381 7 78 58 31
www.sietrac-kommunal.de
sietrac_gmbh@t-online.de

Harald Bruhns GmbH
Postliner StraBe 18
19357 Karstadt

Tel.: 038797 7 98-0

Fax: 038797 7 98-22
www.bruhns-karstaedt.de
info@bruhns-karstaedt.de

Harald Bruhns GmbH
Gewerbegebiet Holthusen
Querweg 5

19075 Holthusen

Tel.: 03865 29 12-66/-67

Fax: 03865 29 12-68
www.bruhns-karstaedt.de
w.moosdorf@bruhns-karstaedt.de

Land & Bau
Kommunalgerdte GmbH
Friedrichstadter StraBe 13
24768 Rendsburg

Tel.: 04331 45 09-0

Fax: 04331 45 09-90
www.landundbau.de
verkauf@landundbau.de

Schelling Nutzfahrzeuge GmbH
Westerburger Weg 26

26203 Wardenburg

Tel.: 04407 71 76-0

Fax: 04407 71 76-29
www.schelling-nfz.de
info@schelling-nfz.de

Peter Meineke GmbH & Co. KG
Becklinger StraBe 17

29683 Bad Fallingbostel-Dorfmark
Tel.: 05163 98 04-0

Fax: 05163 98 04-70
www.peter-meineke.de
info@peter-meineke.de

Ahlborn GmbH
HafenstraBe 18

31137 Hildesheim

Tel.: 05121 76 370
Fax: 05121 76 37-11
www.ahlborn-unimog.de
info@ahlborn-unimog.de

9 MINUFA GmbH & Co. KG
Konrad-Adenauer-StraBe 37
35745 Herborn
Tel.: 02772 98 84-0
Fax: 02772 98 84-50
www.minufa.de
info@minufa.de

10 RKF-BLESES GmbH
Bronninghauser StraBe 47
33729 Bielefeld (Altenhagen)
Tel.: 0521 9 38 07-0
Fax: 0521 9 38 07-25
www.rkf-bleses.de
bielefeld@rkf-bleses.de

11 RKF-BLESES GmbH
Zum Kaiserbusch 4
48165 Minster
Tel.: 0251 6 27 31-0
Fax: 0251 6 26 74-3
www.rkf-bleses.de
muenster@rkf-bleses.de

12 RKF-BLESES GmbH
GieBener StraBe 39-45
51105 KéIn-Deutz
Tel.: 0221 8 28 01-0
Fax: 0221 88 12 22
www.rkf-bleses.de
koeln@rkf-bleses.de

13 RKF-BLESES GmbH
SiemensstraBe 16-20
41469 Neuss
Tel.: 02137 162 76
Fax: 02137 162 68
www.rkf-bleses.de
neuss@rkf-bleses.de

14 KBM Motorfahrzeuge
GmbH & Co. KG
KélIner StraBe 19-21
56626 Andernach
Tel.: 02632 20 00-0
Fax: 02632 20 00 30
www.kbm.de
kbm-info@kbm.de

15 SKSW Knoblauch Vertriebs-
gesellschaft Siid-West GmbH
SchwarzwaldstraBe 90
78194 Immendingen
Tel.: 07462 94 80-10
Fax: 07462 94 80-34
www.kno-wo.de
info@kno-wo.de

16 Henne Nutzfahrzeuge GmbH
HirderstraBe 6
85551 Heimstetten
Tel.: 089 99 2490-0
Fax: 089 99 2490-109
www.henne-unimog.de
heimstetten@henne-unimog.de

17 Henne Nutzfahrzeuge GmbH
Hans-Grade-StraBe 2
04509 Wiedemar
Tel.: 034207 9231-630
Fax: 034207 9231-63309
www.henne-unimog.de
wiedemar@henne-unimog.de

18 Henne Nutzfahrzeuge GmbH
Sangerhausener StraBe 1

06528 Wallhausen, OT Martinsrieth

Tel.: 034656 555-0

Fax: 034656 555-30
www.henne-unimog.de
martinsrieth@henne-unimog.de

19 Wilhelm Mayer GmbH & Co.KG
Nutzfahrzeuge
IndustriestraBe 29-33
89231 Neu-Ulm
Tel.: 0731 9756-214
Fax: 0731 9756-410
www.wilhelm-mayer.de

nutzfahrzeuge@wilhelm-mayer.com

20 Carl Beutlhauser Kommunal- und

Fordertechnik GmbH & Co. KG
Regensburger StraBe 23

93095 Hagelstadt

Tel.: 09453 991-110

Fax: 09453 991-106
www.beutlhauser.de
verkauf.unimog@beutlhauser.de

21 Carl Beutlhauser Kommunal- und

Agrartechnik GmbH & Co. KG
Albert-Ruckdeschel-StraBe 19
95326 Kulmbach

Tel.: 09221 507-0

Fax: 09221 844 81
www.beutlhauser.de
verkauf.unimog@beutlhauser.de

22 Carl Beutlhauser Kommunal-
und Agrartechnik GmbH & Co. KG
In der Windschleiche 4
07806 Neustadt/Orla
Tel. 036481 590-0
Fax. 036481 590-15
www.beutlhauser.de
verkauf.unimog@beutlhauser.de

23 KLMV GmbH
Robert-Bosch-StraBe 1
95145 Oberkotzau
Tel.: 09286 9511-0
Fax: 09286 9511-10
www.klmv.de
verkauf@kimv.de

24 Ing. Kurt Herold GmbH & Co. KG
Werner-von-Siemens-StraBe 10
97076 Wiirzburg-Lengfeld
Tel.: 0931 250 360
Fax: 0931 250 3660
www.kurt-herold.de
info@kurt-herold.de

Immer in lhrer Nahe:
iber 200 Unimog Partner in
Deutschland

@® Unimog Vertriebspartner
@ Unimog Servicepartner



Meenke Pollmann ist technischer Lehrer an der
DEULA Westerstede in Niedersachsen.

einer standigen Sensibilisierung der eigenen
Mitarbeiter fir diese besondere Situation
und auch eines Trainings, wie die Baustelle
aus Gefahrensicht am besten einzurichten ist.
Auch gilt es, die Mitarbeiter zu trainieren, wie
sie sich in Gefahrensituationen zu verhalten
haben. So denken einige Stralkenmeistereien

in den nordlichen Bundeslandern dartiber
nach, die Mitarbeiter mittels eines speziellen
Risikoparcourstrainings fortzubilden.

Betrieb der Baustelle

Wahrend des Betriebs, wenn die Baustel-
lensicherung ordnungsgemdl durchgefiihrt
wurde, flieRt der Verkehr haufig langsamer,
das Gefahrenpotenzial fiir das Personal
sinkt, fur die Verkehrsteilnehmer steigt die
Gefahr im Vergleich zur freien Fahrt jedoch
an. Haufig kommt es vor der eigentlichen
Baustelle zu Auffahrunfillen, die aber nicht
den Mitarbeitern der Kommunalbetriebe
anzulasten sind. Kritisch wird es vielfach fir
die Verkehrsteilnehmer, wenn die Baustelle
zum Feierabend von den Arbeitskraften ver-
lassen wird. Warnbaken und Lampen fehlen
ganzlich oder funktionieren aufgrund leerer
Batterien nicht, Absperrungen werden in der

Seminartermine der Deula
zum Thema Verkehrssicherung

21.02.2017 Beauftragter fiir Baustellen- Deula Rheinland
absicherung Kontakt:
Seminar deula-rheinland@deula.de

10.03.2017 Arbeitsstellensicherung an Deula Warendorf
Strafen (RSA) Kontakt: info@deula-waf.de
Seminar

13.04.2017 Baustellensicherung nach Deula Rendsburg
RSA/ZTV - SA ohne BAB Kontakt: deula-sh@deula.de
Seminar

27.-28.04.2017 Sicherung von Arbeitsstellen an Deula Westerstede
Strafien Kontakt:
Seminar anmeldung-wst@deula.de

Termin nach Baustellensicherung Deula Wobbelin

Absprache (RSA, ZTV SA 97 gem. MVAS 99) Kontakt: info[dufat.de
Seminar

Termin nach Arbeitsstellensicherung Deula Kirchheim/Teck

Absprache Seminar Kontakt:

deula.kirchheim(@deula.de

Weitere Termine finden Sie unter: www.deula.de
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Eile des Aufbruchs nicht geschlossen, einzel-
ne Gegenstande ragen im FuRgangerbereich
Uber die Absperrung hinaus oder Schilder
sind missverstandlich, heben sich auf oder
die Schilderkombination entspricht nicht
den Bestimmungen. Auch die nicht eindeu-
tige Verkehrsfilhrung im Baustellenbereich
durch Leitbaken ist haufig anzutreffen. Diese
Nachlassigkeiten konnen somit zu schweren
Unfallen fihren.

Entscheidend ist, dass nicht nur die Bau-
arbeiter oder Mitarbeiter des kommunalen
Bauhofs in der Verpflichtung stehen, sondern
auch derBauhofleiter oder der Geschaftsfiihrer
eines Bauunternehmens. Ob Langzeit- oder
Tagesbaustelle, ob das Mdhen des Griinstrei-
fens oder das Fallen von Biumen an einer
Strake, die Verkehrssicherungspflicht besteht
uneingeschrankt. -

Meenke Pollmann,
Technischer Lehrer, DEULA Westerstede

I DER KT-TIPP

Der DEULA-Experte
verrat, worauf Sie achten
sollten:

Es verwundert immer wieder sehr, dass Si-
cherungsmafSnahmen von Verantwortlichen
wie auch Betroffenen nicht so ernst genom-
men werden, wie es das Gefahrenpotenzial er-
warten ldsst. Am Fehlen von Rechtsvorschrif-
ten kann es kaum liegen, davon gibt es reich-
lich. Sie reichen von zivilrechtlichen Haftungs-
vorschriften iiber dffentlich-rechtliche Ord-
nungsvorschriften bis hin zu Bufgeld- und
Strafbestimmungen. Hinzu kommen unzdhli-
ge technische Regelwerke, DIN-Vorschriften,
Verwaltungsvorschriften. Einen hervorgeho-
benen Platz fiir die Praxis nehmen die Richt-
linien fiir die Sicherung von Arbeitsstellen an
Strafen (RSA) und die zusdtzlichen techni-
schen Vertragsbedingungen und Richtlinien
fiir die Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen
an Strafen (ZTV—-SA97) ein. Vielleicht ist es
das Vorhandensein so vieler und vielseitiger
Vorschriften, die das Verstdndnis der Rege-
lungen erschweren und die Anwendung eher
behindern. Hinzu kommt, dass jede Baustel-
le ihre Besonderheiten und Eigentiimlichkei-
ten aufweist, die auch mit noch so vielen Vor-
schriften nicht immer richtig und vollstdan-
dig erfasst werden kannen. Neben dem ent-
sprechenden Pflichtbewusstsein jedes Einzel-
nen gehdrt das Grundverstdndnis des Rege-
lungssystems zu den Voraussetzungen einer
sachgerechten Baustellenabsicherung, auf
die sich Verkehrsteilnehmer und Beschdftig-
te gleichermafen verlassen konnen miissen.
Deshalb kann der Rat eines Experten nur ein-
dringlich lauten: AUSBILDUNG, FORTBIL-
DUNG, AUFFRISCHUNG. -

Meenke Pollmann
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Bauhof Freiberg/Sachsen

Gut sortiert fur Schnee & Eis

Die mittelsachsische Kreis-, Berg- und Universitatsstadt Freiberg praktiziert im
Winterdienst seit zehn Jahren eine gedeihliche Kooperation von kommunalen Kraften
mit privaten regionalen Dienstleistern. Nur alle vier Jahre werden diese Leistungen
in drei Losen komplett neu ausgeschrieben.

ereits am fiinften Tag des Jahres heiltt es

,Land unter!“in Teilen Sachsens, denn in
einer Nacht fielen 35cm Neuschnee. Auch
rund um die Bergstadt Freiberg kommt der
Verkehr damit weitgehend zum Erliegen. Au-
tobahnchaos aufder A4 zwischen Nossen, Sie-
benlehn und Berbersdorf — so verkiinden die

Radiosender im Minutentakt. Doch wer sich
durch das unaufhorlich dichte Schneetreiben
tiber die schliipfrige B101 bis in die Kreisstadt
durchgekampft hat, wahnt sich plotzlich in
einem sicheren Hafen. Dabei liegt Freiberg
mit 400 m iiber Normalnull (NN) sogar hoher
als das Umland.
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Zwar tiirmen sich auch hier die Schnee-
berge entlang der Strake — beginnend vom
Gewerbegebiet mit der grolten Brauerei tiber
das lang gestreckte Universitatsviertel bis
hinein in die schon restaurierte Altstadt rund
um Dom und Schloss Freudenstein. Doch
alle Stralken sind passierbar, die Linienbusse



rollen, das grofe Parkhaus am Stadtring ist
freigeschaufelt. Auch an Ampeln und FuR-
gangeriberwegen hilt sich die Sturzgefahr
sichtlich in Grenzen.

Prioritidten setzen

Selbst die Schleichfahrt durch enge, ver-
winkelte Gassen zum StadthausII in der
Heubnerstrake, wo auch das Tiefbauamt
sein Quartier hat, lasst sich bewdltigen, ohne
sich festzufahren. Kein Wunder, dass Gunnar
Wiinsche lberraschend relaxt in einem Biiro
sitzt, unaufgeregt Telefonate fuhrt — und
sogar Zeit fiir ein Pressegesprach hat. Selbst
der gelegentliche Blick aus dem Fenster, hinter
dem es weiter dicht schneit, raubt ihm nicht
die Ruhe. Ja, seit 2:30 Uhr seien die groken
Schneepfliige im Einsatz und 90 Minuten
spater waren auch die manuellen Krafte aus-
gerlickt, unterstiitzt durch Kleintechnik, er-
zahlt Wiinsche. Als Sachgebietsleiter Bauhof

BETRIEBSDATEN

Bauhof Freiberg

ort Freiberg, Sachsen
Gemeinde- 42.000 Einwohner

grofe

Organisa- Eigenbetrieb, dem Tiefbau-

tionsform amt zugeordnet

Mitarbeiter 29 Festangestellte
(16 bzw. 8 in den Leistungs-
bereichen Gartner und
Straflenbau sowie
5 Verwaltungskrafte)

Dienstleis- Straflenreinigung und
tungen/ Papierkorbentleerung
Aufgaben- Unterhaltung StraBen/
bereiche  Gehwege
Winterdienst
Errichtung, Unterhaltung
und Reparatur von Licht-
signalanlagen und Verkehrs-
leiteinrichtungen

Schliissel-
maschinen

3 Kompakttraktoren (Iseki,
Kubota)

4 Geréatetrager/Transporter
(Multicar)

2 Transporter (Mercedes)
2 Kleintransporter (Pfau)

1 Lkw mit Ladearm (lveco)
2 Radlader (Liebherr 5t,
Schaeff 1,51

2 Arbeitsbiihnen (SG)

1 Minibagger (Bobcat 2,81

4 Hochsilos (je 96t)

Besonder-
heiten

Kontakt

Tiefbauamt Freiberg
Gunnar Winsche
(Sachgebietsleiter Bauhof]
E-Mail: gunnar_wuensche(@
freiberg.de
www.freiberg.de

ist der 56-jahrige Bauingenieur neben der
gesamten Stralenunterhaltung auch fiir den
Winterdienst zustandig.

Wie stets in solchen Situationen wiirden
zunachst jene Stralken bearbeitet, die im
internen Raummanagement mit der Dringlich-
keitsstufe D1 klassifiziert wurden, berichtet
er. Von den 314 stadtischen Verkehrswegen,
die sich auf 142km summieren, machten sie
mit 47,2 km mehr als ein Drittel aus: ,,Das sind
vor allem die Hauptverkehrsstralten sowie
jene, auf denen Linienbusse verkehren.” Sie
wirden freigeschoben und gegen Glatte mit
Feuchtsalz und Lauge abgestumpft. Auch
die 46 km sogenannter D2-Straken, die ,flr
eine funktionierende Infrastruktur wichtig
sind“, etwa Zufahrten zu Gewerbegebieten,
takte man gleich in aller Frithe mit ein und
stumpfe sie teils mit Feuchtsalz und teils
Splitt ab. Warten missten dagegen Neben-
und AnliegerstraRen, die in Freiberg knapp
17 km umfassen. ,IThnen widmen wir uns erst
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im Verlaufe des Tages, wenn der Schneefall
nachldsst” so der Bauhofleiter.

Nichtvon kommunaler Seite winterdienst-
lich behandelt werden dagegen Bundestralen,
von denen zwei die Freiberger Innenstadt
queren. Dasistin Sachsen bei Kommunen mit
weniger als 80.000 Einwohnern die Aufgabe
der Kreisstrakenmeistereien. Auch reine Rad-
wege muss man nicht freischieben, wobei der
Bauhofchefhierauch eine gewisse Absicht ein-
raumt. Denn nach seiner Uberzeugung zahlt
zur kommunalen Sorgfaltspflicht gegentiber
den Biirgern auch, sie nicht zu Leichtsinn zu
verflihren —etwa durch gesetzlich nicht gefor-
derte Winterdienstaktivititen, die sich dann
in einem lang anhaltendem Winter ohnehin
kaum aufrechterhalten lieken. ,Bei solchem
Wetter muss man wohl nicht unbedingt aufs
Rad steigen®, sinniert er. Anders sei die Sache
bei kombinierten Ful- und Radwegen, die
entlang privater Grundstiicke verlaufen: Sie
obliegen laut Rathaussatzung der Raumpflicht
durch die Anrainer.

Externe Dienstleister

Das Thermometer zeigt zur Stunde 5 Grad
minus an, klettert aber langsam aufwarts.
Das bedeute schweren Schnee, was die Ein-
satzkrifte in den Raumfahrzeugen auch am
Gegendruck merkten, weilt Wiinsche. Doch die
privaten Dienstleister, an die die Stadt einen
GroRteil der Winterdienstpflichten vergeben
hat, machten das nicht erst seit heute. Die
GroRtechnik, bestehend aus vier Lkw (Merce-
des beziehungsweise MAN) mit Schiebeschild
und Tellerstreuer, stellt beispielsweise die
Bau- und Transport GmbH Sprunk und Sohn
aus dem nahen Conradsdorf. Auf insgesamt
13 Touren, die teils seit Jahren unverandert
blieben, raumen sie mit eigenen Fahrern,
eigener Technik, in eigener Verantwortung
und nach eigener Planung die Stralken gemafk
besagter Prioritatenliste. ,Damit brauchen
auchdie Fahrerder Riumfahrzeuge keine Liste
mehr, sie kennen ihre Reviere bestens® so der
Rathausmanager. Solch ein Erfahrungsschatz
sei Gold wert, auch vor dem Hintergrund, dass
zwei der vier Lkw 3m breite Schiebeschilder
haben und zwei nur welche mit 2,50 m Breite.
,Damischenwir uns als Stadt also kaum ein®
betonter.

Auch fiir Wartung und Pflege der Fahr-
zeuge oder den eventuellen Ersatz fiir einen
defekten Lkw seien die Partner selbst zustan-
dig, erzahlt Wiinsche. Allerdings gestehe man
ihnen auch eine gewisse Toleranz zu, wenn
etwa ein Schneepflug mal nach besonders
hartem Einsatz geschweilt werden miisse und
dann womoglich einen Tag ausfalle.

Dasselbe Prinzip praktizieren die Freiber-
ger auch beim Einsatz manueller Raumkrafte
sowie von Kleintechnik, konkret Kompakt-
traktoren fiir jene offentlichen Raume, in
denen sich grofke Lkw nicht eignen. Denn in
stadtischer Hand liegen 88 Buswartehallen,
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44 Verkehrsinseln bzw. Querungshilfen sowie
7,9 km Gehwege. Auch diese Bereiche vergibt
das Rathaus nach offentlichen Ausschrei-
bungeninkompletten Losen an private Bieter,
die hierfiir dann simtliche Technik vorhalten
miussen. So besorgt einen GroRteil des Winter-
dienstesin der Altstadt sowie weiteren inner-
stadtischen Fukgangerbereichen die Freiber-
ger Buschbeck Bau GmbH. Sie sei derzeit mit
zwolf Leuten und einem Kubota-Kleintraktor
samt Schiebeschild und Trichterstreuer vor
Ort, ist zu erfahren.

Orga in eigener Regie

Aber auch die komplette rollende Kleintech-
nik des Bauhofes — drei Kompakttraktoren
(Iseki bzw. Kubota) sowie vier Multicar — sei
zur Stunde natirlich in den Winterdienst
integriert, betont Gunnar Wiinsche. Diese
Fahrzeuge waren ebenfalls durchweg mit
Schiebeschildern und Streuern ausgeristet:
,Damit beginnen wir teils schon im November,
wenn bei uns die Winterdienstbereitschaft
einsetzt.“ Wo nétig, hatte man die Fahrzeuge
mangels einer eigenen Werkstatt zuvor noch
in Fachwerkstadtten warten und inspizieren
lassen.

Bereits seit zehn Jahren bewihre sich
dieses Mischmodell aus kommunaler Briga-
de und privaten Partnern gut, versichert der
Bauhofleiter. Zuvor hatte man den kompletten
Winterdienst an einen grolken externen
Dienstleister gegeben und sei damit nicht
anndhernd so gut gefahren, erinnert er sich.
Das Preis-Leistung-Verhaltnis habe einfach
nicht gestimmt. Dennjener Privatanbieter, der
ebenfalls in Eigenregie agierte, rdumte zwar
fleiRig — doch nicht immer in jener Reihen-
folge, die der Kommune bei der Prioritdt der
vom Schnee befreiten Stralen wichtig war.
Stattdessen war er auf Nebenstraken aktiv
und stellte hierfiir aber teure Rechnungen,
wahrend er mit der GroRtechnik lieber andere
Kunden bediente, mit denen parallel noch
Winterdienstvertrage bestanden.

Leitungsteam Winterdienst

So ersann man dann den aktuellen Modus.
Einer, dervor zehnJahren schon mitdabeiwar,
ist Rocco May, im Tiefbauamt als Sachbearbei-
terfir Aufgrabungen titig. Er kommt geradein
Wiinsches Zimmer, um ebenfalls Fragen zum
tagesaktuellen Winterdienst zu bereden. ,Wir

@ Einen grolen Teil der Winterdienstarbeiten
hat die Stadt Freiberg an externe Dienstleister
vergeben, die feste Strecken betreuen.

2 Insgesamt fiinf Mitarbeiter im Tiefbauamt
leiten im wechselnden Wochenrhythmus nach
einem langfristig feststehenden Dienstplan
von November bis April den stadtischen
Winterdienst.

131 Ein Drittel der stadtischen Verkehrswege hat
die Dringlichkeitsstufe D1.



setzten uns damals im Amt zusammen und
liberlegten, ob wir die Winterdienstorganisa-
tion nicht lieber selbst in der Hand behalten
sollten®, erzahlt er. Und er weils, wovon er
spricht. Denn May ist einer von insgesamt
funf Mdnnern im Tiefbauamt, die seither im
wechselnden Wochenrhythmus nach einem
langfristig feststehenden Dienstplan von No-
vember bis April den stadtischen Winterdienst
leiten —und damit auch die Arbeit der privaten
Dienstleister koordinieren.

Im modernen Verwaltungsgebiude des
Bauhofes am Rande der Stadt entstand hierfiir
sogar eine eigene kleine Leitungszentrale.
Dessen Herzstiick ist ein PC, auf dem auch
in vierstiindigen Intervallen alle relevanten
Daten der stadteigenen Wetterstation einge-

www.buchermunicipal.com/winter

hen: Temperaturverlauf, Windgeschwindig-
keit, Niederschlagsmenge. Das sei auch fiir
mogliche spatere Versicherungsfille wichtig,
etwa wenn nach ein, zwei Jahren plotzlich
eine Krankenkasse Regress anmelde, weil
einesihrer Mitglieder auf schneeglatter Stralte
ausgerutscht seinwill. ,Dann schauenwirerst
einmal, ob an diesem Tag Uiberhaupt Schnee
lag oder Frost herrschte...“ Diese Datensatze
in Form von Excel-Tabellen wiirden fiinf Jahre
lang aufgehoben.

Vor allem aber entscheidet der jeweils
Diensthabende aus diesem Quintett dann auf
Basis jener Wetterdaten eigenverantwortlich,
ob er fiir die bevorstehende Nacht Rufbe-
reitschaft auslost oder sogar festlegt, dass
ab 2.30 Uhr auf jeden Fall die Schneepfliige

loszulegen haben. Ziel sei es dann, so May,
dass ,,bis 7Uhr alle wichtigen Stralen einmal
komplett abgearbeitet wurden und das Leben
in Freiberg also halbwegs funktioniert.“ Sowie
heute eben.

Hier hinein rechnet er auch gerdaumte
Parkpldtze oder in den Schnee gefraste
Wegschneisen in den fulldufigen Bereichen,
beispielsweise zur weithin beriihmten Mine-
ralienschau ,terra mineralis“ der TU Berga-
kademie im Schloss. ,Dennwenn schon nicht
jeder in einer Nebenstrale sofort sein Auto
nutzen kann, soll er doch zumindest sicher
zu Fulk oder per Bus zur Arbeit oder in die
Geschifte gelangen” fligt Wiinsche hinzu. An
Tagen, an denen der Schneefall iber Stunden
nicht nachldsst, werde tbrigens bis 20 Uhr

Bei solchem Wetter muss
man wohl nicht unbedingt
aufs Rad steigen.

_l/ Gunnar Wiinsche, Bauhofleiter

gerdaumt und gelaugt, teilweise dann auch in
zwei Schichten.

In milden, schneearmen Wintern, wenn
nicht das komplette Programm abgefordert
werde, stelle man dagegen lediglich zwei
Kontrolltouren zusammen, um kontinuierlich
bestimmte neuralgische Punkte abzufahren,
etwa Gefillestrecken oder Briicken.

Pragmatische Ausschreibung

Alle Auftrage fir jene drei Winterdienst-
Lose (Groktechnik, Kleintechnik, manuelle
Arbeiten) vergibt die Kreisstadt natiirlich tiber

Wihlen Sie fiir den Winterdienst
High-Tech von Bucher Municipal

Die innovativen Keil-Vario-Schneepfliige von Bucher Municipal
bieten Ihnen eine grofitmagliche Flexibilitdt bei verschiedensten
Einsatzprofilen und Schneeverhaltnissen. Damit holen Sie auf
wirtschaftliche Weise das Beste aus lhrer Fahrzeugflotte heraus.

- breitenwirksam: fiir mittlere und grofe Tragerfahrzeuge

- stufenlos wahlbar: Diagonalstellung, Keil- oder V-Stellung

- automatisch: Anpassung der Querneigung ans Straenprofil
- optional: Doppel-Schiirfleisten aus Kunststoff und Stahl

Alle Produkte von Bucher Municipal werden nach den strengen
Qualitdts- und Umweltstandards 1SO 9001 gefertigt.

BUCHER

municipal

Gmeiner GmbH - Daimlerstrafle 18 - DE-92533 Wernberg-Koblitz - Telefon +49 9604 93 26 7 -0 - gmeiner@buchermunicipal.com



2 Winterdienst

T +g
§

6. 782400 Ot

B

. ; '-@::.

T

Fotos: Lachmann

20 KommunalTechnik 1 Januar/Februar - 2017 | www.KommunalTechnik.net

e Nt
. .-;.a__w_-t-'
P T = 4 -

m e

&

offentliche Ausschreibungen an die privaten
Dienstleister —allerdings nicht zwingend jahr-
lich neu. Damit auch jene Partner Planungssi-
cherheit haben, was etwa notige Investitionen
betrifft, sind die Vertrage so aufgebaut, dass
sie — gegenseitiges Einvernehmen voraus-
gesetzt — stets dreimal verlangert werden
konnen. ,Also erst nach vier Jahren schreiben
wir jedes Los neu aus” erldutert Wiinsche. Da
er mit den gegenwadrtigen Dienstleistern aber
recht zufrieden scheint, hofft er, dass sie sich
auch wieder bewerben. , Denn teilweise for-
dern wir hierbei auch so spezielle Leistungen,
dass Auswartige sie gar nicht so kostengiinstig
anbieten kdnnen wie jene etablierten Platz-
hirsche®, berichtet er.

Lediglich Salz, Lauge (Feuchtsalz) so-
wie Splitt aus Streugut stellt die Stadt den
Dienstleistern selbst zur Verfligung. Dafiir
errichtete sie auf dem Bauhof inzwischen vier
Hochsilos, die die Fahrer der Einsatzfahrzeuge
unkompliziert selbst bedienen kénnen. Damit
wird keine zusatzliche Bedienkraft benotigt.
Jeder Lkw konne tbrigens rund 4001 Lauge
und bis zu 5t des als Salz dienenden Natrium-
chlorids aufnehmen, teilt Wiinsche mit. Auch
die 6.0001 fassende Laugestation zwischen
zweider Silos, in der aus Salz und Trinkwasser
eine 22-prozentige Losung gemischt wird, sei
speziell fir die Selbstbedienung prapariert,
ergianzt Rocco May. Wenn er Dienst in der
Winterzentrale habe, entscheide er lediglich,
welches Silo hierfiir angezapft werde, damit
sich diese gleichmaRig entleeren.

Auch das Salz ordert die Stadt per Aus-
schreibung — seit 2010 jedoch kontinuierlich
beim selben Anbieter: der esco european salt
company GmbH im sachsen-anhaltischen
Bernburg. Denn das hier in Industriesalz-
qualitat gelieferte Natriumchlorid habe | fiir
unsere Bediirfnisse eine sehr hohe Qualitit,
zum Beispiel was die Feuchte betrifft. Dank
eines Feuchtigkeitsgehalt von maximal 0,2 %
kdme es soin den Silos weder zu Verklebungen
noch Verkrustungen. Auch die Korngrolbe von
3 bis 5mm sorge dafiir, dass das Salz ,stets
gut rieselfahig ist*

Gratwanderung beim Salzvorrat

Pro Jahr rechnet Gunnar Wiinsche mit einem
Salzbedarf von knapp 1.100tt fiir seine Stadt.
Als MaRstab dient ihm hierbei der tiberaus
schneereiche Winter 2010, als sie 1.500t
verbrauchten und am Ende doch alle Silos

I Das Team des Bauhofes hatte in diesem Win-
ter schon einige Winterdienst-Einsatztage.
121 142 km stadtische Verkehrswege werden nach
Prioritatenliste gerdumt.

Bl per Winterdienst-Fuhrpark des Bauhofs
Freiberg konzentriert sich auf die kompakten
Fahrzeuge.



leer waren, weil selbst die Lieferanten tiberfordert waren. Statt
nun aber Reserven bei den Salzproduzenten anzulegen, um fir
kiinftige strenge Jahre gewappnet zu sein, und hierfiir (so deren
Offerte) pro Monat und Tonne 1€ zu berappen, investierte der
Bauhof lieberin ein weiteres eigenes Silo. So habe man nun stets
knapp 400t Salzvorrat selbst auf dem Hof und bestelle tiberdies
im Frithjahr weitere 700, die dann peu a peu angefahren wer-
den. ,Nun hoffen wir jedes Jahr, dass wir damit gut hinkommen,
zugleich aber auch nicht zu viel ordern, weil wir sonst fiir jede
bestellte Tonne, die wir nicht abrufen, ein Jahr lang doch jene
monatliche Lagermiete bezahlen missten..., meint er etwas
nachdenklich. Bisher sei ihr Kalkiil jedoch gut aufgegangen.

An Tagen wie dem heutigen, da der Schnee noch immer fallt,
stellen die Freiberger ihre Streuer tibrigens auf eine Dosierung
von lediglich 12g/m? ein. Denn mehr mache wenig Sinn, weil
der Schneepflug doch wieder einen Teil davon wegschiebe, so
Wiinsche. Erst spater, wenn es nicht mehr schneie, oder aber bei
Blitzeis werde teils bis zu 30 g/m? gestreut. Der exakte Materi-
aleinsatz werde hierbei tibrigens stets bei der Tourenabrechnung
der Groltechnik erfasst. ,,So konnen wir die verbrauchte Menge
auch gleich mit dem Einkaufssaldo abgleichen®, erzahlt er. Auf
die Frage, obdie Lkw auch mit GPS ausgestattet waren, schiittelt
er jedoch den Kopf. Dazu habe es mal Uberlegungen gegeben,
um erfassen zu konnen, welches Fahrzeug wo konkret gestreut
hat. Aber letztlich sei man davon wieder abgekommen: ,Zu
teuer in Anschaffung und teils auch Unterhalt, aber rechtlich
nicht notig...“

Teurer Abtransport

Als ein Problem in schweren Wintern, das zum Gliick nicht jedes
Jahrauftrete, bezeichnet es Gunnar Wiinsche, wenn sie ,Wasser
um die Ecke fahren“ miissen. Er meint damit den Abtransport
von Schneebergen aus langsam tberquellenden Altstadtbe-
reichen. Damit er diesbeziiglich tatig werde, missten schon
der Oberbiirgermeister oder sein Vize selbst anrufen, betont
er. Denn die Belastung des Stadtsackels hierdurch sei immens.
Es verdopple praktisch die Winterdienstkosten, die der Bau-
hofchef auf etwa 9.000€ pro Einsatztag schatzt — je 4.500€
fur Dienstleister sowie eigene Aufwendungen durch Lohn-und
Technikabschreibungsanteile. ,\Wobei nétige Uberstunden auf
ein Zeitkonto flieken, also spater abgefeiert werden®, so sein
Hinweis. Als sie etwa 2010 fast zwei Wochen lang Schneemas—
sen abfuhren, habe sie das tdglich rund 10.000 € gekostet: ,,...
Raumtechnik plus ein Radlader oder Bagger plus zwei Lkw zum
Abfahren, inklusive Personal — und das alles bei drei Kolonnen!“
zahlt er auf.

Und was macht man dann mit dem abgefahrenen Schnee?
Man konne ihn ja nicht tiber die Briicke in den Fluss Freiberger
Mulde kippen, schlieBlich sei es kein Oberflichenwasser, so
der eindeutige Hinweis seitens des Bauhofleiters. Der Schnee
dirfe also nur auf Flachen verbracht werden, die iber eine
Entwasserung verfligen. ,Zum Gliick besitzt Freiberg noch
solch ein betoniertes Areal — als Relikt aus Nachwendezeiten,
als westdeutsche Einzelhandelsketten zundchst mit groken
Verkaufszelten anrilickten, damit die Ossis schnell die begehrte
Westware kaufen konnten® erzahlt er schmunzelnd. Auch davon
sei aber manches im Grunde auch nur Schnee gewesen... =

Harald Lachmann
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MEGABLOC - das Betontrennwandsystem fiir Ihre Ideen:
Trennwande fur Lagerboxen, Stitzmauern, Sichtschutzwand,
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0 Stadt- und Straf3enreinigung

KommunalTechnik Diskussionsrunde Fuhrpark, Teil 1

Wandel bel der Kehrtechnik

Noch sind die Aufbaukehrmaschinen auf der Flache die Nummer 1 und auch
zahlenmaflig vorne in der Kommune. Aber wie entwickeln sich Markt und Technik
vor dem Hintergrund der Larm- und Abgasreduzierung sowie der E-Mobilitat?
Wie verandern sich Aufgaben der Stadt- und Stral3enreinigung und welche

Technik-Trends sehen Sie?

= Beginnen wir mit der klassischen Stra-
Renreinigung. Welche Fahrzeuge setzen
Sie ein?

= Michael Steiner: Im Kleinkehrmaschinen-
segment setzen wir die Kompaktkehrmaschi-
ne ein, konkret setzen wir beiuns 50 Hako Ci-
tymaster 2000 ein. Davon sind 46 Maschinen

direkt in der Reinigung unterwegs, hiervon
sind fiinf KKM als Reserve geplant. Insge-
samt laufen diese Kompaktkehrmaschinen
in 41Touren. Die Grofkkehrmaschinen sind
keiner Arbeitsgruppe zugeordnet und fahren
entsprechendihre eigenen Reinigungsbezirke
ab.
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= Welche Volumen und Fabrikate laufen
bei den GroRkehrmaschinen?

®» Steiner: Wir fahren 6 m3-Maschinen, sechs
Fahrzeuge von der Firma Bucher und neuer-
dings ein Fahrzeug von Faun. Beiden Kleinkehr-
maschinen fahren wir bereits Maschinen mit
dem Siegel ,,Blauer Engel®. Der ,,Blaue Engel”
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Johannes Henning,
technischer Bereichs-
leiter bei dem Abfall-,
Entsorgung- und
Stadtreinigungs-
betrieb Paderborn.
Verantwortlich fur
den Fuhrpark und die
Werkstatt. Er managt
die gesamte Fuhr-
parkbeschaffung fiir
die Stadt Paderborn.
Aktuell laufen dort
fiinf Kompaktkehr-
maschinen (11t), fiinf
Kleinkehrmaschinen
und eine Lkw-Kehr-
maschine.

Kai Groth, Abtei-
lungsleiter Fuhr-
parkmanagement

bei der Berliner
Stadtreinigung (BSR).
Verantwortlich fiir die
Beschaffung. Schnitt-
stelle zwischen Lie-
feranten und Anwen-
dern innerhalb der
BSR. Zum Fuhrpark-
management gehoren
auch die Fahrtrainer,
die nach der Berufs-
kraftfahrer-Qualifika-
tionsverordnung die
rund 2.000 Fahrer der
BSR schulen.

Dr. Bert Schraer,
Abteilungsleiter Fahr-
zeugtechnik bei den
Abfallwirtschaftsbe-
trieben (AWB) Koln.
Verantwortlich fiir die
Abteilung Fahrzeug-
technik. Die Abteilung
betreut 2.300 Fahr-
zeuge, davon 550
eigene. Fuhrparkma-
nagement beinhaltet
zudem Fahrerschu-
lung, Okotraining,
Fuhrparkentwicklung,
Beschaffung, Scha-
densverwaltung usw.

Michael Steiner,
Abteilungsleiter
StraRenreinigung
Frankfurt/Main.
Verantwortlich fiir
250 Fahrzeuge und
400 Mitarbeiter. Die
Bereiche teilen sich in
klassische Stadtrei-
nigung, Winterdienst
und betriebliche
Planung, wie die Fahr-
zeugbeschaffung und
Personaleinsatz.

Thomas Maas, Stadt-
reinigung Hamburg,
(SRH). Abteilungslei-
ter Technischer Ser-
vice mit 120 Mitarbei-
tern. Dieser beinhaltet
die Beschaffung,
VerauRerung und
Instandsetzung der
mobilen Technik, wie
Fuhrpark und Grof3-
behilter. In eigenen
Werkstatten werden
700 Fahrzeuge plus
300 Gerdte betreut.

Dr. Achim Schréter,
stellv. Geschaftsfiih-
rer, Abfallwirtschaft
und Stadtreini-

gung VKS, Verband
kommunaler Unter-
nehmene.V. Zustin-
dig fiir die technischen
Ausschiisse StraRen-
reinigung, Winter-
dienst und Fuhrpark.
Kontaktperson im
VKU fiir Normung
kommunaler Technik
und Vorsitzender des
Ausschusses, der die
Normung fiir Deutsch-
land und Europa koor-

diniert.

beinhaltet zum Beispiel das Qualitdtsmerkmal
Larmschutz —die Maschinen sind also deutlich
larmreduziert. Da wir dieses Zertifikat auch bei
den Groltkehrmaschinen anstreben, steuern wir
entsprechend auch unsere Markenwahl, denn
leider bieten bisher nicht alle Hersteller diese
ldrm- und emissionsreduzierten Fahrzeuge
unter dem Siegel an. Die Begriindung ist, dass
dieNachfrage seitens der Kommunen zu gering
sei. Es gibt laut Hersteller nur zwei Grofstadte,
die diese Anforderung stellen.

® Kai Groth: Das Siegel ,,Blaue Engel” wurde
2014 uberarbeitet und ist seitdem aktiv. Fir
Kehrmaschinen sowie bei den Abfallsammel-
fahrzeugen bedeutet das 98dB(A), um den
»Blauen Engel“ zu erhalten. Wir sind bestrebt,
Fahrzeuge zu beschaffen und einzusetzen, die
neben den CO,-Emissionen auch dem Larm-
schutz entsprechen. Larmschutz wird in ur-
banen Gebieten kiinftig eine gleichgrole Rolle
spielen, wie die Schadstoffbelastung der Luft
und der Kraftstoffverbrauch der Fahrzeuge.

= Warum hakt es am Angebot der larm-
reduzierten Kehrtechnik, wenn denn die
Gerduschemission ein Beschaffungskrite-
rium ist?

®» Johannes Henning: Das geringe Angebot
trifft zu fir den Lkw-Kehrmaschinenbereich,
nicht aber fiir die Klein- und Kompaktkehr-
maschinen.

= Dr. Achim Schréter: Das hangt auch damit
zusammen, dass die Kleinkehrmaschinen
naher an den Verkehrsteilnehmern sind. Die
GroRkehrmaschine ist eher im Einsatz auf
Durchgangsstralen, also weiter weg vom

FuRganger. Daher ist bisher die Larmredu-
zierung bei den Kleinkehrmaschinen weiter
vorangeschritten.

® Steiner: Man muss aber auch einrdumen,
dass esfiirden Kleinkehrmaschinenhersteller
leichter ist, die Vorgaben vom ,,Blauen Engel”
in puncto Larmschutz umzusetzen, da er
die Fertigung aus einer Hand bietet. Bei den
Grokkehrmaschinen haben wir ein Chassis
und einen Aufbau, die von unterschiedlichen
Lieferanten gefertigt werden.

= Ist dieses Mehr an Larmschutz mit dem
Siegel ,,Blauer Engel” mit einem Mehr-
preis verbunden?

= Steiner: Bei den Kleinkehrmaschinen haben
wir seitens der FES Frankfurt die Entwicklung
mit begleitet, dadurch sind uns fir die erste
Charge keine Mehrkosten entstanden. Beiden
GroRkehrmaschinen ist mit einem Aufpreis
zu rechnen.

= Wer ist mehr in der Pflicht, der Fahrge-
stellhersteller oder der Aufbauhersteller?
® Dr. Schroter: Wir als kommunale Anwen-
der bekommen von den Fahrzeugherstellern
meist Lkw-Fahrgestelle, die adaptiert aus
dem Bereich Spedition stammen. Die sind also
nicht auf unsere Anspriiche hin entwickelt und
konstruiert.

® Groth: Die grokeren Kompaktkehrmaschi-
nen sind daher auch leichter mit Larmschutz
zu versehen als eine Aufbaukehrmaschine.
= Henning: Wir gehen aus diesem Grund
weg von den Lkw-Kehrmaschinen hin zu den
groken Kompaktkehrmaschinen. Unsere

Kompaktkehrmaschinen bewegen sich im
11-t-Bereich, mit einem Volumen von netto
4,2m3. Diese Maschinen sind zwar teurer, aber
auch leistungsfahiger. Dadurch haben wir eine
Larmreduzierunginder Flotte erreicht, bieten
ausreichend Saugleistung und zudem auch
Geschwindigkeiten von bis zu 80 km/h. Die
Arbeitsqualitdt ist meiner Meinung nach bes-
ser als bei der Lkw-Kehrmaschine. Allerdings
muss man in der Unterhaltung die Betriebs-
kosten gegeniiber der Lkw-Kehrmaschine
nahezu verdoppeln.

Bei den Kleinkehrmaschinen
fahren wir Maschinen mit
dem Siegel ,Blauer Engel”

_l/ Michael Steiner

= Wiegt die bessere Arbeitsqualitit diese

Mehrkosten wirklich auf?

® Henning: Das muss jeder fiir sich abwa-
gen. Gerade in den Wohngebieten bin ich mit
der grolen Kompaktkehrmaschine mit dem
dritten Besen besser aufgestellt als mit der
Lkw-Kehrmaschine. Unsere Fahrer, die vom
Lkw kommen, sind deutlich lieber mit der
grofken Kompaktkehrmaschine und dem drit-
ten Besen unterwegs. Damit bekommen sie
die Parknischen schneller sauber und zudem
befindet sich das ganze Arbeitsequipment
vorn an der Maschine und damit im unmittel-
baren Sichtfeld des Fahrers. Dadurch hat sich
unsere Philosophie zur Kehrtechnik gedndert.

Fotos: Dérpmund, SchlauR®, SRH, FES, ASP
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0 Stadt- und Straf3enreinigung

I 1n Frankfurt steht ein eigenes Fahrzeug fiir
die Entfernung von Graffitis bereit.

21 Hamburg arbeiten die Mitarbeiter in Grup-
pen — ein Team ist wahrend der Schicht mit
der grolken Lkw-Kehrmaschine unterwegs.

3] Neben den Kleinkehrmaschinen mit Schrubb-
decks arbeiten in Paderborn auch Mitarbeiter
mit mobilen ,,Schmutzfangern“in der Stra-
Renreinigung.

® Steiner: Philosophie ist das richtige Stich-
wort. Welche Maschine besser reinigt, dariiber
kann man sich streiten. Aber entscheidend ist
die Philosophie, welche Arbeitsgruppenlei-
stung erreiche ich und wie stelle ich mein Sys-
tem auf.Jede Stadt hatihre eigene Reinigungs-
systematik und die dazugehdrige Technik.
Bei uns in Frankfurt wiirden die GKM-Fahrer
aufgrund vergangener Erfahrungen ungern
zur 5-m3-Maschine zuriickkehren. Die Reini-
gungstechnik der 5-m3-GroRkehrmaschinen
war und ist nicht mit der angewendeten Rei-
nigungssystematik in Frankfurt kompatibel.
Mittelfristig ist bei der FES kein Umstieg von
der 6-m3-Grolkkehrmaschine hin zur 5 m?
grolken Kompaktkehrmaschine geplant. Mit
Spannungverfolgenwir die Elektrifizierung der
6-m3-Grolkkehrmaschinen und konnten uns
nach einem ausfihrlichen Praxistest und an-
gemessenen Anschaffungskosten langfristig
einen solchen Einsatz in Frankfurt vorstellen.
= Dr. Bert Schréer: Diese Entscheidung hat
mit der stadtischen Infrastruktur und mit der
individuellen Regelung zu tun. Wirin Kéln zum
Beispiel fahren und reinigen auch maschinell
auf Blrgersteigen, was in anderen Stidten
selten ist. Zudem nutzen wir stark Wechsel-
systeme, was sich mit Lkw-Kehrmaschinen
einfacher darstellen lasst, als mit einer Kom-
paktkehrmaschine. Es gelingt also nicht,
einen roten Faden fir alle technischen und
logistischen Anspriiche zu finden. Aber es gibt
in den verschiedenen Segmenten ,,Best Prac-
tice” Die unterschiedlichen Konzepte stehen
klar nebeneinander und nicht in Konkurrenz.
= Dr. Schroter: Viele Systeme sind auch histo-
risch gewachsen. Wie lang sind meine Wege?
Wie viele Kippstellen haben wir? Wie schnellist
die Maschine voll? Wie oft und wie weit muss
ich zur Zwischenkippung fahren?

= Ist Hamburg in puncto GroRkehrtechnik
stabil?

®» Thomas Maas: Seit dem Jahr 2011 sind
wir neu aufgestellt und planen die Fahrzeuge
um die betriebliche Organisation herum. Wir
arbeiten in der frihen Schicht mit Gruppen-
reinigung. Wir haben 33 Teams, die alle gleich
strukturiert sind. Dazu gehort die groe Lkw-
Kehrmaschine, zudem haben wir die Teams
mit einer kleinen Gehweg-Kehrmaschine
ausgestattet und einen Mannschaftswagen
furdie handtatigen Zuarbeiter und den Trans-
port des Teams. Bei uns dreht sich alles um
den Bereich Teamreinigung. Die Halfte der
Maschinen lauft dann ab Nachmittag in der
zweiten Schicht ohne Teambegleitung. Uber
diese betriebliche Vorgabe formen wir dann
die technische Ausstattung.

® Dr. Schrder: Die Pramissen haben sich
verschoben. Friiher musste die Strakenreini-
gung die Stralke sdubern, heute reden wir von
Teamarbeit und wir reden von Stadtreinigung
und nicht mehr allein von StraRenreinigung.
Dazu gehort zum Beispiel ein groRer Saug-
schlauch fir die Laubentfernung, wir sdubern
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Papierkorbe nach groken Veranstaltungen,
sdubern Kaugummireste, entfernen Graffiti,
Olspuren und vieles mehr. Die Kehrmaschine
hat sich zu einem ganzjahrigen Multifunk-
tionsfahrzeug entwickelt. So wie sich die
urbane Gesellschaft entwickelt und verandert,
so verdndern sich auch die Anspriiche an die
Reinigungs-Systematik und an die Fahrzeuge.
Mensch und Maschine miissen nachziehen.
® Henning: Vor den Kleinkehrmaschinen
laufen heute zudem haufig Schrubbdecks,
umden Stadteplanern gerecht zu werden, die
hochwertige Pflasterungen in die Innenstadt
legen lassen. Aber es wird bei der Planung
gern Ubersehen, dass auf dieser Pflasterung
ein Weihnachtsmarkt oder andere Outdoor-
Aktivitaten veranstaltet werden. Dann kehren
wir nicht, sondern wir reinigen nass.

Wir gehen weg von den
Lkw-Kehrmaschinen hin zu
den grofsen Kompaktkehr-
maschinen.

_l/ Johannes Henning

® Dr. Schradter: Friiher stand in der Satzung
,Oberflachig muss der Strakenschmutz
abgekehrt werden™ zur Sicherung des Ver-
kehrs. Dann hat sich das Stadtbild verdndert
und zwei Bereiche sind zu trennen: einmal
die technischen Anforderungen. Das heifst
hochwertige Pflasterungen missen speziell
gereinigt werden. Das reine Abkehren reicht
nicht mehr. Friher sak man zum Essen am
Tisch. Heute passiert dasim Gehen und dann
tropft auch schon einiges auf das Pflaster, wie
Ketchup, Senf und Fette, die durch einfaches
oberflachiges Abkehren nicht mehr zu ent-
fernen sind.

Der zweite Verdnderungsschub kommt
durch die Nutzung des 6ffentlichen Raumes.
Die Bewohner bewegen sich mehr drauften
und das nicht nurim Sommer. Auch wird nicht
mehrim eigenen Garten gefeiert, sondern im
offentlichen Park. Da bleibt dann natiirlich viel
Unratliegen und nicht nurwerkstags, sondern
auch am Wochenende und am Abend. Die
Birger sind nun mal gerndrauften und produ-
zieren Abfall auch zu den Zeiten, an denen die
Stadtreinigung eigentlich nicht arbeitet. Also
miussen die Stadtreiniger ihr Personal auch in
dieser Zeit einsetzen und das ist verbunden
mit Mehrkosten und Mehrarbeit. Diese neue
Organisation ist oft genug schwer abzubilden,
nicht zuletzt wegen tariflicher Vorgaben.

= Wie geht Hamburg mit dieser Verdande-
rung um, Herr Maas?

® Maas: Hamburg ist eine boomende Touris-
musstadt. Eine Veranstaltungjagt die nichste
und das wird durch die Elb-Philharmonie
wohl noch intensiver. Wir als Stadtreinigung
miussen sehrflexibel auf diese Veranderungen
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Clean ahead

Starker Partner fr jede Jahreszeit!

Raumen. Fegen. Streuen. Der Winter stellt unterschiedlichste Herausforderungen an die
Kommunaltechnik. Hako meistert sie alle: mit maBgeschneiderten Losungen fir den
Winterdienst. Mit einem breiten Angebot an Arbeitsgeraten kbnnen unsere Fahrzeuge
modular jeder neuen Gegebenheit angepasst werden — dank Schnellwechselsystem
mit nur wenigen Handgriffen. So sind sie auch nach dem Winter sofort bereit flir den
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Multicar M29
Der neue Multicar M29. Multifunktional fUr viele Arbeitsgerate ausgelegt.
Von Aufsatzstreuer bis Hubarbeitsbihne kann der kompakte Schmalspur-
Transporter und -Geratetrager fur Sie jede Aufgabe effizient I6sen — an
365 Tagen im Jahr, sogar auf engen StraBen oder Wirtschaftswegen. Auch
im Paket: hdchste Sicherheits- und Komfortstandards sowie abgestimmte

Serviceleistungen — so, wie es sich fur einen echten Allrounder gehort!
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Das Full-Liner-Programm fiir die Kommunaltechnik:
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Citymaster 1250 Citymaster 1600

Immer schnell am nachsten Einsatzort:
mit einer Hochstgeschwindigkeit von 62 km/h.
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Grinpflege Kehren Winterdienst Nassreinigung  Entsorgung

Transport StraBen- Spezielle  Obst-/Weinbau
unterhaltung Einsatze
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Citymaster 600

Citymaster 2200
EURO VI

Hako GmbH - Unternehmenszentrale - Hamburger Str. 209-239 - 23843 Bad Oldesloe
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Clean ahead

Immer ganz in lhrer Nihe

Hako-Niederlassungen
und Vertragshéandler:

01728 Bannewitz
Hako GmbH
Niederlassung Dresden
Tel.: 0351-400290

04349 Leipzig
Schlotte GmbH
Reinigungs- und
Kommunaltechnik
Tel.: 034298-48690

08525 Plauen
Scholz Fahrzeugteile GmbH
Tel.: 03741-55780

13407 Berlin

Hako GmbH
Niederlassung Berlin
Tel.: 030-3519200

19089 Crivitz

Reitec Reinigungs- und
Kommunaltechnik GmbH
Tel.: 03863-225570

23863 Kayhude
Hako GmbH
Niederlassung
Hamburg-Bremen
Tel.: 040-64421230

31319 Hover

Hako GmbH
Niederlassung Hannover
Tel.: 05132-920430

39179 Barleben
OT Ebendorf
Auto Mérz
Fahrtechnik GmbH
Tel.: 039203-56340

45329 Essen-Karnap
Hako GmbH
Niederlassung
Rhein-Ruhr-Erft

Tel.: 0201-8348600

56642 Kruft

Jungbluth Férdertechnik
GmbH & Co. KG

Tel.: 02652-9370

65439 Flérsheim-Weilbach
Hako GmbH

Niederlassung Rhein-Main
Tel.: 06145-93590

66787 Wadgassen-
Hostenbach

Jurgen Wagner Motorgerate
Tel.: 06834-400555

71701 Schwieberdingen
Hako GmbH
Niederlassung
Stuttgart-Karlsruhe

Tel.: 07150-399080

82110 Germering
Hako GmbH
Niederlassung Minchen
Tel.: 089-8942680

89312 Giinzburg
Ulrich Hofmann GmbH
Tel.: 08221-207700

91126 Schwabach
Hako GmbH
Niederlassung Franken
Tel.: 09122-99710

Das nennen wir Kundennahe.

Ihre nachste Hako-Werkstatt und weitere

StUtzpunkte finden Sie schnell und einfach

unter www.hako.com/vertriebspartner
oder direkt Uber den QR-Code.

Multicar M29
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www.hako.com [®]

Multicar M31
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Die Redaktion KommunalTechnik dis-
kutierte mit Praktikern aus Betrieben
der Stadtreinigung, Abfallwirtschaft
und Entsorgung groRer Stddte iiber ak-
tuelle Fuhrparkstrategien, Fahrzeug-
technik und Elektromobilitat.

reagieren. Wir missen also auch fir diese
Veranstaltungen das technische Equipment
und die Manpower vorhalten. Wenn zudem
noch der gesamte Stadtreinigungsbereich in
eine Hand gelegt werden soll, obliegt uns auch
noch die Reinigung des Griinbereichs. Ich be-
obachte im Moment einen Trend in der Politik
und Verwaltung, Aufgaben verschiedener Am-
ter innerhalb der Stadtreinigung zu biindeln.
® Dr. Schroter: Diese Zentralisierung der
Reinigungsleistungist ein breiter Trendin den
Stadten und ist eigentlich ein Lob fiir die gute
Arbeit der Stadtreinigungsbetriebe, die sich
in den letzten Jahren sehr professionalisiert
haben. Daher kommt man auf die Idee, der
Stadtreinigung weitere Aufgaben zu lber-
tragen wie die Waldreinigung an besonderen
Verschmutzungs-Hotspots oder die Parkreini-
gung. In Berlinwerden von der BSR neuerdings
Teile der Parkreinigung libernommen, die ei-
gentlich dem Griinflichenamt zugeordnet ist.
® Groth: ...konkret betreuen wir aktuell in
einem Pilotprojekt zwolf Parkanlagen, und die
Politik hat bereits signalisiert, dies auf weitere
Parks ausweiten zuwollen. Das Feedback aus
der Bevolkerung auf die Reinigung der Parks
und einer Waldflache war und ist sehr gut.

= Ubertrigt die Politik dann neben der
Verantwortung auch mehr Geld fiir Fahr-
zeuge und Mitarbeiter?

®» Groth: Natirlich sind mehr Personal und
auch mehr Fahrzeugtechnik notig, aber das
Ergebnis spricht eine deutliche Sprache.
Derzeit ist es ein Pilotprojekt, um zu ermit-
teln, wieviel Arbeit und welche Technik notig
sind. Die ersten Erfolge sind bereits deutlich
sichtbar und werden von der Bevolkerung
und den Medien wahrgenommen. Es bleibt
abzuwarten, ob die Politik bereit ist, die
Reinigung von Griinflachen komplett an die
BSR zu iibertragen und dann entsprechend
auch das Budget bereitzustellen. Dann macht
jeder, was er am besten kann: Die Natur- und
Grinflachenamter pflegen die Griinflichen
und wir halten sie sauber.

® Dr. Schrder: Es gibt in der Stadt Zustandig-
keiten, die nicht immer ganz logisch erschei-
nen. Stichwort: ,Reinigung von Wand zu Wand
in einer Hand“, also eine Vereinfachung der
ausfiihrenden Organe. Derzeit wird in vielen
Stadten die Zuordnung der Reinigung neu
sortiert und dakommtanderer Anspruch auch

in die klassischen Stadtreinigungsaufgaben.

® Steiner: Wir konnen unseren Biirgern
nur schlecht vermitteln, dass wir mit einer
Grolkkehrmaschine auf der Strale fahren bzw.
reinigen und der parallel laufende Gehweg
von uns ebenfalls gereinigt wird, der Mill im
Griinstreifen allerdings liegen bleibt. Dem Biir-
ger stellt sich automatisch die Frage, warum
nimmtdie FES den Mill nicht mit. Nein, dasist
gemaR Satzung nicht unsere Aufgabe, sondern
in Frankfurt die des Griinflichenamtes. Hier
praferieren wir die Reinigung aus einer Hand.
®» Dr. Schroter: Berlin und Kéln sind hier
Vorreiter. Aber es ist nicht einfach moglich,
das Geld von einem Amt zum anderen zu
verschieben. Die Politik muss entscheiden,
wo zusdtzliches Geld herkommen soll. Die-
ses Bewusstsein, dass Sauberkeit nicht zum
Nulltarif zu bekommen ist, muss auch in der
Politik erst reifen.

Die grofseren Kompaktkehr-
maschinen sind leichter mit

Larmschutz zu versehen als
eine Aufbaukehrmaschine.

—l/ Kai Groth

= All dies hat Einfluss auf die technische
Ausstattung, denn die Kehrtechnik muss
heute multifunktionell und ganzjahres-
tauglich sein. HeiRt das auch, die alten
Maschinen schneller gegen neue zu
tauschen?

® Henning: Kleinkehrmaschinen haben bei
uns eine Abschreibungszeit von vier Jahren.
Die fahren teilweise im Zweischichtbetrieb
und haben dann pro Jahr 1.800 bis 2.000
Betriebsstunden auf der Uhr, weil sie im Som-
mer kehren und im Winter im Winterdienst
eingesetzt werden.

= Dr. Schréer: Bei den Kleinkehrmaschinen
schreiben wir auch tber vier Jahre ab. Die
Grokkehrmaschinen werden mit Wechselsy-
stemen gefahren und in der Regel nach acht
Jahren getauscht. Wir haben gerade bei den
Kleinkehrmaschinen festgestellt, dass die
Standfestigkeit und die Einsatzfahigkeit nach
vier Jahren nicht mehr gegeben sind.

® Henning: Wir nutzen einige der mehr als
vier Jahre alten Kleinkehrmaschinen fir den
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Winterdienst. Das hat sich bewadhrt und so
laufen einige dieser alten Kehrmaschinennoch
bis zu sechs weitere Jahre, vorn Besen oder
Schild und hinten Aufbaustreuer.
® Maas: Bei uns sind ebenfalls zwei Drittel
der Kleinkehrmaschinen im Winterdienst un-
terwegs, vorwiegend auf Gehwegen.
» Dr. Schroter: Die kommunalen Stadt-
reiniger erledigen meist Kehrdienst und
Winterdienst mit gleichem Personal und glei-
chen Fahrzeugen. Das ermoglicht eine hohe
Synergie und Kosteneffizienz. Dazu kommt,
dass Feuchtsalz und Sole auch zunehmend
auf Rad- und Gehwegen zum Einsatz kom-
men und das funktioniert mit den kleinen
Kehrmaschinen mit Vorbauwalze und hinten
Solestreuung. Das ist einer der neuen Trends
im Winterdienst, weil auch im Winter eine
Fahrradmobilitat gefordert wird.
® Dr. Schroer: Man kann festhalten, dass das
Augenmerk auf den optimalen Einsatz von
Kleinkehrmaschinen wachst, weil sie beson-
ders variabel sind fiir Sommer- und Winter-
dient. Zudem liegt in dieser Fahrzeuggruppe
auch eine Elektrifizierung nahe. Jedenfalls
lasst sich bei Kleinkehrmaschinen der elek-
trische Antrieb recht gut umsetzen, da geringe
Fahrgeschwindigkeiten und geringe Nutzlast
notig sind. Wegen des geringen Energiebedarfs
also eine interessante Fahrzeuggruppe. @
Das Gesprach fiihrten
Hans-Giinter D6rpmund und Maren SchlauR,
Redaktion KommunalTechnik

Auch das Thema Elektrifizierung spielte eine
groRe Rolle in der Diskussion. Was genau dazu
die Praktiker sagten und was dort in deren

Fuhrparks schon unterwegs ist, lesen Sie in der
nichsten Ausgabe im 2. Teil der Diskussions-
runde.
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Aachener Stadtbetrieb

Vor Schichtbeginn miissen die Mitarbeiter den
Nissan Elektro NV200 von der Steckdose trennen.
Das Fahrzeug wurge in der Mittagspause iiber ei-
nen Schuko-Stecker nachgeladen.

1 \ S R
e
-
-
"
i
—
| ] '
i i
W i ’
A ¥
i f v
i L > .
R T i
i Ay ;
i
. e ‘i
(] ¥

Sympathie fur Strom

Kaum horbar sind die neuen elektrischen Fahrzeuge, schnell und wendig noch
dazu. Das sind einige Grinde, warum sich die Stadt Aachen stark fur elektrische
Antriebe engagiert. Arnold Szymanski hat uns erklart, wie er das Thema angeht

und weiter mafigeblich vorantreiben will.

rnold Szymanski hat das Thema E-Mobili-
tatin Aachen stark vorangetrieben. Erist
Bereichsleiter Technik der Aachener Stadtbe-
triebe und erklart, warumihm dieses Themaso
wichtigist: ,Die Kommunen sind pradestiniert
fir den Einsatz vor elektrischen Fahrzeugen.

Die zu fahrenden Wegstrecken lber den Tag
sind meist Giberschaubar. Lademdglichkeiten
kénnen meist einfach auf dem Betriebsge-
ldnde geschaffen werden, sofern nicht schon
vorhanden, und die Vorbildfunktion darf auch
nicht auRer Acht gelassen werden.
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Die Stadt Aachen mit ungefdhr
250.000 Einwohnern hat, wie viele GrofR-
stadte, ein Problem mit dem Verkehr: Abgase
und Feinstaub sowie Larm sind die Haupt-
probleme, die das hohe Verkehrsaufkommen
mit sich bringt. Aufgrund der Topographie der



BETRIEBSDATEN

Aachener Stadtbetriebe

Ort Aachen,
Nordrhein-Westfalen

Gemeinde- 250.000 Einwohner

grofe
Organisa- Eigenbetriebsahnliche
tionsform Einrichtung

Mitarbeiter 684 Festangestellte
27 Auszubildende

Dienstleis- Abfallwirtschaft

tungen/ Friedhofe und Krematorium

Aufgaben- Griin- und Freiflachenpflege

bereiche  Stadtreinigung
Winterdienst
StraBenunterhaltung und
Brickenbau

Schliissel-
maschinen

373 Fahrzeugeinheiten im
Einsatz

davon ca.

33 Abfallsammelfahrzeuge
22 Containerfahrzeuge

39 Kommunalfahrzeuge

5 Groflkehrmaschinen

25 Winterdienstfahrzeuge
17 E-Fahrzeuge

45 Pritschen- und Kipper-
fahrzeuge

Rest: Landwirtschaftliche
Nutzfahrzeuge/Anhédnger/
Mahfahrzeuge und Pkw

Der Stadtbetrieb ist fir die
Beschaffung und Unterhal-
tung des gesamten stadti-
schen Fuhr- und Maschinen-
parks zustandig.

Besonder-
heiten

Kontakt Arnold Szymanski (Bereichs-
leitung Technik],

E-Mail: arnold.szymanski(d
mail.aachen.de

www.aachen.de

Stadt ergibt sich zudem haufig eine dhnliche
Situation wie im, durch Feinstaubalarm be-
kannten, Stuttgart. Da die Stadt von Hiigeln
umgebenist, staut sich haufig die Luft. Immer
wieder kommt es zu Uberschreitungen des
Grenzwertes von 50 mg/m? Feinstaub. Ein
Ausweg aus dieser Situation kann die Nutzung
von elektrischen Antrieben sein.

7 % elektrisch

Das erste Elektrofahrzeug wurde 2013 ange-
schafft. Damals waren es Modelle von Renault:
ein Kontrollfahrzeug fiir das Umweltamt, vier
flrdie Strakenreinigung- und -kontrolle. 2014
folgten vier und 2015 schon sieben Elektroau-
tos von weiteren Marken. Arnold Szymanski
erklart den aktuellen Umfang des Elektro-
Fuhrparks: , Insgesamt 17 Fahrzeuge konnten
wir im Rahmen des Projekts — Modellregion
Elektromobilitdt — anschaffen. Die Tendenz

| aachener
stadtbetrieb (xae

weist aufeine klare Zunahme. Demgegentiiber
stehen 255 Fahrzeuge mit Verbrennungsmo-
toren.“

Die Kommunen sind prédde-
stiniert flr den Einsatz vor
elektrischen Fahrzeugen.

—l/ Arnold Szymanski,
Aachener Stadtbetriebe

Mit sieben Zulassungen ist ein Modellam
haufigsten vertreten: ,Wir nutzen den Nissan
e-NV200, ein Kastenwagen und Van mit Elek-
tromotor mit einer angegebenen Reichweite
von 170 km. Dieses Modell wird von unseren
Handwerksdiensten des Gebdudemanage-
ments mit zwei Fahrzeugen genutzt, auler-
demistein Botenfahrzeug unterwegs, das den
gesamten Postverkehr der Hauptdienstelle
verteilt. Fir die Spielplatzkontrolle haben wir
einen Nissan mit dem gesamten Werkzeug
ausgeristet. Die Werkstatt nutzt ein Auto fir
die Ersatzteilbesorgung. Allein dieses Werk-
stattfahrzeug ist in den letzten 12Monaten
10.000 km gefahren. Zwei weitere Fahrzeuge
sind an die Stadtwerke Aachen ausgeliehen.

Weiterhin sind verschiedene andere
Modelle fiir die Strakenreinigung ,Sauberes
Aachen“im Einsatz: hiervorallem der Renault
Elektro Kangoo, 2x Renault Twizy, 2x Iseki
Mega Worker und 2x Street Scooter. Fiir die
Stralenunterhaltung ist ein Renault Zoe un-
terwegs. Bewusst wird beim taglichen Einsatz
dafiir gesorgt, dass die Fahrzeuge auffallen.
Fir die Wiedererkennung sind alle Modelle
mit Aufklebern versehen: mit dem Logo der
Stadt Aachen, dem der Stadtbetriebe und dem

Logo ,,Sauberes Aachen” sowie einem groléen
Aufkleber einen Steckers.

Jahrlich findet in Aachen eine Elektromo-
bilitatsmesse statt, auf der regelmakig Neu-
zugdnge des Fuhrparks prasentiert werden.
»Im Jahr 2013 sorgten wir mit dem ersten
Elektrofahrzeug fiir Aufsehen. Gerade der
kleine Twizy ist ein echter Hingucker®, freut
sich Arnold Szymanski. ,,Durch seine Bauweise
und die hinten angehangte Miilltonne kénnen
wir ein verstarktes Publikumsinteresse ver-
zeichnen. Die Bewohner schauen regelrecht
hinterher.” Entwickelt wurde dieser Tonnen-
Aufbau tibrigens direkt mit einer Zulieferfirma,
zu der Bereichsleiter Szymanski den Kontakt
gesucht hat. Die Reichweite des Twizy wird mit
ca. 100 km angegeben, bevor er zuriick an die
Steckdose muss.

Aufladen iiber Nacht

Arnold Szymanski erklart, wie die Lade-
Infrastruktur in Aachen aufgebaut ist: ,,Zum
Laden haben wir verschiedene Systeme im
Einsatz: Die dlteren Elektromodelle werden
klassisch Uiber die Schuko-Steckdose mit 230V
angeschlossen. Zwei Renaults konnen bereits
tiber Mennekes-Stecker geladen werden,
der mit SO kW eine deutlich hohere Leistung
erzielt. Bei der neuen Generation werden
wir zunehmend auf das Schnelladesystem
umsteigen. Dafiir werden wir unsere vorhan-
denen Ladepldtze durch diese Ladestationen
erginzen. Eine Aufladung auf 80 % soll in-
nerhalb von 45 min gelingen.” Alle Fahrzeuge
werden derzeit auf dem Geldnde der beiden
Hauptbetriebshofe geladen.

Die Mitarbeiter des Bauhofs fahren im
Zwei-Schicht-Betrieb. Pro Schicht werden
etwa 30-35km im innerstadtischen Bereich



W Stadt- und StraBBenreinigung

I Arnold Szymanski ist Bereichsleiter Technik
der Stadtbetriebe Aachen und hat die An-
schaffung von E-Mobilitdt stark vorangetrie-
ben.

[2] Mit dem Mennekes-Stecker konnen Elektro-
fahrzeuge innerhalb von 45 min auf bis zu
80 % aufgeladen werden.

3] Die Aachener Stadtbetriebe haben einen
Nissan Elektro e-NV200 mit Pritschenaufbau
und 3-Seitenkipper getestet. Der Aufbau soll
gut fiir die innerstadtische Miillentsorgung
geeignet sein — die Schiebetiiren sollen ein-
faches Beladen erméglichen und das Entlee-
ren funktioniert schnell liber die Pendelklappe
am Heck.

[ Das sind nur einige Modelle, die in Aachen fiir
die Stadtbetriebe im Einsatz sind. Insgesamt
befinden sich 17 Elektroautos im Betrieb.

Fotos: SchlauR, Aachener Stadtbetrieb
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zurlickgelegt. In Spitzenzeiten konnen so
am Tag 80 km zusammenkommen, die ein
Elektrofahrzeug unbedingt erreichen sollte.
In der Praxis reicht es meist aus, wenn diese
tiber Nacht aufgeladen werden. Sollte die ver-
bleibende Reichweite nicht ausreichen, kann
zusatzlichwihrend der Schichtwechselin der
Mittagspause geladen werden — das kommt
insbesondere in den Wintermonaten vor.

Schwierige Beschaffung

Aufgrund der guten Erfahrungen entleiht
Arnold Szymanski gerne seine Fahrzeuge an-
deren Institutionen der Stadt, wie Feuerwehr
oder Stadtwerke, um diesen ebenfalls die
positiven Eigenschaften nahezubringen. Doch
er kennt auch die anfanglichen Bedenken der
Mitarbeiter: ,,Haufig sagt das Bauchgefiihl,
dass ein Elektrofahrzeug nichts taugen wird.
Es wird bezweifelt, dass die gleiche Leistung
erbracht werden kann, und die Mitarbeiter
furchten um ihre Zuschlage. Und wehe es
bleibt ein solches Auto stehen, weil die Ak-
kukapazitdt erschopft ist. Mittlerweile steckt
jedoch so viel Technik in den E-Autos, dass
man nie wieder etwas anderes fahren will.
Beim Anfahren im Stadtverkehr lasst ein
Elektroauto jedes andere Auto, mit noch so
viel PS, alt aussehen.

In larmsensiblen Bereichen
setzen wir Elektrofahrzeuge
bevorzugt ein.

—V Arnold Szymanski,
Aachener Stadtbetriebe

An dem Fahrverhalten liegt es also nicht,
dass sich die E-Mobilitat nur langsam entwi-
ckelt. Vielmehr gibt Arnold Szymanski den
hoheren Anschaffungskosten und unzurei-
chenden Fordermoglichkeiten fiir Kommunen
die Schuld: ,,Der NV200 kostet uns in der
Verbrennungsmotor-Variante ca. 17.000 €.
Die gleiche Ausstattung kostet als Elektrova-
riante (e-NV200) locker 28.000-30.000 €.
Die Serienausstattung ist identisch und mit
Freisprechanlage und Riickfahrkamera im
innerstadtischen Bereich sinnvoll. Der Aufpreis
entsteht durch den Elektroantrieb. Durch den
guten Kontakt zur Stadtverwaltung sind wir




auf die Moglichkeiten der Forderung aufmerksam geworden.
Konkret haben wir Férderungen vom Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur, vertreten durch Projekttrager
Julich und dem Verbundvorhaben eMoVe — elektromobiler Mobi-
litatsverbund Aachen, bezogen.

Gemeinsam mit dem Geschaftsbereichsleiter Einkauf und
Technik des Aachener Stadtbetriebes, Achim Knoll, und Dr. Armin
Langweg als Projektleiter, haben wir ausgearbeitet, wie wir diese
Forderung nutzen konnen. 2013 fiel dann der Startschuss und
wir konnten erste Fahrzeuge kaufen. Leider war es bis dahin ein
komplizierter und aufwendiger Prozess. Die Unterhaltskosten sind
dagegen geringer, als die von Fahrzeugen mit Verbrennungsmo-
tor. Die Wartung in der Werkstatt entfillt komplett: Wir sparen
bei den Energiekosten, Wartungskosten sowie Verschleifteilen
und Betriebsmitteln. Die reinen Stromkosten belaufen sich im
Durschnitt auf ca. 4 € pro 100 km.“

Fiir und Wider

Vor der Anschaffung hat sich Bereichsleiter Szymanski auf den, fiir
ihnwichtigen, Messen IFAT und IAA informiert. Der enge Kontakt
zuden Herstellernist firihn wichtig. Vor jedem tatsachlichen Kauf
stand eine Testphase von mehreren Tagen. Wahrenddessen sollten
die Mitarbeiter die Fahrzeuge im normalen Betriebsalltag testen.
Dabei haben sich die besten Anderungswiinsche ergeben: mal eine
Halterung hier, mal eine Aufbewahrungsbox dort. Wahrend des
Besuchs der Redaktion KommunalTechnik befindet sich ein Nis-
san Elektro e-NV200 mit Pritschenaufbau und Heckkipper in der
Erprobung. Die Aachener Stadtbetriebe testenihn in Kooperation
mit Nissan Deutschland, die Firma Veth aus den Niederlanden hat
das Modell nach den Wiinschen umgebaut. Der Aufbau ist gut fiir
die innerstadtische Miillentsorgung geeignet — die Schiebetiiren
sollen einfaches Beladen ermdglichen, das Entleeren funktioniert
schnell tber die Pendelklappe am Heck. ,Das Abkippen spart
uns enorm Zeit bei der Entsorgung. Daher wird das Modell auch
tiberwiegend in diesen Bereichen eingesetzt: der Reinigung von
Friedhofsflichen, der Leerung von Abfalleimern auf Spielplatzen,
beim Mill-Aufsammeln in Parkanlagen. Das sind allesamt ldrm-
sensible Bereiche, die Ruhe dort wollen wir mit Elektrofahrzeugen
erhalten.”

Aber nach der Anschaffung verlief die erste Zeit nicht ganz
problemlos, wie Arnold Szymanski zugibt. Insbesondere die
Reichweite stimmte nicht immer mit den Herstellerangaben
liberein. In den Wintermonaten bemerken die Mitarbeiter, dass
die notwendige Fahrzeuginnenraumheizung die Reichweite verrin-
gert. Ein Nachladen am Tag war notig. ,Das Thema Akku bereitet
mir noch aus einem anderen Grund Bauchschmerzen. Bei einigen
Herstellern mieten wir die Akkus tiber einen Langzeitmietvertrag
und sind somit nicht Eigentiimer. Wenn wir die Fahrzeuge nach
einer gewissen Laufzeit weiter verkaufen wollen, missen diese
Mietvertrage vom neuen Eigentiimer mit ibernommen werden.

Verkaufen will er die Fahrzeuge zundchst nicht — im Gegen-
teil. In 2017 werden ca. 20 weitere Elektrofahrzeuge im Rahmen
eines Forderprogramms des Bundes beschafft. Sie werden fiir
Dienstfahrten der Mitarbeiter an groken Verwaltungsstandorten
eingesetzt. Damit erfolgt ein weiterer Beitrag zur Luftverbesse-
rung in der Stadt. Nach der Zukunft gefragt, wiinscht sich Arnold
Szymanski, dass der Bereich Elektromobilitat weiter ausgebaut
wird. Sofern eine Finanzierung gegeben ist, wird er auch weiter
neue Modelle testen und fiir die Aachener Stadtbetriebe an-
schaffen. Auch der Einsatz von elektrischer Grokkehrtechnik sei
denkbar. -

Maren SchlauR, Redaktion KommunalTechnik
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Sinkkasten-Reinigung
ohne Muskelkraft

Der Sinkkastenreiniger bietet folgende unschlagbaren
Vorteile:

stabile Schnellwechseleinrichtung mit Spanngurten

Hub- und Rdtteleinrichtung hydraulisch

verstellbarer Rahmen flr Fahrzeugbreiten von 1,2—-1,8m
rickenschonender Arbeitsgang

passend fur alle Kommunalfahrzeuge
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StraRenkehrmaschine Faun AK 4H, die
ab 1958/59 in West-Berlin eingesetzt
wurde.

Geschichte der Berliner Stadtreinigung

Ein Blick weit zuruck

Die Berliner Stadtreinigungsbetriebe (BSR] sind in der Gegenwart unter anderem
aufgrund ihrer auffalligen Offentlichkeits-Aktionen weit bekannt. Hans-Christoph
Rieth vom Verein ,Saubere Zeiten e.V.” blickt fiir KommunalTechnik nun einmal
weit zurlck in die Historie der Stadt- und StraBBenreinigung der heutigen

Bundeshauptstadt.

n Berlin begann die Geschichte einer um-

fassenden kommunalen StraRenreinigung
fur die gesamte Stadt erst mit dem Ende des
2. Weltkriegs 1945. Es gab zwar bereits seit
dem 16.Jahrhundert erste Bemiihungen der
jeweiligen Landesfiirsten, die Sauberkeit in
der Stadt zu organisieren, aber die Ergebnisse
waren nie befriedigend.

Bedeutungsvoll ist das Jahr 1735, als im
Marz eine Kabinettsorder von Friedrich Wil-
helm I. erging mit dem Titel: ,wie es in den
konigl. Residenien zurwegen Reinigung derer
Strassen und mit den Gassen=Karren gehalten
werden soll“. Dazu erging im September 1735
danndas ,Gassenreglement® in dem genaue
Zustandigkeiten und auch Strafen angeordnet
wurden.

Fir die Abfuhr wurden Straenkarren an-
geschafft, Gassenmeister bestellt und die Gas-
sen wurden in Reinigungsbezirke eingeteilt.

Dazukommen ab 1740 bereits 28 Pferdekarren
fur die Kehrichtabfuhr.

Privatisierung und Zentralisierung

1777 gab es erste Privatisierungsbestre-
bungen. Ein Unternehmer bot an, die Stra-
Renreinigung und Miillabfuhr zu ibernehmen,
aberder Versuch scheiterte. Wegen mangeln-
der Qualitdat wurde die Genehmigung bald
wieder entzogen.

1834 beschaftigte Berlin dann schon drei
Schirrmeister und 18 Knechte fiir die offent-
liche Stralkenreinigung bei ca. 250.000 Ein-
wohnern.

1875 stieg die Einwohnerzahlauf 966.858
und die StraRenreinigung wird in kommunaler
Hand zentralisiert. Alle Stralenarbeiter sind
bei der Stadt angestellt. Die Strakenreini-
gungsdeputation, bestehend aus vier Stadtra-
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ten und acht Stadtverordneten, iibernahmdie
Aufsicht tiber einen Direktor, einen Inspektor,
acht Oberaufseher, 24 Aufseher, 96 Vorar-
beiter, 600 Arbeiter 1.Klasse, 70 Arbeiter
2 Klasse, 200 Arbeitsburschen und sechs
Depothandwerker. Fiir die Reinigung stehen
84 Sprengwagen und 30 pferdegezogene
Kehrmaschinen zur Verfligung.

Bereits 1878 werden dann die Spannlei-
stungen an zwei Fuhrunternehmer vergeben.
Auch die Abfuhrleistung wird privatisiert.

Elektrische Mechanisierung

Ab 1908 sind die ersten elektrisch betrie-
benen Strakenwaschmaschinen eingesetzt.
Die Mitarbeiter sind nun gut organisiert und
setzen ab 1912 einen Urlaubsanspruch fir
Arbeiter von sieben Tagen (nach fiinf Dienst-
jahren) bzw. 10 Tagen (nach 20 Dienstjahren)



durch. Ab1913gilt ein Achtstundentag
bei einem Lohn von 4-5Mark/Tag.
Damit gehoren Stralbenreiniger zu den
bestbezahlten Arbeitern der Stadt.

Mit der Bildung von GroR-Berlin
1920 wuchs die Einwohnerzahl schlag-
artigauf 3,9 Mio. und die Verwaltung der
bis dahin selbststandigen Stadte muss-
te vereinheitlicht werden. Nun wird das
»Stadtreinigungs- und Fuhramt” in der
Poststrale 14 (Mitte/Nikolaiviertel)
eingerichtet. Die Beschiftigtenzahl
betragt ca. 2.100. Ab 1923 wird mit der
sog. ,,Frontmeterlésung” eine einheit-
liche Grundlage fiir die Gebiihren der
Stralenreinigung geschaffen.

Schon 1924 wird die Strakenreini-
gung verwaltungsseitig und betrieblich
wieder dezentralisiert und den Stadtbe-
zirken zugeordnet. Auch das bewdahrt
sich nicht, sodass 1929 ein Versuch
der (Re-)Zentralisierung unternommen
wird. Zentralisiert wird aber lediglich die
Stralkenreinigung der sechs Innenstadt-
bezirke. In den Bezirken7-20 bleiben
die jeweiligen Tiefbaudmter fur die
Stralenreinigung zustandig.

Im Jahr 1936 hat Berlin ca. 4,3 Mio.
Einwohner und die Strakenreinigung
wird zunehmend technisiert. Jetzt ge-
héren schon 116 Strakenwaschmaschinen,
63 Strakenkehrmaschinen, 73 Sprengwagen,
finf Gullywagen sowie 35 Lkw zur Ausstat-
tung der StraRenreinigung.

Kurzes ,,Eins“ ab 1945

Eine einheitliche Strakenreinigung fiir ganz
Berlin gab es nur von 1875 bis 1924. Danach
war die Verantwortung dezentral und das
brachte auch eine véllig unterschiedliche
technische Ausstattung mit sich. Wieder
,eins“wurde die Strakenreinigung erst 1945
auf Anordnung der Alliierten mit der Bildung
der ,Grolkberliner Strakenreinigung und
Millabfuhr®. Der Kontrollrat wollte mit einer
Verwaltung der Stadt kommunizieren und
nicht mit jedem Bezirk einzeln.

%plles Erogramm

s

Gaffen-Reglement,

wie 8 in den Konigl. Refidens
wicn toegen Meinigung decer Etraffen
unbmit denen Gafien - Karven
gebalten werben foll.

Satyren und Launen
MNr-9
Berliner Handpressa

Titelblatt des ,,Gassenreglements® von 1735

Aber auch diese Konstellation war nur
von kurzer Dauer; nach der Blockade und der
Teilung der Stadt wurde fiir Berlin (West) am
01.04.1951 am Standort Ringbahnstralke in
Tempelhof die Berliner Stadtreinigung BSR
gegriindet. Im Ostteil der Stadt behielt der
Betrieb den alten Namen bis 1976 und hatte
bis Anfang der 80er Jahre die Zentrale in der
Poststralke 13-14.

Geteilte Stadtreinigung

Die Betriebe in der geteilten Stadt entwi-
ckelten sich zundchst ganz unterschiedlich,
obwohl die Ausgangsbedingungen gleich
schlecht waren. Die Reinigung war gepragt
von der manuellen Leistung der Reiniger. Die
technische Ausstattung war Karre und Besen.

Q — ..- i [ _.. by

Straflenmeistereien und Betriebshéfe miissen heute durch
wirtschaftliches Arbeiten Uberzeugen. Mit unserem breitem

Anbaugerateprogramm erhéhen Sie die Leistung lhrer

Mitte der 50er Jahre wurden bei der
BSR die ersten Fahrzeuge zum Trans-
port von Mannschaft und Kehricht,
die Gildner Hydrocar, eingesetzt. Die
heutigen Kehrichtsammelfahrzeuge
sind die technische Weiterentwicklung
dieser Fahrzeuge. In der gleichen Zeit
entwickelte sich die maschinelle Rei-
nigung der Fahrbahnen weiter, wobei
sehr unterschiedliche Fahrzeugtypen
zum Einsatz kamen. Eine Besonderheit
warz.B.dieFaun AK4 H, die ab1958/59
verwendet wurde. Bald wurde aberauch
die Gehwegreinigung mechanisiert,
wobei sehr unterschiedliche Fabrikate
beider BSR zum Bestand gehorten. Einer
derHauptlieferanten fiir Kehrmaschinen
war die Firma Schorling aus Hannover.
Die Entwicklung im Ostteil der Stadt
war dhnlich, wenn auch zeitlich ca.
3-6]Jahre versetzt. Das betraf sowohl
die Straenreinigung, als auch die
Millabfuhr. Die erste DDR-Grofkkehr-
maschine, die ab 1958 in Serie ging,
wurde im VEB Spezialfahrzeugwerk
Berlin entwickelt und basierte auf
einem S4000 Fahrgestelll. Berlin als
Hauptstadt wurde vorrangig beliefert.
Bis dahin waren dort nur fiinf tiberal-
terte Faun-Kehrmaschinen im Einsatz.
Ab 1969 wurde auch die Neuentwicklung
KM21 auf W50-Fahrgestell eingesetzt. Wei-
terhin waren Sprengwagen (Waschwagen)
auf Skoda-Fahrgestellen aus der CSSR in der
Fahrbahnreinigung im Einsatz.

Bei der Gehbahnreinigung war man noch
1957 der Auffassung, dass Gehwege nicht
maschinell? gereinigt werden kénnten. Die
spateren DDR-Eigenentwicklungen an Geh-
bahnreinigungsmaschinen waren nicht sehr
erfolgreich, sodass ab Anfang der 80er Jahre
auch in Ostberlin Schérling-Maschinen zum
Einsatz kamen.

1976 erfolgte die Umbenennung in ,VEB
Stadtwirtschaft Berlin“. Der Betrieb verfiigt da
schon tiber 66 Grokkehrmaschinen IFA-W5S0,
26 Kleinkehrmaschinen Schorling IKM und
MTTV, 30Kleinreinigungsgerdte der Firmen

for Kommune und Land
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SAUBERE ZEITEN E. V.

Geschichte erhalten

Der Verein Saubere Zeiten wurde am 10.06.2008
in Berlin gegriindet. Der Gegenstand der Arbeit des
Vereins ist das historisch korrekte Aufbereiten, Dar-
stellen und Verdffentlichen der Geschichte der Berli-
ner Miillentsorgung und Strafenreinigung fiir denk-
malpflegerische Zwecke, zur Erhaltung technischer
Zeugnisse aus der Region und zur Information und
Unterrichtung interessierter Kreise.

Ausdriicklich verbindet der Verein laut eigenen
Angaben mit seiner Tatigkeit einen pddagogischen
Anspruch bei der Darstellung der wichtigen kom-
munalen Funktion der Miillentsorgung und Stra-
Renreinigung als Teil der Daseinsvorsorge, des ur-
banen Lebensraumes und der Stadthygiene in Ver-
gangenheit, Gegenwart und Zukunft.

Im Rahmen dieser Tatigkeiten werden u. a. fol-
gende Leistungen erbracht:

—  Restauration, Aufarbeitung und Pflege histori-
scher Fahrzeuge, technischer Ausriistung und

Arbeitsmittel fiir die Straflenreinigung und Miil-
lentsorgung im Land Berlin.

— Aufbau und Betrieb eines kleinen Museums mit
wechselnden Ausstellungen und die Organisa-
tion von Veranstaltungen zur Prdsentation der
restaurierten Technik, zur Darstellung von Ge-
schichte, Gegenwart und Zukunft von Miill und
Abfall sowie deren Beseitigung und Verwertung.

—  Durchfiihrung von Veranstaltungen, Ausstellun-
genund pddagogische Programmen zum Uber-
winden des negativen Images von Miill und zum
Entwickeln eines Problembewusstseins im Um-
gang mit Miill und Abfall, seiner Entstehung,
Beseitigung und der damit verbundenen Prob-
leme in einer groflen Stadt.

Der Verein arbeitet eng mit der Berliner Stadtreini-

gung (BSR) zusammen. -

Quelle: www.saubere-zeiten.berlin
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[T Mit dem Giildner Hydrocar wurden Mit-
te der 50er Jahre bei den BSR die ersten
Fahrzeuge zum Transport von Mann-
schaft und Kehricht eingesetzt.

21 Die erste DDR-GroRkehrmaschine,
die ab 1958 in Serie ging, basierte auf
einem S4000-Fahrgestell.

Parker, Kerwitt und Blauvogel, 28 Sprengwa-
gen Skoda RTH, 32 Multicar mit verschiedenen
Aufbauten und acht Baggersaugwagen, zzgl.
der Fahrzeuge der Miillabfuhr, sowie diverse
weitere Spezialtechnik. Es sind insgesamt
2.246 Mitarbeiter beschaftigt.

1981 erfolgt die Fusion mit dem VEB
Stadtgriin und den bezirklichen Parkanla-
genbetrieben, sodass die SB (VEB Stadt-
wirtschaft Berlin, offizielle Abklirzung) nun
fur alle offentlichen Flachen zustiandig war,
einschlieRlich der Griinanlagen. Die positiven
Erfahrungen der Parkanlagenpflege durch
private Einzelpersonen wurden auch auf die
Gehbahnreinigung tbertragen. Ein Reini-
gungsvertrag mit privaten Einzelpersonen
umfasste bis zu 1.500 m2 Gehbahnflache inkl.
Fahrbahnkante. 1984 gab es bereits 3.600
derartige Reinigungsvertrage in Ostberlin.
Neben den Stralken und Gehwegen werden
2.090 ha Griinfliche, 1.480 Spielpldtze und
92 Springbrunnen gereinigt und gepflegt.
Neben der Reinigungstechnik mussten z.B.
auch die Grokflaichenmaher importiert wer-
den. Ersatzteile dafiir wurden im eigenen
Rationalisierungsmittelbau gefertigt.

Wieder eins

Seit dem 01.01.1992 sind beide Betriebe wie-
der zusammengefiihrt und stehen unter einer
einheitlichen Leitung. Im Jahr 2016 sind von
denca.5.200BSR-Beschaftigten ca. 2.200im
Bereich Reinigung tatig. -

Hans-Christoph Rieth, Saubere Zeitene. V.

1 Es wurden insgesamt 470 Fahrzeuge gefertigt. Der Verein
Saubere Zeiten betreut ein vollstindig restauriertes Fahr-
zeug Baujahr 1966.

2 Magistratsvorlage Nr. 127/57 zur Beschlussfassung fiir
die Sitzung am 20.April 1957



Hans-Giinter Dérpmund (L.)
Redaktion KommunalTechnik,

im Gesprach mit Geschaftsfiihrer.._
Helmut Schmeh und Claudia Schaue;
Leitung Marketing.

. Kommunen geben

den Takt an”

Die Redaktion KommunalTechnik hat Faun Viatec GmbH in Grimma, Sachsen,

besucht. Dort fertigt der Hersteller GroBkehrtechnik nach Maf3. Doch wohin geht
der Trend in Sachen Motorentechnik? Dartber sprachen wir mit Helmut Schmeh,
Geschaftsflihrer Faun Viatec GmbH.

An dem Standort Grimma installieren
Sie die Kehrtechnik auf Fahrgestelle
der Kunden. Gibt es eine dominierende
Marke?
®» Helmut Schmeh: Das kénnen wir so nicht
feststellen. Grundsatzlich sind alle Marken
vertreten, jedoch gibt es regionale Unter-
schiede. Uber das Fahrgestell entscheiden
die Kunden. Aus Frankreich erreicht uns
beispielsweise verstarkt die Marke Renault.
In Deutschland sind es dagegen tiberwiegend
Mercedes, MAN, Scania und Iveco.In die Mit-
telmeer-Regionen liefern wir derzeit verstarkt
unsere kleinste KehrtechnikgroRe — mit 4-m3-
Aufbauten, vorwiegend auf 7,5t Modellen von
DAF oder Fuso. Unsere Produktion belduft sich

in diesem Segment aber nur auf etwa zehn
Fahrzeuge pro Jahr.

Wie entwickelt sich die Nachfrage nach

diesen kleineren 4-m3*-Aufbauten?

® [nsbesondere in den USA ist die Nachfrage
nach genau diesen kleineren Aufbaukehrma-
schinen gestiegen, ebenso wie in den euro-
pdischen Stadten. Dort kommen die kleinen
Fahrzeuge im Altstadtbereich zum Einsatz.In
Deutschland ist die Nachfrage danach jedoch
bislang eher verhalten.

Warum?
® 7umeinen konkurrieren die 4-m3-Fahrzeuge
mit Kompaktkehrmaschinen mit dhnlichem
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Fassungsvolumen. Zum anderen glauben wir,
dass die Anwender schlechte Erfahrungen mit
den hohen Unterhaltskosten solcher Kom-
pakt-Maschinen gemacht haben und daher
eher verhalten reagieren. Dennoch haben wir
uns bewusst vor einigen Jahren entschieden,
auch diese Aufbauklasse anzubieten. Wir
haben das Kehrkonzept dieser Maschine im
vergangenen Jahr ganzlich Uberarbeitet und
gehen davon aus, eine wachsende Stiickzahl
absetzen zu konnen.

Welche Kubikmeter-Klassen sind
derzeit am stirksten nachgefragt? Ist ein
Trend zu erkennen?

» 7 etwa 60 % wird immer noch die 6-m3-



0 Stadt- und Straf3enreinigung

BETRIEBSDATEN

Faun Viatec GmbH - Kirchhoff Gruppe

Standort Grimma

120
Fahrzeuge pro Jahr 200

1,5 (stand Oktober
2016)

In Europa ist Faun mit fiinf Standorten
vertreten, davon zwei Herstellerwerke
in Deutschland, ein Produktionsstandort
in Frankreich sowie Standorte in der
Schweiz und Grofibritannien. In Grimma
produziert Faun Viatec GmbH Kehrfahr-
zeuge und in Osterholz-Scharmbeck
werden Abfallsammelfahrzeuge durch
die Faun Umwelttechnik GmbH & Co. KG
gefertigt.

Faun ist ein Unternehmen der Kirchhoff-
Gruppe, hinter der ein Familienunterneh-
men in der 4.Generation steht.

Mitarbeiter

Maschinen pro Tag

Klasse am hdufigsten nachgefragt. Vermehrt
bearbeiten wir jedoch Auftrage, wo auf einem
12-t-Fahrgestell ein 5-m3*-Aufbau montiert
wird. Die Griinde furr diese kleineren Aufbauten
sehen wir in der verscharften Abgasregelung.
Die Abgasnachbehandlungs-Anlagen nehmen
recht viel Raum ein, und das beeinflusst den
Radstand der Tragerfahrzeuge.

= Wie groR schitzen Sie den Bedarf an
Lkw-Kehrmaschinen in Deutschland ein,
und wo sehen Sie das Unternehmen Faun?
® Pro Jahr rechnen wir den Gesamtmarkt
bei mit etwa 250 Fahrzeugen — ein stabiler
Wert tber Jahre hinweg. Wir sehen unser
Unternehmen als Marktfiihrer im Bereich der
Lkw-Klassen an.

= Gehoren Kommunen oder Dienstleister
zu Thren Hauptkunden?

® Der Anteil liegt bestandig bei 50:50. Jedoch
gibt es Jahre, wo dieser Wert stark schwankt.
Denn beileeren Kassen werden mehr Auftrage
an private Dienstleister vergeben, die dannin
neue Technik investieren. Bei hohen Steuer-
einnahmen sind Kommunen dagegen selbst
in der Lage zu kaufen.

Fiir die Saugleistung
einer Kehrmaschine ist
die Leistung der Tur-
binen, aber vor allem
die Stromung des Luft-
stroms entscheidend.

Wir setzen auf spezialisierte
Kehrtechnik-Verkdufer.

= Welche Unterschiede beobachten Sie
zwischen den Kommunen oder Dienstlei-
stern als Kunden?

» Aufgrund gesetzlicher Vorgaben miissen
beide den Stand der Technik einhalten. Wenn
gekauft wird, dann die modernste Technik
mit hochster Abgasstufe. Die Dienstleister
greifen bei Bedarf auch auf Modelle aus un-
serem Gebrauchtfahrzeugsortiment zuriick.
Die Ausstattung fiir Kommunal-Maschinen
ist meist etwas einfacher, als es bei Dienst-
leistern der Fall ist. Private Unternehmer
missen mit ihren Fahrzeugen breiter auf-
gestellt sein, um auf verschiedene Einsitze
reagieren zu konnen.

= Der Service spielt eine immer groRere
Rolle. Inwieweit reagieren Sie mit dem
Handler- und Servicenetz auf diese Ent-
wicklung?

» \Vir setzen mittlerweile auf spezialisierte
Kehrtechnik-Verkdufer. Aufgrund des zuneh-
menden Produktportfolios undimmer komple-
xer werdender Technik war diese Entwicklung
ein logischer Schritt. Zwischen dem Berater
und dem Kunden entsteht aukerdem ein en-
geres Verhiltnis, da die Kundenbedirfnisse
besser verstanden werden. Das ist enorm
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—V Helmut Schmeh,
Geschaftsfiihrer Faun Grimma

gy,

Der Austausch mit den Kun-
den ermoglicht uns, am Puls
der Zeit zu sein und immer
passende Technik anzubieten.

—l/ Helmut Schmeh,
Geschiftsfiihrer Faun Grimma

wichtig flir uns, um qualifizierte Riickmel-
dungen aus der Praxis erhalten und nicht am
Markt vorbei zu entwickeln.

Den Service unserer Maschinen bieten wir
an elf festen Standorten in Deutschland an.
Zudem sind mobile Servicetechniker unter-
wegs. Den Stillstand kann sich heute keiner
mehr erlauben, und darauf reagieren wir, um
unsdurch den Service von anderen Herstellern
abgrenzen zu konnen.

= Ist das Thema Leasing und Miete von
Kehrtechnik fiir Sie relevant?

® Ja | easingist bereits ein etabliertes Modell
inden Kommunen, und die Miete wird immer
starker nachgefragt. In unserer eigens fir
Miete und Leasing gegriindeten Firma haben

Fotos: SchlauR, Werksbild



wir mittlerweile einen Fuhrpark von tiber 300 Maschinen — davon
ca. 25 mit Kehrtechnik.

= Wohin wird sich die Kehrtechnik zukiinftig entwickeln — zu
Ein-Motor-Losungen oder bleibt es bei der Zwei-Motor-Vari-
ante?

® [n derVergangenheit war die Zwei-Motor-Lésung der Favorit. Ab
2019 tritt allerdings die noch strengere Abgasstufe 5 in Kraft. Die
Abgasnachbehandlungs-Systeme brauchen viel Platz. Daher sind
wir zundchst den Weg gegangen, einen kleineren zweiten Motor
einzubauen. Dieser stellt eine kompakte Losung dar, sodass wir
jetzt sogar mehr Kehrvolumen und Platz fiir grolbere Wassertanks
haben. Auch andere Hersteller haben sichin diese Richtung entwi-
ckelt. Wichtigist, den Motor nicht zu tiberdimensionieren, da dieser
sonst nicht die notige Temperatur zur Abgasbehandlung erreicht.
Wihrend des taglichen Einsatzes sind die Maschinen hauptsachlich
im niedrigen Drehzahlbereich unterwegs und benétigen lediglich
fir die An- und Abfahrt mehr Leistung.

Es erreichten uns aber auch in der Vergangenheit mehr Nach-
fragen fiir die Ein-Motor-Losung. In diesem Feld sind wir markt-
bestimmend. Dabei nehmen wir dann Leistung vom Fahrgestell
ab. Als Nebenabtrieb vom Motor benétigen wir je nach Aufbau um
die 35kW. Entscheidender fiir die Saugleistung ist ohnehin weniger
der Motor sondern vielmehr die Konstruktion, um den Luftstrom
optimal zu leiten.

Fir uns ist klar ersichtlich, dass der Aufbaumotor immer we-
niger nachgefragt wird — zumindest in Deutschland. Dort werden
jetzt schon bis zu 70 % als Ein-Motor-Variante ausgeliefert.

= Welche Getriebevariante verwenden Sie?

» \\ir verwenden fiir den Nebenabtrieb, der die Kehrtechnik
antreibt, einen klassischen Nockenantrieb. Dieser ist jedoch kupp-
lungsunabhingig.

= Ist der Nockenantrieb nicht sehr verschleiBanfillig?

® \Wir haben sehr viel Erfahrung mit dieser Technik sammeln
konnen. Zu Beginn hatten wir zwar mitunter Probleme, aber
man lernt in 20Jahren einiges dazu, sodass wir jetzt sehr weit in
der Entwicklung sind. Allerdings miissen wir bei der Technik der
Tragerfahrzeuge die Verzahnung von Trager und Aufbau schaf-
fen. Aus diesem Grund haben wir in Fachleute investiert, die sich
speziell mit dieser Thematik befassen und arbeiten eng mit den
Fahrgestell-Herstellern zusammen. Auch das Thema Vollautomatik
wird nachgefragt — wir haben daher auf der diesjahrigen IFAT ein
derartiges Fahrzeug vorgestellt.

= Welchen Vorteil sehen Sie in der Verwendung von Automa-
tikgetrieben?

® Die Kupplungsschiden sind bei Automatikgetrieben deutlich
reduziert. Insbesondere bei dem wiederkehrenden Anfahren und
Abbremsen wahrend des Einsatzes lassen viele Fahrer die Kupp-
lung schleifen. Fiir den Fahrer wird die Arbeit durch Vollautomatik
erleichtert.

= Wenn Sie den Blick in die Zukunft richten — wann fahrt bei
Ihnen die erste elektrische Kehrmaschine?
® \\/ir missen uns bei der Entwicklung an dem derzeitigen Stand
der Akku-Technik orientieren. Wenn diese voranschreitet, konnen
auch wir mitziehen. Derzeit benétigt eine normale Kehrmaschine
etwa 35kWrh. Fiir eine ganze Schicht bedeutet das 280 kW, die auf
dem Fahrzeug transportiert werden miissen — da ware nach heu-
tigem Stand der Technik kein weiterer Platz auf dem Fahrzeug. Ich
sehe aber eine groke Chance in dem Bereich, wenn die Entwicklung
weiter geht. -
Das Gesprich fiihrten Hans-Giinter Dérpmund
und Maren SchlauR, Redaktion KommunalTechnik
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Fiir jeden was dabei.

Bestellen Sie unter
—— Tel. +49 5132 859140

weedltngtech

powered by Foamslream

Das weltweit fiihrende

HeiBschaum - System zur herbizidfreien
Unkrautbekdmpfung mit sofortigen und
langfristigen Ergebnissen.

Direktkontakt fiir weitere i ’

Informationen oder Vorfiihrung

Tel.: 05451 - 509140

+++ TOTET UNKRAUT + STERILISIERT SAMEYPSCHADET DEN WURZELN +++ www.weedingtech.com

Ihr Kompetenzzentrum fiir
automatisierte Griunflachenpflege

» Sportplatz mahen mit Roboter
» Boschungen mahen einfach ferngesteuert
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Neu im Programm:
Raupengeratetrager
Menzi Muck
_ speziell fiir den
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weichen Standorten
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Straf3enunterhaltung

Zugig auf den Punkt
gebracht

Im Oktober 2015 wurde vom Bauhof in Neu-Ulm das erste Punktfundament

gesetzt. Mittlerweile mochte Baubetriebshofleiter Hans-Jirgen Friede dieses
System, das in erster Linie bei Verkehrsschildern Verwendung findet, nicht
mehr missen.

Wourzelschutz tir

Schéden durch Wurzeln an Straf3en,
Rad- und Gehwegen kann durch eine
Wourzelschutzfolie verhindert werden.
Wurzeltrennschneiden ist bis 0,90 m
Tiefe machbar. Auch der Einbau von
Maulwurfsperren ist méglich.
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Sanierung von Schotterwegen
(Rad- und Wanderwegen)

Mit einer Siebmaschine bzw. I(OG h
Schotterfrase wird das Wurzelmaterial Landbau I~ Z GmbH

von dem Wegebaumaterial getrennt.
Dieses wird neu einplaniert und wieder Gesmolder Str. 130 49324 Melle
verdichtet. Fon +49(0)5422.2904



Unterm Strich ist das
Fundamentsystemn far uns
die gunstigste Variante.

_l/ Hans-]Jiirgen Friede,
Baubetriebshofleiter Neu-Ulm
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eu-Ulm gehort gerade noch zu Bayern.

Nur die Donau trennt die knapp
60.500-Einwohner-Stadt von Ulm, das
schon in Baden-Wiirttemberg liegt. Mit der
Verwaltungsreform wurden die Abteilungen
des Baubetriebshofes, die damals an drei ver-
schiedenen Standortenim Stadtgebiet verteilt
waren, zusammengefihrt und vor zehnJahren
am Striebelhof, im AuRenbereich der Stadt,
konzentriert. Das Areal ist insgesamt knapp
1,7ha grok und beherbergt alles, was zum
Baubetriebshof gehort, wie zum Beispiel Biiro,
Werkstatten und Lagerhallen.

Seit 2004 leitet Hans-]Jlrgen Friede
den Baubetriebshof. Der 61-jahrige Stra-
Renbaumeister und Betriebswirt ist somit
verantwortlich fir 125 Mitarbeiter, die allen
moglichen Handwerksberufen angeharen.

Kommunaler Dienstleister
www.landbau-koch.de ® info@landbau-koch.de

Parkstraf3e 1 © 17235 Neustrelitz
Fon +49(0)3981.2369041

,SchwerpunktmaRigsind sieinihren Branchen
tatig, doch wenn es brennt, missen wir alle
zusammenhalten und auch andere Aufgaben
tibernehmen®, so der Chef, der dabei an Win-
terdienst oder Hochwasserschutz denkt.

Das Verkehrswegenetz umfasst 260 km
— innerorts und Ortsverbindungsstralen,
wie er erklart. Der Sparte Strakenunterhalt
gehoren 14 Arbeitskrafte an, die zusammen
alle anfallenden Arbeiten tibernehmen. Sie
sind in Zweier- und Dreier-Teams eingeteilt.
Bei Asphaltierungen sind bis zu sechs Leute
gemeinsam tatig.

Ruckzuck fertig

Zu den Hauptaufgabengebieten in der Stra-
Renunterhaltung gehoren in Neu-Ulm unter
anderem das Asphaltieren, die Bordstein-
regulierung, die Beseitigung von Setzungen
im Pflaster, das Setzen von Strakenschildern
bzw. Pollern sowie das ,,auf Hohe setzen“von
Schachtabdeckungen. Dabei ist die weiteste
Entfernung zum Bauhof rund 15 km. Zur Ver-
fligung stehen dazu zwei Lkw mit und ein Lkw
ohne Kran, fiinf Transporter und ein Radlader.

Friher wurde beim Aufstellen von Ver-
kehrsschildern ein Rohrpfosten mit Schild
in den Boden einbetoniert, wie Hans-Jirgen
Friede weiter erzahlt. Dies hatte jedoch den
Nachteil, dass bei einer Beschddigung oder
Schragstellung alles komplett wieder ausge-
tauscht werden musste. Darauf folgte die Ver-
wendung einer Schraubhiilse mit Spannring.
Diese wurde ebenso einbetoniert, das Schild
hineingesteckt und festgeschraubt. Auf diese
Weise musste bei Beschadigungen nur noch
der Rohrpfosten ausgetauscht werden. ,Heute
wird einzig und alleine das Fundamentrohr mit
dem Presslufthammerin den Boden eingetrie-
ben® teilt Friede mit.

Der genaue Ablauf: Als erstes wird zum
Prifen des Untergrunds mit einem speziell
vorbearbeiteten, kabelschonenden Spitzmei-
Rel eine trichterférmige Offnung geschaffen.
Dies erspart das zeitintensive Vorlochen
(etwa 70 % der Gesamtzeit). Dann wird das
Fundamentrohr mit der Aluspitze durch die

BETRIEBSDATEN

Baubetriebshof Stadt Neu-Ulm

ort Neu-Ulm, Bayern
Gemeinde- 60.500 Einwohner
grofe

Organisa- Regiebetrieb
tionsform

Mitarbeiter 125 Festangestellte
(davon 10 Verwaltungskrifte)

Dienstleis- Straf3enunterhalt
tungen/  Stadtreinigung
Aufgaben- Kanalunterhalt
bereiche  Abfallentsorgung
Grinunterhalt
Werkstatten (Malerei,
Schreinerei, Schlosserei,
Elektriker, Kfz-Werkstatt)
Kontrolldienste

5 Lkw mit Winterdienstaus-
riistung, davon drei mit Kran
2 Schlepper mit Zusatzge-
raten

5 Schmalspurgeratetrager
mit Zusatzgeraten

4 Miillfahrzeuge

25 Transporter

3 Radlader

2 Grof3- und 3 Klein-
kehrmaschinen

Schliissel-
maschinen

Kontakt Hans-Jirgen Friede (Leitung)
E-Mail: h.friede@neu-ulm.de

www.nu.neu-ulm.de

quadratische, verdrehsichere und mit drei
nichtrostenden Nietmuttern ausgestattete
Grundplatte gesteckt und mit dem Pressluft-
oder Benzinhammer nach und nachinden Bo-
den getrieben. Zwischendurch erfolgt immer
wieder mit einer Wasserwaage die Kontrolle,
ob allesim Lot ist.

In das gesetzte Fundament kann schlief-
lich die Schilderstange mitsamt Stahl-Klemm-
ring und quadratischer Spannplatte mit den
dreiBefestigungslochern eingesteckt werden.
Der Klemmring spannt das Rohr, damit es sich

PQ

vV OB

zertifiziert
010.044570

Bankette frasen

Mit Dicker-Bankettfrasen,
tragen wir Banketten in einer
Arbeitsbreite bis 2,10 m ab.
An Rad- und Gehwegen mit
Radwegfrése unter 2,8 t zul.
Gesamtgewicht.
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nicht dreht und stabil steht. AuRerdem stellt
es bei eventuellen Beschadigungen gleich-
zeitig die Knickstelle dar. Somit bleibt das
Fundament unbeschadigt, und im Bedarfsfall
muss nur die Stange ausgetauscht werden.
Zum Schluss wird das Ganze noch mit drei
Schrauben fixiert.

Preiswerte Losung

Dieses TerraQick-Systemist nach Aussage des
Bauhofleiters seit 2013 auf dem Markt, und
er bezeichnet es als ,einfach und genial® Es
eigne sichfiiralles, wasim Boden zu verankern
sei, so Hans-Jiirgen Friede. Als Beispiel nennt
er Beschilderungen, Wegweiser, Banke, Abfall-
korbe, Poller, Fahrradstander, Wild- und Holz-
zdune. ,Das Rohrist in den Langen 400, 600
und 800 mm erhaltlich, aber ebenso in jeder
Wunschlange®, berichtet er. Auch die Durch-
messer der Schilderpfosten konnen variieren
zwischen 50, 60 und 76 mm, wie er hinzufiigt.
,Das Stahlrohr ist 2mm stark. Durch die
Verwendung einer Spitze mit abgerundeten
Kanten werden eventuell im Boden verlegte
Kabel nicht beschadigt. Die Fundament-Rohre
sind fiir alle tragfahigen Boden geeignet und
ermoglichen ein Ausrichten und Justieren der
einzusetzenden Schilderpfosten.” Sie seien
stabil und ausgelegt fiir eine Lebensdauer
von 15-20]Jahren. Das Gelindeumfeld bleibe
unbeschadigt, und die verwendete KTL-
Beschichtung mache sie umweltfreundlich
und okologisch.

Das System erfordert keine
Erd- und Betonarbeiten und
spart uns Zeit.

—V Hans-Jiirgen Friede,
Baubetriebshofleiter Neu-Ulm

Den Stiickpreis fir ein komplettes Fun-
dament beziffert der Baubetriebshofleiter auf
ungefihr 53€. , Die TerraQuick-Fundamente
sind zwar einige Euro teurer als ein Schraub-
fundament, aber das System erfordert keine

I seit 2015 verwendet das Team aus Neu-Ulm
das einfach zu installierende TerraQuick-
System mit quadratischer Grundplatte.

21 Mit dem Spitzmeilbel locht Viktor Fichte vor,
um den Untergrund zu priifen.

B8l viktor Fichte (L.) und Tayfun Kekec bohren
das Fundament mit dem Presslufthammer
nach und nach in den Boden.

14 zwischendrin wird immer wieder mit der
Wasserwaage gepriift, ob alles im Lot ist.
I8 1n das fertige Fundament wird das Verkehrs-
schild mit Spannring und Spannplatte

eingesetzt.

[6] Mit drei Schrauben wird die Spannplatte
schlieBlich fixiert.

7 pie quadratische Grundplatte lédsst sich
nicht verdrehen.



Erd- und Betonarbeiten und spart uns Zeit. Und Zeit, sprich
Personal, kostet heutzutage ja am meisten®, unterstreicht er. Als
zusdtzliche Vorteile fiihrt er die Riickbaubarkeit und Wiederver-
wendbarkeit an.

Wiahrend vorher zum Aufstellen eines Verkehrsschildes
30-35Minuten nétig waren, ist nach seiner Erfahrung jetzt
alles in 10-20 Minuten erledigt, je nachdem, ob im Naturboden
oder im Asphalt gesetzt wird. Als positives Beispiel denkt Hans-
Jirgen Friede zum Beispiel an die kiirzlich erfolgte Einrichtung
eines Parkplatzes in der Innenstadt, wobei innerhalb kurzer Zeit
60 Fundamente fiir die Parkbuchteneinteilung eingerichtet wer-
den mussten. Nach seiner Auskunft waren zwei Mitarbeiter in
rund 12 h mit dieser Arbeit fertig. Mit der herkommlichen Methode
wadre das nie zu schaffen gewesen, ist er sicher: ,,Unterm Strich
ist das Fundamentsystem fiir uns die giinstigste Variante®, zieht
der Chef Bilanz.

Bis jetzt wurden etwa knapp 100 Stiick installiert. Sie dienen
als Fundamente fir Verkehrsschilder und Parkplatzeinteilungen
und sind Uiberallin der Stadt undim AuRenbereich verteilt. Zustan-
dig fir die Installierung der Fundamente sind in der Regel Viktor
Fichte und Tayfun Kekec. Ab Ende Marz bis November sind je nach
Witterung rund ums Jahr die Asphaltierungsmanahmen ange-
sagt. Aulerdem werden Fundamente und Randsteine gesetzt.
Im Winter werden vor allem Risse im Asphaltbelag vergossen.

Eigenverantwortung fordern

Der Bauhof Neu-Ulm ist ein Regiebetrieb der Stadt, der zur Ab-
teilung Personal und Organisation gehort. Die Dienstleistungen
erfolgenim Auftraggeber-Auftragnehmer-Verhiltnis. ,,Das heift,
wir missen wirtschaftlich arbeiten und geben teilweise auch
Angebote ab“ erlautert Friede. Ausgefiihrt werden Dauer- und
Einzelauftrige — wobei mit 80 % das Tiefbauamt von Neu-Ulm
der Hauptauftraggeber ist. Der Rest verteilt sich auf andere Ab-
teilungen der Stadt. ,Wir machen allerdings nur kleinere Asphal-
tierarbeiten bis 50 Quadratmeter. Grolere Projekte werden ver-
geben —genauso wie Asphalt-Frasarbeiten, die sich aufgrund von
Spezialmaschinen nicht rentieren wiirden®, erklart der 61-jahrige.

Uber die Reihenfolge der Auftrage entscheidet Maurermeister
Gerhard Schiffer bei der taglichen Morgenbesprechung mit seinen
Kollegen. Er teilt auch entsprechend die Mitarbeiter ein. Darliber
hinaus treffen sich zwischendurch die fiinf Meister der verschie-
denen Ressorts mit dem Bauhofleiter, um immer wieder die neue
Auftragslage und deren Durchfiihrung durchzusprechen.

Grundsitzlich wird versucht, dass die Arbeitskrifte relativ
selbststandig arbeiten. ,Denn durch die eigene Verantwortung
sind sie entsprechend gut motiviert, ihren Beitrag zu leisten und
eine ordentliche Arbeit zu erbringen®, meint Friede. Auch die
Gesundheit der Beschaftigten wird im Bauhof groflt geschrieben.
Bisher bestand die Mdéglichkeit, sich in einem Sportstudio fit zu
halten, doch die Akzeptanz der Mitarbeiter lie zu wiinschen tibrig.
Deshalb wird ein neuer Versuch gestartet. So steht ab sofort im
Bauhof-Gemeinschaftsraum eine Sportecke zur Verfiigung, wo die
Mitarbeiter im Haus das Trainingsprogramm ,,Aktiv fit“ wahrend
der Arbeitszeit absolvieren konnen. Zweimal wochentlich unter-
stlitzt ein Trainer die Gesundheitsinitiative vor Ort jeweils eine
Stunde lang. Wihrend der iibrigen Zeit steht jedem selbst, z.B.
vor Feierabend, die Tiire offen.

Hans-Jirgen Friede ist zufrieden mit dem Riickhalt durch die
Stadt. ,Wir bekommen immer wieder genligend Geld, um uns die
notigen Geratschaften zu beschaffen® schildert er die Situation.
Sein Blickin die Zukunft: ,Wir sind gut ausgelastet und wollen uns
nicht vergrokern. Wenn es so weiter lauft, dann passt es. -

Helga Gebendorfer

demopark 2017

+ Sonderschau Rasen mit Golf- und Sportrasen

Hier trifft sich die Griine
Branche: Innovationen.
Vorfiihrungen. Weiterbildung.

Internationale Ausstellung
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Garten- und Landschaftsbau
Platz- und Wegebau
Kommunaltechnik
Sportplatzbau und -pflege

Il Eisenach-Kindel
|gemopars)  11,-13. Juni 2017
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e Einbautemperatur
Wir sind fiir .
den Markt von -20 bis +40°C

geriistet!

sofort einbaufahiges, 1-kom-
ponentiges Reparaturmaterial
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Arbeitsgruppe Kommunalarbeiten

Wie ist Abfall zu bewerten?

Kommunale Arbeiten werden langst auch von Dienstleistern angeboten. Die
Arbeitsgruppe Kommunalarbeiten von Lohnunternehmern traf sich in Kassel, um
uber die Bewertung von Abfall zu sprechen. Insbesondere ging es dabei um den
Abfall, der wahrend Erdarbeiten anfallt.

rof. Dr. habil. Jupp Kreutzmann von der

Nordum Akademie in Rostock begann
mit seinem Vortrag tiber Boden, Sedimente,
Bankettschadlgut. Malkgebend fiir die abfall-
rechtliche Bewertung der genannten Giter
ist der Entledigungswille. Die weitere Unter-
scheidung erfolgt in gefahrliche und unge-
fahrliche Abfille, wobei die Entsorgung der
gefahrlichen Abfille stets mit hohen Kosten
verbunden ist. Fiir diese Entsorgung ist ein
Entsorgungsfachbetrieb mit entsprechender
abfallrechtlicher Genehmigung sowie beson-
dere Transportunterlagen erforderlich. Beim
Transport ungefihrlicher Abfille ist lediglich
die Anzeige des Abfalltransportes erforderlich
und das A-Schild am Fahrzeug mitzufihren.
Gefahrliche Abfille sind explosiv, reizend,
gesundheitsschadlich, giftig, krebserregend
oder 6kotoxisch. Erstaunlich war, dass bei
Erdarbeiten derjenige, der den Boden aushebt,
Erzeuger von Abfillen und damit ordnungs-
rechtlich Mitverantwortlicher neben Eigen-
timer und Besitzer ist. Der Vortrag fiihrte zu
regen Diskussionen und brachte eine Vielzahl
an Erkenntnissen fiir die Teilnehmer mit.

Bodenprobe entscheidet

So ist die Probennahme ein entscheidendes
Kriterium, um belastete von unbelasteten
Boden zu unterscheiden. Eine falsche Proben-
nahmeistrechtlich nichtanerkennungswiirdig
und fiihrt haufig zu falschen Ergebnissen.
Gerade hier werden an der falschen Stelle
Kosten gespart. Die Kosten fiir eine ordnungs-
gemadlbe Bodenprobe kénnen bei grokeren
Mengen schnell steigen. Andererseits ist nur
die ordnungsgemalte Probennahme aner-
kennungswiirdig. Es besteht z.B. nicht die
Moglichkeitim Baugebiet erkennbar belastete
Bereiche des Bodens mit den Unbelasteten
zu vermischen, um durch eine anschlieRende
Probennahme die Werte in einen positiven
Bereich zu verschieben. Erfahrene Bodenpro-
bennehmer kennen sich mit den Feinheiten
aus und diirften entsprechend beraten.

Die von Prof. Kreutzmann vorgetragenen
Falle veranschaulichten das Problem, verdeut-
lichten aber auch die biirokratischen Hiirden,
die es gibt. Es war erniichternd festzustellen,
dass weder die am Markt beteiligten Wettbe-
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werber noch die Behorden, die genauen Regeln
und Vorgaben kennen.

Am nichsten Tag referierte Jiirgen Stehr
von Stehr Baumaschinen Gber Bodendruck
und die Innovationen, die die Firma Stehr im
Bereich Bodenbearbeitung und Verdichtung
erfunden hat. Uber Videoclips wurden die
Arbeiten mit den Maschinen der Firma Stehr
veranschaulicht. -

Sebastian Persinski



Baumstumpfe gekonnt
entfernen

Der Winter ist die Zeit fir Baumfallarbeiten. Im Extertal kommt fiir die anschlie-
Bende Entfernung der Stimpfe ein Rodungsmesser zum Einsatz - Bauhofleiter
Ralf FeB3ler verrat, warum er sich fir diese Technik entschieden hat.

Bei Minusgraden und strahlendem Sonnen-
schein beginnt Mitarbeiter Joachim Kuhl-
mann an diesem Morgen die Arbeit auf dem
Friedhof. Dort wurden vor wenigen Wochen
zahlreiche Tannen gefallt. Die Baumstiimpfe
befinden sich im jetzt gefrorenen Boden
und sollen entfernt werden, damit dort im
nachsten Jahr wieder Rasen wachsen kann.
Bauhofleiter Ralf Feller, Blrgermeisterin
Monika Rehmert und Bauamtsleiterin Nadine
Reineke sind ebenfalls vor Ort, denn sie wollen
sich den Einsatz des Gerits selbst anschauen.
Das Rodungsmesser Wurzelratte der Firma
Wurotecist an einem Terex TW85 Mobilbagger
montiert. Ziigig mandvriert Fahrer Joachim
Kuhlmann das Fahrzeug in die richtige Positi-
on und senkt den Baggerarm. Knackend und
schabend schilt sich das Rodungsmesser
durch den Baumstumpf. Innerhalb von we-
nigen Minuten ist er und ein Teil der Wurzeln
entfernt und es bleiben nur Holzreste zuriick.
Ralf FeRlererklart: ,Auf dieser Flache standen
zuvor viele grolke Tannen. Da sich die Baume

in unmittelbarer Nahe zur Friedhofskapelle
befunden haben, hatten wir oft mit verstopf-
ten Regenrinnen und angegriffener Fassade
zu kampfen. Zudem beschatteten die Nadel-
baume das Gelande sehr stark. Nach dem Be-
schluss durch die Gemeindeverwaltung haben
wir diese vor einigen Wochen gefallt. Darunter
waren mehrere Tannen und zwei Larchen.

Es ist gunstiger diese Technik
selbst vorzuhalten, als einen
Dienstleister zu beauftragen.

_l/ Ralf FeRler, Bauhofleiter

Die gefallten Baume hat Ralf FeRler zu
einer Schreinerei bringen lassen. Dort werden
daraus Latten gefertigt, die anschliekend auf
dem Bauhof weiter verarbeitet werden soll.
,Wir versuchen moglichst viele Dinge selbst
zuerledigen und daliegt es nahe, dass wirdas
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Holz der eigenen Baume verwerten. Wir haben
einen Tischler, der daraus Tische und Banke
fertigen kann®, so der Bauhofleiter. Beschwer-
den habe es kaum gegeben, denn aufgrund der
zahlreichenverbleibenden Eiben, Larchen und
Eichenwirkt das Friedhofsgeldnde keineswegs
kahl. Neben den Baumstiimpfen, die weiter
mit der sogenannten Wurzelratte W12 bear-
beitet werden, hat der Bauhof bereits neue
Biaume gepflanzt. Vier Eichen, die die Mitar-
beiter aus dem eigenen Wald der Gemeinde
entnommen haben, stehen nun hinter der
Kapelle von Asmissen.

Austausch denkbar

Das Gerat zur Baumstumpf-Beseitigung wurde
imJahr 2015 vom Bauhof Extertal angeschafft.
Es kann an den bereits vorhandenen Mo-
bilbagger montiert werden. Ralf FeRler gibt
zu: ,Da wir gut ausgebildete Mitarbeiter im
Bauhof haben, stand kurz die Uberlegung
im Raum, das Anbaugerat selbst zu fertigen.



D Griunpflege

Fotos: SchlauR

BETRIEBSDATEN

Bauhof Extertal

Ort Extertal,

Nordrhein-Westfalen
Gemeinde- 11.000Einwohner
grofe

Organisati- Regiebetrieb
onsform

Mitarbeiter 13Festangestellte
1Bauhofleiter

Dienstleis- StraBenunterhaltung

tungen/ StrafBenreinigung

Aufgaben- Winterdienst

bereiche  Griinflachenpflege
Spielplatzkontrolle/
-unterhaltung
Gewdsserunterhaltung
Friedhofsunterhaltung,
Bestattungen

Schliissel- Mercedes Lkw, JD 6320,

maschinen Multicar, JD4410,
Terex Bagger, Transporter

Besonder- Der Bauhof betreut 12 Orts-

heiten teile, die zur Gemeinde
Extertal gehdren.

Kontakt Baubetriebshof Extertal,

Ralf Fefler (Leitung),
E-Mail: bauhof(@extertal.de
www.extertal.de

Aufgrund des speziell verwendeten Stahls
und Geometrie, haben wir uns jedoch da-
gegen entschieden. Den Umgang musste
unser Mitarbeiter zunachst tiben. Durch die
Messerschneiden kann der Baumstumpf Stiick
fur Stiick abgetragen werden. Bislang bin ich
mit der Technik zufrieden, denn das Messer
ermoglicht ein sicheres Arbeiten.Im Vergleich

zu einer Frase gibt es so gut wie keine Holz-
splitter, die durch die Luft fliegen. Wahrend das
Messer im Einsatz ist, kann man gefahrlos in
wenigen Metern daneben stehen. Das ist uns
wichtig, denn auf dem Friedhof oder anderen
Bereichen sind die Passanten geschiitzt. Daes
inunserer Gemeinde einen sehr hohen Baum-
bestand gibt, wird das Messer immer wieder
zum Einsatz kommen. Wir betreuen neben
den zehn Friedhofen noch 19 Spielpldtze und
diverse Parkanlagen. Unterm Strich ist es
gunstiger selbst diese Technik vorzuhalten, als
einen Dienstleister zu beauftragen, auchwenn
sie nur sporadisch zu Einsatz kommen wird.“
Fir gewisse Dienstleistungen beauftragt der
Bauhof jedoch Dienstleister. Im Winterdienst
helfen regelmaRig zwei mit. Und auch bei
Asphaltierungsarbeiten vergibt die Gemeinde
Extertal Arbeiten an andere Unternehmen.
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Zur besseren Auslastung des Rodungs-
messers ist ein Austausch mit anderen Kom-
munen wie Dorentrup, Kalletal oder Barntrup
durchaus denkbar. Eine interkommunale Zu-
sammenarbeit zwischen dem Bauhof Extertal
und den umliegenden Bauhofen wird ange-
strebt und Ralf FeRler sagt: ,Wir tauschen bei
Gelegenheit Gerdte oder Fahrzeuge aus. Dies
istabernurim beschrankten Rahmen maoglich,
denn es darf natiirlich kein Gerat sein, das wir
gerade in beiden Bauhofen benétigen. Es fin-
denregelmalige Bauhofleitertreffen statt und
ich telefoniere mit den Kollegen der anderen
Kommunen. Wir kennen den Maschinenpark
der Nachbarn und fragen bei Bedarf nach, ob
ein Gerdt zur Verfligung steht.“ Auch im Hin-
blick auf die Betriebsorganisation informiert
sich der gelernte Tiefbauingenieur Ralf Feller
in anderen Kommunen.




Angepasster Winterdienst

Die GroRgemeinde Extertal besteht aus
insgesamt 12 Ortsteilen, um die sich der
zentrale Bauhof in Asmissen kiimmert. So
gelegen sind alle Ortsteile gut zu erreichen,
doch Ralf FeRler gibt zu bedenken: ,Wir sind
fuir ein Gebiet von etwa 90 km? zustidndig.
Zwischen dem nordlichsten Ort der Gemeinde
und dem sidlichsten liegen ungefahr 12km.
Wichtiger als die Entfernung ist aber die
Héhenlage, die fir dieses bergige Gebiet eine
besondere Rolle spielt. Der tiefste Punkt liegt
auf etwa 90 m G.N.N. und der héchste Punkt
istder Dorenberg mit 387 mim Stidwesten der
Gemeinde.“ Diese Hohenunterschiede seien
vor allem wihrend des Winterdienstes eine
Herausforderung. Wahrend es in den unteren
Regionen regnet, kann auf dem Berg schon

Schneeliegen. Der Bauhof ist zwar nicht fiir die
KreisstraRen, jedoch fiir die Gemeindestralten
zustandig. Im Winterdienst kommen ein Mul-
ticar mit Aufbaustreuer zum Einsatz sowie ein
John Deere 6320 Traktor fur die Straken. Auf
den Gehwegen wird mit zwei kleineren John
Deere-Traktoren gestreut. Probleme mit dem
Salzvorrat gibt es kaum, denn der Bauhof Ex-
tertal teilt sich den Vorrat mit ,,Straken NRW
und dem Eigenbetrieb Straken des Kreises
Lippe, die sich ebenfalls auf dem Gelande in
Asmissen befinden. ,Heute Morgen herrscht
zwar Frost, aber esist trocken, sodass wir nicht
zum Einsatz ausriicken mussten® erklart Ralf
Feller. Einer der 13 Mitarbeiter hat wahrend
der Winterdienstsaison Bereitschaftsdienst
und informiert die Kollegen, sobald gestreut
werden muss. ,,Auch wenn heute kein Winter-
dienst stattfindet, haben wir genug zu tun! Wir
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kiimmern und beispielsweise um die Ausbes-
serung von Stralen, die Miillbeseitigung oder,
wie heute, um die Friedhofspflege.”

Gebrauchte Technik

Seit ca. einem Jahr werden alle Stunden
des Bauhofs erfasst und elektronisch in der
Verwaltung der Gemeinde ausgewertet.
Davon erhofft sich vor allem Ralf FeRler eine
bessere Aufschliisselung des Arbeitsauf-
wandes und gibt zu: ,,An der ein oder anderen
Stelle konnten wir durchaus mehr Mitarbeiter
gebrauchen. Durch die Erfassung zeigt sich be-
reits jetzt, dass wir mehr als eine Arbeitskraft
in der Werkstatt brauchen.

Unterstiitzung fir die Werkstatt wiinscht
sich Ralf FeRkler auch, um den vorhandenen
Maschinenpark weiter eigenstindig Warten
und Reparieren zu kénnen. Er begriindet dies
so, dass einige der Maschinen im Fuhrpark
eine hohe Betriebsstundenzahl aufweisen.
Dementsprechend missten relativ haufig
Reparaturen durchgefiihrt werden. Bei Neu-
anschaffungen werden hiufig gebrauchte Ma-
schinen gekauft. ,Unser Werkstattmitarbeiter
ist gut ausgebildet und so kénnen wir vieles
selbst reparieren. Aber es gibt StoRzeiten,
zu denen sehr viele Auftrage anfallen. Damit
diese noch besser zu schaffen sind, ware
weitere Unterstiitzung sinnvoll. In diesem
Jahr ist tbrigens noch die Anschaffung eines
neuen Lkw geplant, um unseren Fuhrpark zu
verbessern. -

Maren SchlauR,
Redaktion KommunalTechnik

@ pas Betriebsgeldnde des Bauhofs Extertal
liegt auRerhalb des Ortes Asmissen.

121 Bauamtsleiterin Nadine Reineke, Biirger-
meisterin Monika Rehmert und Bauhofleiter
Ralf FeRler (v.L.) sehen sich den Einsatz des
Rodungsmessers an.

Blpas Rodungsmesser der Firma Wurotec ist im
Bauhof Extertal an einem Mobilbagger von
Terex montiert.

14 Auf dem Friedhof in Bérsingsfeld wurden
zahlreiche Tannen gefillt, die die Kapelle zu
stark beschattet haben.

I5] Der Bauhof hat als Ersatz fiir die Tannen zwei
Eichen gepflanzt, die sie aus dem eigenen
Wald entnommen haben.



D Griunpflege

Husqvarna

Akku bringt mehr
eistung als Benzin."

Die Akkutechnik gewinnt besonders im Profi-Segment rasant. Abgase und Larm
storen nicht nur Birger und Anwohner, sondern belasten stark die Bedienperson.
Ein Anbieter, der die Akkutechnik nach vorn treibt, ist Husqvarna. Wohin bewegen

sich Leistung und Preise der Akkus?

Im Bereich Hochentaster und Heckenscheren kann der
Verbrennungsantrieb laut Husqvarna schon heute zu
100 % durch Akkutechnik ersetzt werden.

Fotos: Werksbilder
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Andreas Weber ist Produktspezialist fir
professionelle Akku-Anwendungen bei
Husqgvarna Deutschland und beantwortete
Fragen der KommunalTechnik-Redaktion.

= Der deutsche Kommunalmarkt ist gro®
und gekennzeichnet von starkem Wettbe-
werb. Husqvarna zielt mit der aktuellen
Initiative ,,Commercial Lawn & Garden*
besonders auf das Profisegment. Wie
wollen Sie diese professionellen Kunden
erreichen?

» Andreas Weber: Der direkte Kontakt zum
Endkunden geschieht tiber den Fachhandel.
Zuséatzlich wollen wir aber selbst dicht am
Kunden sein. Daher arbeiten wir parallel mit
einem Keyaccount-Manager fir professionelle
Endkunden. AuRerdem flihren drei Berater und
zwei Spezialisten fiir Akkutechnik und Forst/
Baumpflege vor Ort unsere Geratetechnik vor
wie auch Schulungen durch. Meistens kommt
der Kontakt durch den Fachhandel und dann
fahren unsere Berater direkt zum Kunden
zwecks Vorfiihrung der Husgvarna-Technik.
Es kommt aber auch vor, dass wir direkt
kommunale Kunden besuchen, denn oftmals
bendtigen Fachhdndler mit den kommunalen
Ausschreibungen unsere Unterstiitzung.

= Husqvarna ist zwar ein breiter Sorti-
mentanbieter, aber noch nicht bei allen
professionellen Anwendern zu allererst im
Fokus. Wie lautet Ihre Strategie: Strom,
Benzin oder der Mix?

®» Als Partner der Kommunen sehen wir
unseren Vorteil in der Angebotsvielfalt. Wir
bieten vom Kleingerat bis zum GroRflachen-
maher alles aus einer Hand. Die Grokflachen-
mahtechnik beispielsweise reicht bis zum
25-PS-Dieselmotor, 3-Zylinder und 1,55 m
Schnittbreite. Unser Hauptsegment sind jedoch
dietragbaren Gerate, wie Motorsagen, Motor-
sensen, Heckenscheren und Blasgerate. Dort
sehen wir besonders die Akkutechnologie als
Riesenchance im deutschen Markt. Allerdings
ist es noch nicht moglich, alle tragenden Mo-
torgerate 1:1 auch mit Akkutechnik anzubieten.



Im Bereich Hochentaster und Heckenscheren
kann der Verbrennungsantrieb schon heute zu
100 % durch Akkutechnik ersetzt werden, aber
beigroken Motorsensenwird der Benzinantrieb
noch gebraucht. Wir arbeiten daran, auch bei
grolben Motorsensen im Leistungsbereich 45
bis 50 cm? Akkutechnik anbieten zu kénnen.

Wie sind denn aktuell die Wachstumsra-
ten bei der Akkutechnik?
® Die Akkutechnologie wachst rasantim pro-
fessionellen Bereich. Wir sehen eine besonders
starke Nachfrage im stadtischen Bereich. In
ldndlichen Regionen ist dieser Trend nicht
ganz so deutlich ausgepragt.

Wo liegt aktuell die Leistungsgrenze?

® [ch gebe Ihnen ein Beispiel: Es ist uns
gelungen, mit der 36-Volt-Technik eine
Kettengeschwindigkeit von 20 m/s bei der
Kettensdge zu erreichen. Damit stehen wir
meines Wissens noch allein im Markt. Beim
Hochentaster sind wir schon so weit, dass das
Akku-Gerat bereits mehr Leistung bringt als
das Benzingerat.

Wenn sich die Akkutechnik so schnell
weiter entwickelt, kann der Anwender
dann neue Akkus auch in dlteren Geriten
verwenden?
® Ja, das ist moglich und das ist auch unser
Ziel. Neue Akkutechnik muss mit dlteren Ge-
raten kompatibel sein. Wenn sich der Kunde
fuirein Akkusystem entscheidet, dann muss er
sicher sein, dass der Akku weiter zum System
passt. Der grolke Akku vom Profigerdt passt
Uibrigens auch in das Hobbygerat.

Das Akku-System ist meist teurer als

die Benzinvariante. Warum?

® \Ner das System Akku-Technik kauft, kauft
immer auch gleich ,,Kraftstoff” mit. Das ist
ein Stiick weit auch ein Problem speziell der
Kommunen. Denn dort besteht oft ein Haus-
halt fiir Gerdte und ein Haushaltsposten fiir
Betriebsmittel. Die Herausforderung ist nun,
zu erkldren, dass die Kommune mit dem Ak-
kugerat auch quasi das Verbrauchsmittel mit
erwirbt. Hinzu kommt oft, dass die Kommu-
nalpolitik zwar will, dass die Kommune bei der
E-Mobilitat und beim Umweltschutz Vorreiter
ist, aber die notigen Mehrkosten ungern ak-
zeptiert bzw. in den Haushalt einstellt.

Sind Leasing und Miete eine Lésung fiir
die Kommune?
® Miete und Leasing funktionieren auch bei
den Handgerdten und werden von einigen
Stadten angenommen. Zum Beispiel, indem
die Akkugerate auf drei Jahre gemietet wer-
den. Dann gibt es keine Investitionskosten,
sondern lediglich laufende Kosten und die sind
fest kalkulierbar.

Im vergangenen Jahr hat Husqvarna
einen Akku mit Bluetooth-Verbindung vor-

Wir arbeiten daran, bei grofsen
Motorsensen im Leistungs-
bereich 45 bis 50 cm3 Akku-
technik anbieten zu kdnnen.

Andreas Weber,
Husqvarna Deutschland

“
-

gestellt. Was steckt hinter der Idee und ist
der bereits im Markt?

® Dieses System war ein Prototyp, den es so
noch nicht zu kaufen gibt. Nattirlich denken
wir dartiber nach, wie wir fiir unsere Kunden
aus der Digitalisierung auch beim Betrieb der
Akkusysteme einen Nutzen bieten kénnen.
Zum Beispiel durch Online-Erkennung der be-
reits geleisteten Ladezyklen, Betriebsstunden
oder des jeweiligen aktuellen Leistungszu-
standes. Man kann dann erkennen, ob und wie
lange der Akku in der Heckenschere oder Sage
gearbeitet hat. Man kann beispielsweise auch
Gerdte bestimmten, entsprechend geschulten
Mitarbeitern zuordnen bzw. fiir einzelne Per-
sonen sperren. Aber wie gesagt, das ist noch
Zukunftsmusik.

Sie konnen aber Gerite mit Sensoren
ausstatten, die spezielle Leistungsdaten
messen...
® Richtig. Bereits erfolgreich im Markt ist
Husgvarna FleetServices. Damit konnen die
verschiedenen Gerdte, egal ob Akku oder
Benzin, mit einem Sensor ausgestattet wer-
den, der Maschinendaten abspeichert. Zum
Beispiel von wann bis wann ist die Maschi-
ne oder das Gerat gelaufen. Aber nicht auf
einzelne Mitarbeiter bezogen. So kann der
Bauhofleiter kalkulieren und priifen, ob die
angenommenen Maschinenleistungen mit der
Realitat Ubereinstimmen.
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Meldet das System auch Stérungen

bzw. Servicebedarf?

® Driventive Wartung der Gerate findet in der
Praxis leider eher selten statt, meist kommt
statt Wartung die Reparatur mit hohen Kosten
und Ausfallzeit. Unser System kann praventiv
Servicezeiten melden und vermindert so Repa-
raturkosten und Ausfallzeiten. Diese Meldung
bekommt der Anwender ca. 25 Stunden bevor
eine Wartung erfolgen muss. Dahinter steht
ein Wartungsplan, der auf Erfahrungen tber
individuelle Haltbarkeit der Komponenten
basiert. Ein Paradebeispiel dafiir ist die Star-
terfeder, die meist im Einsatz reilt. Es spart
Geld und Zeit, sie rechtzeitig im Wartungsin-
tervall zu wechseln.

Und wo werden diese Daten gespei-
chert?
® 7ugang zu diesen Fleet-Management-
Daten hat nur der Endkunde.

Wie bewerten Sie den Akkubetrieb bei
Aufsitzmihern? Kommunen haben sowohl
rund um Schulen, Krankenh&user und
Parkanlagen durchaus Einsatzbereiche fiir
diese leise Technik.
® \Vir haben solche Anfragen und sehen auch
die Einsatzbereiche in der Kommune, aber wir
haben derzeit kein Angebot fiir professionell
betriebene Akku-Aufsitzmaher. Wir sehen den
grolten Vorteil der Akkusysteme derzeit noch
beiden Handgeraten. Wirwollen aber bewusst
nicht nur auf Akkutechnik setzen, sondern wir
sehen uns als Sortiment-Anbieter, also als
Partnerder Kommunen sowohl bei Benzin-wie
auch bei Akkugeraten.

Zum Schluss noch ein anderes, immer
wieder aktuelles Thema: Gras mulchen
oder auffangen? Husqvarna hat auf
der GaLaBau einen neuen ,,Rider® mit
Fangsystem vorgestellt. Dreht sich der
Mulchtrend?
® Der Trend Mulchen oder Auffangen dreht
sich immer mal wieder, je nach Aufwuchsge-
schwindigkeit des Grases. Bisher war unser
LRider ausschliellich Mulchméaher. Nun
erganzen wir ihn mit einem Fangsystem.
Mittels einer Schnecke wird das Gras nach hin-
ten in den Grasfanger transportiert. Obwohl
Mulchen nach wie vor Trend ist, kommen die
Kommunen doch meist nicht um das Auffan-
gen des Grasschnittes herum. Die Maschine,
die wir auf der GaLaBau vorgestellt haben, ist
eine Semi-Profi-Maschine. In Verbindung mit
einem kompakten und knickgelenkten Maher
mit Frontmahwerk ist dieses Angebot unser
erster Schritt in diesem Segment. -

Das Gesprach fiihrten Hans-Giinter Dérpmund
und Bjorn Anders Liitzen,
Redaktion KommunalTechnik



5 Marktplatz

VKU

Innovationsplattform gestartet

= Die Digitalisierung stellt die kommunale Wirtschaft mit ihren Struk-
turen vor Herausforderungen. Die neu gegriindete VKU-Innovations-
plattform soll als Schnittstelle zwischen Kommunalwirtschaft und
Start-ups fungieren. Dazu trafen sich im Januar etwa 80 kommunale
Vertreter sowie 120 Start-ups in Berlin. Im Mittelpunkt steht auf der
einen Seite die Unterstiitzung der Mitgliedsunternehmen, denen durch
die Innovationsplattform ein konkretes Tool zur Bewdltigung der Zu-
kunftsherausforderungen im Bereich Digitalisierung zur Seite gestellt
werden soll. Auf der anderen Seite erhalten digitale Vordenker Zugang
zu Partnern in der kommunalen Wirtschaft.  www.vku-innovation.de =

| eise In die Zukunft

= Um das Thema Akkutechnik noch weiter in die Zukunft zu treiben,
veranstaltete Husgvarna im Oktober eine internationale Tagung.
Unter dem Motto ,,Silent City” trafen sich Vertreter aus europdischen
Kommunen, Praktiker, Journalisten und Wissenschaftler in Stockholm.

Wahrend der Tagung wurden die Ergebnisse der Studie ,,Stadtparks
und Griinflichenim Jahr 2030 vorgestellt. Uber 500 Landschaftsarchi-
tektur-Studenten von 30 verschiedenen Universititen in ganz Europa
wurden zu diesem Thema befragt. Die Entscheider vorn morgen kom-
men zu einem eindeutigen Ergebnis: die Bedeutung und Ausdehnung
der Griinflichen in Stadten wird zunehmen. kurzlink.de/SilentCity =

Mahen mit Akku

= Herzstiick der Akku-Serie von Sabo ist ein 6,0 Ah starker Lithium-
Tonen-Akku mit 36 Volt. Dank eines speziell entwickelten Temperatur-
managements wird dem Motor stets eine konstant hohe Menge Energie
zugefiihrt, erklart der Hersteller. Der Akku ist stolfest und zusammen
mit dem Ladegerat als wetterfest IP-zertifiziert. Dadurch sollen die
Gerite bei jeder Witterung — selbst bei Regen — einsatzbereit sein.
Die Akku-Rasenmaher Sabo 48-PRO Vario AC und Sabo 53-PRO Va-
rio AC mit einer Schnittbreite von 48 bzw. 53cm sollen vor allem in
larmsensiblen Umgebungen liberzeugen. Sie unterbieten mit 92 dB(A)
laut Sabo die gesetzlich geforderten Gerauschgrenzwerte. Die Schnitt-
hohe lasst sich variabel zwischen 20 und 70 mm einstellen. Aufgrund
des unabhingigen Radantriebs sollen sich die Rasenmaher auch gut auf
stark verwinkelten Flachen und um Hindernisse mandvrieren lassen.
Ausgestattet mit zwei Lithium-TIonen-Akkus und einer Leistung von je
216 Wh sollen die Maher flexibel einsetzbar sein. -

48 KommunalTechnik 1 Januar/Februar - 2017 | www.KommunalTechnik.net

Neuer Teleskoplader

= Die neue Produktreihe nennt sich MLT und umfasst insgesamt neun
verschiedene Modelle. Zum neuen Design gehort unter anderem die
Uberarbeitete Neigung der Lamellen des Dachschutzgitters. Die pa-
tentierte Bauweise soll dem Anwender eine noch bessere Sicht auf die
zubewegenden Lasten ermoglichen. Es werden insgesamt vier Getrie-
bevarianten zur Verfiigung stehen. Die manuelle 4-Gangschaltung des
Getriebes mit Drehmomentwandler und Powershuttle soll Ladevorgan-
ge sowohl auf der Strale als auch Offroad ermoglichen. Die Modelle
MLT 630-105 und MLT 733-105 werden mit dieser Getriebevariante
angeboten. Die maximale Geschwindigkeit betragt 40 km/h fiir das
Modell MLT 630-105 und 32km/h fir das MLT 733-105. Das hydro-
statische Vario-M-Getriebe soll fiir mehr oder weniger anspruchsvolle
Zugarbeiten bestimmt sein. Uber den JSM Joystick kann zwischen zwei
Gangen gewechselt werden. Mit der Option ,,Regenerative Hydraulics”
ldsst sich der Ausleger nur mit Hilfe der Schwerkraft senken. -



6R mit neuem Fahrhebel

= Bei den beiden Topmodellen der 6R-Serie (6230R und 6250R) fiihrt
John Deere erstmals ein Bedienkonzept mit einem Multifunktionsjoystick
ein. Uber den CommandPro-Hebel lassen sich die Fahrfunktionen des
Traktors bedienen. Die maximale Fahrgeschwindigkeit lasst sich z.B.
mit nur einer Hebelbewegung ansteuern. Zusatzlich zu allen wichtigen
Traktorfunktionen konnen ISOBUS-Anbaugerdte mit dem Fahrhebel
bedient werden. Der Fahrer hat die Moglichkeit, elf verschiedene Tasten
frei zu programmieren und diese Einstellungen zu speichern. Bei Bedarf
kann der Traktor durch Betdtigung des Hebels zwischen der maximalen
Geschwindigkeit und Stillstand gesteuert werden. Der Rangiermodus soll
eine feine Steuerung zwischen O und 2km/h ermdglichen.

Dank des Boost-Systems (Intelligent Power Management —
IPM) liefert das Spitzenmodell 6250R eine maximale Leistung von
221 kW/300PS. Mit einem Leergewicht von 9,3t bietet der 6250R so-
mit ein Leistungsgewicht von 31kg/PS. Das zuldssige Gesamtgewicht
von 15t ermoglicht eine Zuladung von 5,7 t. -

Ein Arbeitsgang - zwei Sorten

= Vredo hat die Sdmaschinen der Sport Serie weiterentwickelt. Die
neue Durchsdmaschine kann in einem Arbeitsgang zwei verschiedene
Grassorten durchsden. Mit dem sogenannte Dual Depth/Dosage Sys-
tem (DDS) konnen laut Hersteller zwei Aussaatmengen unabhingig
voneinander eingestellt werden. Das macht es moglich, zwei unter-
schiedliche Grassorten in einen Arbeitsgang zu sden. Zum Beispiel
Deutsches Weidelgras und Weiderispen. Mit DDS kann die Saatmenge
und Saattiefe einfach eingestellt werden. Da die Weiderispe und das
Deutsche Weidelgras unabhangig voneinander in Menge und Tiefe in
die Narbe gebracht werden kann, keimt die Weiderispe schneller und
wird das Verhiltnis erhohen.

Das DDS System besteht aus einem Doppelgetriebe und wird durch
ein Laufrad angetrieben. Durch die spezielle Konfiguration der Zahn-
rader soll dieses sehr leicht laufen. Die Maschine ist mit zwei Walzen
ausgestattet, wobei die vordere Walze iiber den Oberlenker und die
hintere Walze iiber separate Spindeln eingestellt wird. -
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5 Marktplatz
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Streuer mit Smart-
phonebedienung

= Bislang gehorten bereits Kabel- und Funk-
fernbedienungen zum Angebot von Adler,
jedoch liel sich damit nur die Streuweite
bequem von der Fahrerkabine aus regulieren.
Die Menge musste der Fahrer hdndisch am
Salzstreuer iiber einen Schieber einstellen.
Der Hersteller bietet nun in einer ersten Serie
ohne Aufpreis die Smartphone-Bedienung fiir
den Salzstreuer ST-E an, die beide Funktionen
wahrnimmt. Mitgeliefert werden serienmalig
ein Smartphone mit der Software und eine
Halterung zur Befestigung. Uber eine bis zu
30 m reichende Bluetooth-Verbindung soll
sich der Schieber von der Fahrerkabine aus
auf die unterschiedlichen Offnungsbreiten
einstellen lassen. Die Drehzahl und damit die
Wurfweite des Streuguts kann der Fahrer so
ebenfalls durch einen Touch auf dem Handy
variieren. Wer lieber sein eigenes Smartphone
benutzen mochte, kann laut Adler die pas-
sende App auf sein Gerit laden. Ein Vorteil
dieser Steuerung ist, dass sich die Anwender
die Arbeitszeit fiir das anfangliche Verlegen
des Steuerungskabels sparen konnen. -

e e e——
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Neue Quantum Traktoren

= Die neuen Traktoren von Case IH sollen
mehr Komfort und Leistung durch elektrische
Hecksteuergerate und eine grokere Hydrau-
likpumpe bieten. Weitere Merkmale sind
Verbesserungen beider Innenausstattung der
Kabine und den Bedienelementen sowie als
Option auch einintegriertes Fronthubwerk mit
Zapfwelle. Wie schonihre Vorgianger sind auch
die neuen Quantum Modelle in den Versionen
V (Weinbau), N (schmal) und F (Obstbau)
erhiltlich. Sie fahren serienmalig mit einer
Klasse 2 Kabine vor. Dank der neuen, hchen-
und neigungsverstellbaren Lenksaule soll
in diesen Traktoren jeder Fahrer problemlos

die individuell bequemste Sitzposition finden
konnen.

Seit Jahren werden Traktoren der Quan-
tum Baureihe gernim Kommunalbereich ge-
nutzt, so CaseIH. Egal ob Pflege kommunaler
Grinflachen, Winterdienst oder sonstige
Aufgaben —mit den jlingsten Modifikationen
sollen die neuen Modelle auch fiir kommu-
nale Arbeiten noch besser aufgestellt sein.
Vielseitige Anbaurdume, Wendigkeit, hoher
Bedien-und Fahrkomfort seien nur einige der
Argumente, die auch im kommunalen Einsatz

fuirden Quantum sprechen, so der Hersteller.
-

Uberkopf-Signalisation

= Die Uberkopf-Signalisation des mobilen
LED-Vorwarners ,Berghaus TOP-LED* mit
Auslegerarm macht mit LED-Technik und in
6 m Hohe lber der Fahrbahn aktiv auf die
vorausliegende Gefahrenstelle aufmerksam.
So werden laut Hersteller auch Verkehrsteil-
nehmer auf der linken und mittleren Fahrbahn
gewarnt, deren Sicht auf die herkommliche
Vorwarntafel auf dem Seitenstreifen durch
rechtsfahrende Lkw verdeckt ist. Die Uber-
kopf-Warnung erfolgt tiber grole Entfernung,
weithin sichtbar tiber die Dacher der Lkw hin-
weg, was sich positiv auf die Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmer und das Arbeitspersonal
an der Gefahrenstelle auswirkt.

Zusatzlich zur seitlichen LED-Vorwarntafel
konnen auf der groken, quer angebrachten

ol KommunalNewsletter

= Siewollen nicht bis zur ndchsten Ausgabe der KommunalTechnik
warten? Unser E-Mail Newsletter erscheint monatlich und enthalt
wichtige Informationen fiir Kommunen.

Erfahren Sie vorab welche Themen Sie in der nachsten Ausgabe
der Zeitschrift erwarten, welche Neuigkeiten es im Bereich Technik
gibt, welche News im Web fiir Kommunen interessant sind und
Meldungen aus Politik und Wirtschaft.

Jetzt anmelden unter: kommunaltechnik.net/newsletter
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Uberkopf-LED-Tafel vielfiltige Verkehrszei-
chen, Texte, Informationen und bewegte
Animationen wiedergegeben werden. Dem
Anwender steht direkt am Gerdt oder der
Funkfernbedienung eine groRe Bibliothek zur
Verfiigung, die einfach mit selbst erstellten
Texten, Symbolen und Animationen erganzt
werden kann. -




Weitere Messe- und Tagungstermine zu

. kommunalen Themen unter
Te rm I n e = www.KommunalTechnik.net/News/Veranstaltungen
20.02.- Qualifizierter Griinflachenpfleger 09.03.2017 Imagepflege im Griinflaichenmanagement
03.03.2017 Lehrgang Fortbildung
Akademie Landschaftsbau, Freising Gartenakademie, Biberach
www.akademie-landschaftsbau.de www.gartenakademie.info
22.02.2017 Rasen von der Rolle: Lieferung - Verle- 10.03.- Fit fiir die Baustelle
gungwPflege 12.03.2017 Seminar
Seminar Bildungsstatte Gartenbau
Akademie Landschaftsbau, Freising www.bildungsstaette-gartenbau.de
www.akademie-landschaftsbau.de 14.03.2017 10. DStGB- Klimaschutzkonferenz
23.02.2017 Aufsichts- und Verwaltungsrate kommunaler Fachkonferenz
Unternehmen - Rechte und Pflichten Deutscher Stadte- und Gemeindebund, Bonn
Seminar www.dstgb.de
Kommunal Werkstatt, Nirnberg 15.03.2017 Wirtschaftlichkeit auf der Baustelle
www.baygt-kommunal-gmbh.de Lehrgang
28.02.- Minibagger und Radlader inkl. Ladungssiche- Bauakademie Nord, Mellendorf
03.03.2017 rung www.Bauakademie-nord.de
Lehrgang

Deula Rheinland, Kempen
www.deula.de

08.03.2017 Das Mitarbeitergesprach
Lehrgang
Bauakademie Nord, Bremen
www.Bauakademie-nord.de

nommunalTechnik.net

KommunalTechnik online |

Es geht wieder los!

= Zumvierten Mal seit 2010 schreibt die Redaktion KommunalTechnik
den KT-Image-Award als branchenweit einzigem Wettbewerb zum
Thema Wahrnehmung des Bauhofs in der Offentlichkeit aus. Ziel ist
es, positive Aktionen der Offentlichkeitsarbeit zu pramieren. Dazu ist
esmoglich, sichin den beiden Kategorien ,,Bester Gesamtauftritt” und
,Beste Einzelaktion® zu bewerben.

Dabei kommt es nicht darauf an, wie viel Aufwand bei der Offent-
lichkeitsarbeit betrieben wird oder wie grol eine Einzelaktion war.
Das Ergebnis zahlt — und Ihre Kreativitit. Ubrigens: Innovative Ideen
zur Imagepflege sind keine Frage der BetriebsgroRe! Deshalb sollten
sich auch Bauhof-Teams mittlerer und kleinerer Grékenordnung
angesprochen fiihlen. Machen Sie also mit, tiberraschen Sie die Jury
mit Thren Konzepten und Ideen, wie Sie das Bild Thres Bauhofs in der
Offentlichkeit pflegen!

Teilnehmen konnen kommunale Bau- bzw. Baube-

IMAGE

e triebshofe, Grinflichenamter sowie StraRenmei-

égﬂhﬁ” stereien. Den Bewerbungsbogen erhalten Sie auf . —
IMAG www.KommunalTechnik.net oder bei Torsten Stihl/Viking

SERVICE Koppen, Telefon: +4951328591-73 oder -

STABD‘IT_I‘guE'RE E-Mail: koeppen@beckmann-verlag.de. Ab 20 1 9 nur NocC h M a rke St| h L
L Einsendeschluss ist der 10.07.2017.

i K OMMUN ggg;{,O,FCE a = Wiedie Stihl-Gruppe kiirzlich bekannt gab, wird ab 2019 die Marke

nnnnnnnnnnnnnn

Foto: Liitzen

S
z
3
-
-l
@
o
%

MASTE-TO-ENERGY&D\H ""”“’EBA”“ Viking aufgegeben und dann alle Produkte des Konzerns ausschlieBlich
EHoBIETY unter der Marke Stihl vermarktet. Da beide Marken nach Aussage des
nnnnnnnnnnnnnnnn SPIELPLATZ .. . .. . .. .
KOMMUNE ey Herstellers tiber sich erganzende Produktsortimente verfiigen, bleibe
pIENSTLEISTER [ B . N B 5. ro-cneroy . . - .
Gfﬂnm?ﬁu”s“ﬁ'ﬁ%&!%HRN FLEGE das Gesamtsortiment unverdndert erhalten und werde auch kiinftig
WASTE-TO-ENERGY OFFENTLICHKEITSARBEIT H H H H H H H H
I3 SSENBELEUCHTUNG we|terentvy|clfelt. ),l\/||td‘er1ntegrat|on belderSorUment.em eine Marke
"“"T.ET",‘E'.ESSE -MOBIL schaffenwir fiir den servicegebenden Fachhandel und die Kunden klare

OFFTET‘ Y Orientierung*, betont Norbert Pick, Vorstand Marketing und Vertrieb.

Der bevorstehende Markenwechsel sei eine strategische Entschei-
dung mit langfristiger Perspektive. ,,Bis zum Startschuss 2019 ist genii-
gend Zeit, um eine sorgfaltige Umsetzung sicherzustellen®, so der Vor-
standsvorsitzende der Dr. Kandziora. Die Stihl- Unternehmensgruppe
garantiert, dass Regelungen fiir Viking-Produkte hinsichtlich Garantie,
Ersatzteile und Service unverandert fortgelten. -

Unsere Partner:

SJTEYR

TRAKTOREN

/
/
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Keine Kompromisse. Die neue Serie 6.

Hohe Lebensdauer dank hochklassiger Komponenten — in der neuen Serie 6 steckt unsere ganze Leidenschaft:
Mono-Komfortlenker fur optimales Handling, Messer-Brems-Kupplung* mit ausgezeichnetem Kurbelwellenschutz sowie
3-in-1-Funktion zum Fangen, Mulchen und Auswerfen. Aus Freude am Rasen. www.viking-garten.de

Mono-Komfortlenker: Messer-Brems-Kupplung*: 3-in-1-Funktion dank Multi-Messer:
Dank Super-Softgriff, ergonomischer Die Messer-Brems-Kupplung ent- Die speziell geformten Klingen des
Bedienhebel und dreifacher Hohen- koppelt das Messer vom Motor und Multi-Messers zerkleinern das ge-
verstellung wird das Mahen und schiitzt dadurch die Kurbelwelle mahte Gras, bevor es entweder aus-

Leeren des Grasfangkorbs ausge- oS ihadon geworfen, platzsparend gefangen
sprochen komfortabel. oder beim Mulchen gleichmaRig

auf der Griinflache verteilt wird.

VIKING'
VIKING - Ein Unternehmen der STIHL Gruppe.

*Bei den Modellen MB 650 VS, MB 655 VS und MB 655YS



