KT-Diskussionsrunde Winterdienst

Von Sole, Salz und Sand

Rund 2,5 Stunden hat die Redaktion KommunalTechnik Anfang Sep-
tember mit sieben kommunalen Praktikern und einem Experten tber
das Thema Winterdienst diskutiert — und es hatte noch mehr Stoff
zum Reden gegeben... Herausgekommen ist so viel, dass wir die Dis-
kussionsrunde in zwel Teilen veroffentlichen werden. Teil 1 handelt vor
allem von der Soleausbringung, ihren Moglichkeiten, Grenzen und den
technischen Voraussetzungen.

Das Thema Sole ist in Deutschland erst so
richtig in den letzten Jahren aufgekom-
men. Herr Schnell, Sie streuen schon recht
lange Sole, seit fast 20 Jahren. Wie kam es
dazu?

Hans-Peter Schnell: Wir haben 1996 erstmals

die FuRgangerzone in Leer mit Sole bespriiht.

Die Geschaftseigentiimerwaren an die Stadt mit

der Bitte nach einer Alternative fiir das bis dato

verwendete Sand/Salz-Gemisch herangetreten.

Das Problem war, dass dieses in die Geschifte
hereingetragen wurde und dort die Boden
beschadigte. Daraufhin haben wir die Soleaus-
bringung mit einem 300 |-Spriiher getestet und
sehr gute Erfahrungen damit gemacht. Unter
anderem mussten wir die mit Sole bespriihten
Flachen hinterher nicht mehr reinigen. Die Ent-
sorgung von Sand und Splitt nach dem Winter
ist ein teures Vergniigen.

Jan Tiilp: Wer 600 t Sand ausbringt, muss
hinterher auch 600 t Sand wieder zusammen-
kehren und als Sondermiill entsorgen.
Andreas Béhm: Und in den Kanilen liegt es
auch und dort ist es noch schwieriger zu be-
seitigen.

Riidiger Forster: Diese Entsorgungsprobleme
hatten wir in Norderstedt auch all die Jahre.
Daher sind wir 1997 auf Feuchtsalz umgestie-
gen, setzen mittlerweile Sole auf den Rad- und
Gehwegen ein und sind nun dabei, auch auf der
StraRe auf Sole umzustellen.

Wann wurden die Erfahrungen aus der
Fufigdngerzone in Norderstedt schliefllich
auf die Strafe gebracht?



Schnell: Das hat noch eine ganze Zeit gedauert.
2008 sind wir zur AOR umorganisiert worden
und habenin diesem Zug die bis dahin an Fremd-
firmen ausgelagerten 33 Handstreubezirke
zuriick in unsere Verantwortung geholt. Hierfiir
haben wir Kommunalschlepper angemietet und
zunichst mit Trichterstreuern Sand/Salz-Ge-
misch gestreut. Im nachsten Jahrhaben wirdann
alleine 25.000 € nur fiir Heckenschdden gezahlt,
diedurchdie Salzausbringung entstanden waren.
Die Hecken hatten immer an der gleichen Stelle
einen Schlag vom Streugut erhalten. 2010 ha-
ben wir daraufhin fiir den kompletten Rad- und
Gehwegebereich reine Solespriiher angeschafft.
Da wir auch einige Briicken fiir das Land Nie-
dersachsen im Winterdienst betreuen und das
Land noch nichtvon der Solespriihung iiberzeugt
war, haben wir aullerdem zwei Kombistreuer,
mit denen Sole oder Salz ausgebracht werden
kann, angeschafft. In diesem Jahr werden wir
nun auch auf der Stralke mit der Soleausbringung
beginnen. Dafiir haben wir einen Kombistreuer
ausgeschrieben, mit dem man FS 30, FS 100
sowie auch Feststoff ausbringen kann, sodass
wir flexibel umschalten kénnen.
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1 Andreas Bohm ist stellvertretender Betriebs-
leiter im Baubetriebshof Clausthal-Zellerfeld. Die
im Winterdienst betreuten Gebiete liegen auf einer
Héhe von 600 bis 800 m. Eingesetzt werden 37 un-
terschiedlich ausgeriistete Winterdienst-Fahrzeuge,
vom Lkw mit Pflug oder Groffrdse, iiber Radlader
bis hin zu handgefiihrten Maschinen auf 130 km Ge-
meindestrafSen sowie Schulen, Parkpldtze und Zu-
wegungen. Ca. 50 Mitarbeiter des Baubetriebshofes
sind im Winterdienst im Einsatz. Fiir die Schnee-
abfuhr werden bei grofien Schneeaufkommen
zum Teil Fremdunternehmen eingebunden. In der
Glattebekdmpfung wird Streusplitt und normales
Streusalz eingesetzt, kein Feuchtsalz (FS 30) mehr.

2. Andreas Miiller ist Leiter der Autobahnmei-
sterei Erkner. Betreut werden 49 km sechsspurige
Autobahn, 2 km zweistreifige Autobahn, sieben
Anschlussstellen, ein Autobahndreieck. Eingesetzt
werden fiinf Lkw und zwei Gerdtetrdager. Im Win-
terdienst arbeiten 37 Arbeitskrdfte, mit denen
die genannten Bereiche rund um die Uhr betreut
werden. Als Streustoffe werden Feuchtsalz und
Sole eingesetzt.

3| Hans-Peter Schnell ist Werkstattleiter bei den
Stadtwerken Leer. Er betreut unter anderem die
Winterdiensttechnik und ist auch fiir die Beschaf-
fung neuer Technik zustdndig. Eingesetzt werden
neun Traktoren und drei Lkw als Trdgerfahrzeuge
fiir 13 Streugerdte. Als Streustoffe werden im
Rad- und Gehwegebereich ausschlieflich Sole, im
Fahrbahnbereich Feuchtsalz FS 30 sowie mit einem
Kombistreuer Sole (FS 100) eingesetzt.

4 Jan Tiilp ist Betriebshofleiter und Disponent bei
den Stadtwerken Leer. Im Winterdienst werden dort
62 Mitarbeiter im wdchentlichen Schichtwechsel
eingesetzt. Es werden 220 km Straflen und Wege
betreut, hinzu kommen Bushaltestellen und kleine
Verbindungswege.
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5| Peter Kramp ist stellvertretender Bauhofleiter
im Betriebsamt Norderstedt. Im Winterdienst ist er
fiir die Geh- und Radwege sowie die Handtouren als
Einsatzleiter tatig. Das zu betreuende Strafennetz
umfasst ca. 200 km Strafen sowie 150 km Geh- und
Radwege. Spezielle Bereiche, wie z.B. Container-
standorte, die vom eigenen Personal nicht abgedeckt
werden kdnnen, werden fremdvergeben.

6. Riidiger Forster ist Einsatzleiter im Bereich
Entsorgung im Betriebsamt Norderstedt. Im Winter
ist er als sogenannter ,Eiswdchter” unterwegs,
d.h., er fahrt die Strafen ab und entscheidet, ob
Winterdienst notig ist oder nicht. In Norderstedt
wird Feuchtsalz FS 30 eingesetzt sowie zum Teil
schon Sole auf den Geh- und Radwegen. In Zukunft
sollen weitere Bereiche auf Solestreuung umgestellt
werden.

7| Reinhard Nold ist Sachgebietsleiter StraRenrei-

nigung und Winterdienst beim Abfallwirtschafts-
betrieb Hannover (aha). Im Winterdienst sind ca.
280 Mitarbeiter beschiftigt, die sich um 1.280 km
Strafennetz kiimmern, das in verschiedene Dring-
lichkeitsstufen eingeteilt ist. Hinzu kommen etliche
Bushaltestellen sowie die Radwege, die seit Kurzem
auch in die Dringlichkeitsstufe 1 (Rufbereitschaft)
aufgenommen worden sind. Eingesetzt werden
ca. 100 Fahrzeuge vom Kleintransporter bis hin
zu Groffahrzeugen. Gestreut wird mit Splitt und
Feuchtsalz. Fiir Biirger stehen auferdem mit Sand
befiillte Streukisten zur Verfiigung. Seit dem Winter
2013/2014 wird der Einsatz von Sole auf Radwegen
getestet.

8. Giinter Hausmann ist seit 1976 im Straenwesen
tdtig und betreibt seit 15 Jahren ein Ingenieurbiiro
mit Tdtigkeitsschwerpunkt im Straflenbetriebs-
dienst. Das reicht vom kommunalen Baubetriebshof
bis hin zum StrafRennetz der Linder. Unter anderem
erstellt er Raum- und Streupldne fiir Kommunen wie
auch Autobahnen und iibernimmt Forschungspro-
jekte der Bundesanstalt fiir Strafenwesen (BASt),
u.a. auch zum Thema Soleausbringung.
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Die Autobahnmeisterei Erkner setzt mittlerweile
auf ein Wechselsystem, mit dem zwischen Salz- und
Soleausbringung gewechselt werden kann.

Erst fegen, dann spriihen

Aber bei Schneefall hat das System seine
Grenzen, oder nicht?
Schnell: Ja, eigentlich schon und viele Kollegen
waren zundchst auch sehr skeptisch. Aber ein
ganz grolber Vorteil fiir uns in Leer ist, dass wir
an der Maschinenfront eine Biirste montiert
haben, die zunichst raumt und dann wird die
Sole gespriiht. Bei starkem Schneefall, der bei
uns nicht oft vorkommt, muss zunichst das
Raumschild montiert werden und danach nutzt
man dann die Vorbaubiirste und fihrt noch
einmal durch seine Tour. Unsere Erfahrungen
sind wirklich ausschlieRlich positiv und die Ak-
zeptanz von der Bevilkerung ist grof3.
Peter Kramp: Das machen wir genauso, erst
abfegen und dann spriihen.
Reinhard Nold: Wie viel Milliliter oder Gramm
Sole bringen Sie auf die Flache auf?
Schnell: Wir bringen 20 ml/m? aus. Bei den
Kombistreuern konnen wir 200 kg Feststoff
und 200 L Sole mitfiihren. Bei den reinen Sole-
spriihern betrdgt das Ladevolumen 350 L Sole.
Bei denen liegt die Reichweite bei mindestens
17,5 km, je nachdem, wie breit ich spriihe.
Nold: Wie breit konnen Sie denn damit streuen?
Schnell: Man kann entweder 1 m breit streuen
oder optional links und rechts jeweils noch
Diisen dazu schalten und so bis zu 3 m breit
spriihen.

[ Herr Bshm, bei Ihnen ist es anders. Sie
verwenden aus bestimmten Griinden gar
keine Sole. Warum?

Bohm: Unsere Ausgangslage ist eine ganz an-

dere. Wir haben in unserer Mittelgebirgslage

im Winter meistens mit starken Schneefillen

zu tun. Wir miissen im Winterdienst ganz an-

ders arbeiten. Wahrend es in Leer meistens um
abstumpfende MaRnahmen geht, ist unsere

Hauptaufgabe normalerweise erst einmal die

Beseitigung von groRen Schneemassen. Teilwei-

sefallen beiuns 30 cm pro Stunde. Wir haben oft

sehr nassen, kompakten Schnee, der von Salz
oder gar Sole gar nicht durchdrungen werden
kann. Wirkénnen die Raum- und Streuvorginge
oft nicht kombinieren, sondern miissen versetzt
fahren. Bei uns hat sich gezeigt, dass fiir die

L .

Wihrend es in vielen west- und norddeutschen Kommunen im Winter vor allem um die Glattebekdmpfung
geht, muss sich der Baubetriebshof in Clausthal-Zellerfeld meistens erst einmal um die Beseitigung groferer

Schneemassen kiimmern.

Dauer der Salzwirkung das Trockensalz am
wirksamsten ist.

Das heifit, Sie setzen kein Feuchtsalz FS 30
mehr ein?

Bohm: Genau, denn das groRte Problem war
neben unseren Bedingungen, dass die Aufbe-
reitung sehr kritisch war. Unsere Anlage war
sehr storanfillig und im Winter kommt auch
kein Sattelzug mit Sole mehr in den Harz hoch.
Salz wird aus diesem Grund bei uns spitestens
im Herbst eingelagert.

Wir haben also ganz andere Vorausset-
zungen und die verschiedenen uns zur Verfii-
gung stehenden Techniken miissen eben diesen
angepasst werden.

Setzen Sie auch Splitt ein?

B6hm: Es wird eigentlich nurim Gehweg- und
Schulbereich noch abgestumpft. Es gibt bei
uns einen Ratsbeschluss, der da heiflst: Diffe-
renzierter Winterdienst. Das heil’t, dass der
Salzeinsatz sehr reduziert geschehen soll, nur
an Gefillestrecken, Kreuzungspunkten usw.
Aber das zu beurteilen, was nun wo moglich
und notig ist, dasistim Einsatzfall kaum mach-
bar. Das sind Vorgaben, die am griinen Tisch
entschieden werden, die in der Praxis jedoch
kaum umzusetzen sind. Gefille haben wir

fast liberall und im innerstidtischen Bereich
kommt Kreuzung an Kreuzung... Von daher
streuen wir, falls es notig ist, ausschlieRlich
mit Trockensalz.

Andreas Bohm:

Wir konnen die Raum- und
Streuvorgange oft nicht
kombinieren, sondern miissen
versetzt fahren.

Forster: Herr Schnell, bis zu welcher Temperatur
setzen Sie die Solestreuer ein? Es heifst immer
bis minus 6 Grad Celsius. Meine Erfahrung ist
aber, dass es auch mal bis minus 8 Grad Celsius
und manchmal sogar bis minus 10 Grad Celsius
funktioniert.

Schnell: Und kilter hatten wir esin den letzten
Jahren fast gar nicht. Dementsprechend passt
es fast immer zu unseren Verhiltnissen. Wenn
es schneit, miissen wir natiirlich vorher biirsten.
Forster: Aber Erfahrungen, dass die Sole gar
nicht wirkt, haben Sie noch nicht gemacht?
Schnell: Nein, das hatten wir bisher nicht.
Tiilp: Wir haben aber natiirlich auch ein eher
mildes Klima an der Nordsee. Extreme Froste
gibt es selten. Und wenn es mal Minus 12 Grad



Einen Vormmittaglangs
wurde im Beckmann Verlag
rund um das Thema
Winterdienst diskutiert.

Celsius kalt ist, dann ist es eher trocken.
Forster: Das ist bei uns in Norderstedt dhnlich.
Aber aus welchem Grund haben Sie dann fiir
die Straen in Leer Kombistreuer beschafft und
keine reinen Solestreuer?

Schnell: Aus dem Grund, dass wir — falls nétig
— kurzfristig doch zwischen FS 30 und Sole
wechseln kénnen und uns diese Flexibilitat
erhalten wollen.

Kombistreuer versus Spezialgerit

Forster: Wir sind gerade mittendrin in den
Uberlegungen und sind uns noch nicht sicher,
ob reine Solespriiher oder Kombistreuer fiir uns
mehr Sinn machen.

Giinter Hausmann: Das Thema Kombistreu-
maschinen oder reine Spriihmaschinen war
auch Bestandeteil eines Forschungsprojektes
der BASt. Zunichst sollte vor Augen gefiihrt
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werden, welche Anforderungen an die Technik
im jeweiligen Betrieb bestehen. Kommt es vor,
dass sehr haufig zwischen Salz und Sole ge-
wechselt werden muss? Wie weit sind die Wege
von den Einsatzorten zuriick zum Betriebshof?
Wie viele und welche Tragerfahrzeuge sind
vorhanden? Zu bedenken ist, dass mit einer
Kombistreumaschine die Reichweite mit Sole
natiirlich nicht so groR ist wie mit einer reinen
Sprithmaschine, wenn man von Fahrzeugen mit
gleicher Tragfahigkeit ausgeht.

Jan Tilp:

Unsere Erfahrung zeigt, dass,
wenn wir vor dem Schneefall
Sole ausgebracht haben, wir den
Schnee problemlos abkehren
konnen.

Andreas Miiller: Ich wiirde nach meinen Erfah-
rungen auf jeden Fall zu Kombistreuern raten,
da Sie damit einfach flexibel sind. Wenn ein
Wetterumschwung mit viel Feuchtigkeit von
oben kommt, kann die Soleausbringung unter
Umstidnden zu einer Glatteisbildung fiihren. In
dieser Situation kdnnen Sie mit einem Kombi-
streuer ohne Probleme auf FS 30 umschwenken.
Hausmann: Die Frage ist nicht ganz einfach
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Seit dem Winter 2013/2014 wird in Hannover der
Einsatz von Sole auf Radwegen getestet.

zu beantworten und wird in der Praxis je nach
diesen Bedingungen auch im Autobahnbereich
recht unterschiedlich gehandhabt. StraRen
NRW beispielsweise arbeitet hdufiger mit
Spezial-Solespriihmaschinen. Daist ein groRer
Tank als Abrollsystem auf einem Lkw montiert.
Gibt es einen Witterungswechsel, im Flachland
passiert dies meistens nicht so schnell, wird
der Soletank abgebaut und der Feuchtsalz-
streuer stattdessen hochgezogen. In Bayern
hingegen werden vor allem Kombinations-
streumaschinen genutzt, da dort das Wetter
schnell umschlagen kann und wihrend der
Tour von FS 100 auf FS 30 umgestellt werden
muss. Um trotzdem Strecke zu schaffen, ist
dort haufig groRe Technik auf vierachsigen Lkw
im Einsatz. Welches System eingesetzt wird,
wirkt sich auch auf das Tragerfahrzeug aus. Bei
Kombinationsstreumaschinen braucht man,
wenn man die gleichen Strecken bearbeiten
will, ein groReres Fahrzeug.

Forster: Herr Miiller, Sie fahren mit 3-Achsern,
oder?

Muiiller: Nein, nach wie vor mit 2-achsigen Lkw.
Kramp: Ist die Achslast dann nicht vorne beim
Lkw zu grofs? Oder ist die angepasst beim
Streueraufbau?

Miiller: Erstens ist die angepasst. Wir fahren
aber auch mit Frontpflug als Gegengewicht, um
eine gleichmaRige Lastverteilung zu erreichen.
Das passt sehr gut.

Kramp: Wenn wir fiir unseren Lkw einen Kom-
bistreuer nehmen wiirden, wird die Achslast
vorne Uberschritten.

Rudiger Forster:

Meine Erfahrung bei der Sole-
ausbringung ist, dass es auch
mal bis minus 8 Grad Celsius
und manchmal sogar bis minus
10 Grad Celsius funktioniert.

Forster: Wir haben zurzeit einen Leihstreuer.
Derwurde leider nicht auf unseren Lkw berech-
net. Wir konnten ihn nicht voll beladen, weil wir
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In Hannover wird nach dem Prinzip salzarmer und differenzierter Winterdienst verfahren. Wenn gestreut

wird, dann in der Regel mit Feuchtsalz.

Der Winter 2010 war in Hannover von starkem Schneefall gepragt.

sonst die Vorderachse, sogar eine 9 t Achse,
tiberlastet hatten.

Miiller: Das ist ein schwerwiegender Fehler. Sie
miissen das fiir jeden Lkw, egal auf welchen Sie
den Streuer setzen wollen, genau berechnen
lassen. Dann wird auf den Zentimeter genau
ermittelt, wo der Streuer hingesetzt werden
muss, damit der Schwerpunkt so sitzt, dass Sie
die Achslast nicht tiberschreiten.

Herr Nold, in Hannover haben Sie auch die
Soleausbringung auf Radwegen getestet.
Wie kam es dazu und wie sind Ihre Erfah-
rungen?
Nold: In den 70er Jahren gab es nach den
starken Wintern einige Probleme mit Salz-
schiaden. Dann wurde auf politischer Ebene
entschieden, wir streuen nur noch mit Split und
schonen die Umwelt. Uber die Jahre hat sich das
gewandelt. Heute wird in der Stadt Hannover
der salzarme und differenzierte Winterdienst
durchgefiihrt. Dann haben wir mit als erste
in Deutschland Feuchtsalz FS 30 eingesetzt,
um Salz zu sparen. Auf Geh- und Radwegen
wurde aber weiterhin Splitt gestreut. Da das
Radwegenetz immer wichtiger wird, und auch
im Winter gut befahrbar sein soll, gibt es nun
den Beschluss, den Soleeinsatz zu testen. Da

esim letzten Winter bei uns kaum gefroren hat,
konnenwir noch nicht so viel zu den Ergebnissen
sagen.

Schnell: Das haben vor Kurzem auf einer
Fortbildung auch Kollegen aus Freiburg wie
auch Diisseldorf erzahlt, dass dort die Fahr-
radwege aus politischer Sicht und den daraus
resultierenden Vorgaben absolut eisfrei sein
missen. Die Radwege haben mittlerweile fast
eine hohere Prioritit als die Fahrbahnen. Da
spielt auch das Aufkommen von E-Bikes eine
grolte Rolle. Wir werden immer wieder vor neue
Herausforderungen gestellt.

Wechseleinsatz fiir Sole

Herr Nold, welche Fahrzeuge setzen Sie in
Hannover fiir die Soleausbringung ein?

Nold: Auf den Radwegen kommt testweise ein
reiner Solespriiher zum Einsatz. Ich bin da aber
auch noch nicht sicher, was das Richtige ist. Ich
denke schon, wenn man unsere Wetterverhilt-
nisse anschaut, dass wir dann schon viel mit
dem Soleeinsatz abdecken kdnnen. Aber trotz-
dem miissen wir flexibel bleiben. Und wenn man
reine Solespriihgerdte und reine Salzstreuer ein-
setzt, muss man zwei Fahrzeuge vorhalten und
entsprechend in zwei Streugeréte investieren.



Setze ich Kombistreuer ein, muss ich die kom-
plette Flotte umriisten. Wir haben auRerdem
das Wechselsystem FlexiWet vor Ort. Das ist
ein Einsatz, den man fiir die Soleausbrigung in
den Salzstreuer einsetzt. Der ist aber noch nicht
eingesetzt worden. Dieser soll im kommenden
Winter in unserer ABC-Tour vor allem erstmal
auf den Briicken zum Einsatz kommen.

Andreas Miiller:

Mit unserem alten Kombistreuer
kann ich 3.500 | Sole mitneh-
men, mit dem Wechselsystem
FlexiWet 7.200 L Sole.

Miiller: Das FlexiWet-System setzen wir bereits
seit 2013 ein. (Anmerk. der Red.: Wir berichteten in
den KT-Ausgaben 6/2013 und 1/2014). Damit sind
wir bisher sehr zufrieden. Wenn man einigerma-
Ren vorausschauend die Einsatzplanung macht,
kann man damit gut zurechtkommen. Auch in
Berlin wird in der Stadt damit gearbeitet. Die
kénnen aber auf mehrere Glittemeldeanlagen
im Stadtgebiet und im Land Brandenburg
zugreifen.

Nold: Aber dauert das Umriisten von Streuer
auf Solesack nicht viel zu lange? Wie machen
Sie das?

Miiller: Wir haben uns einen Ladearm fiir den
Radlader gebaut. Die Umriistung dauert damit
maximal 20 Minuten. Im Normalfall mache
ich meine Streckenplanung vorausschauend,
sodass ich diese 20 min Umriistzeit immer
liber habe.

Nold: Wir hatten bisher keine Glattemeldeanla-
ge in Hannover, bekommen aber jetzt eine. Im
Gegensatz zu einem Fahrzeug wie bei Ihnen,
miissten wir aber eine Reihe an Fahrzeugen
umriisten. Da ist der Zeitaufwand natiirlich
deutlich groRer. Und dann miissen wir im in-
nerstddtischen Bereich auch bedenken, dass
wir mit unseren Fahrzeugen in sehr kleinen
engen Stralen arbeiten miissen. Das heilst, wir
konnen nicht lberall mit groken Lkw fahren,
fiir die es die Kombistreuer gibt. Wir brauchten
diese Technik auch fiir kleinere Fahrzeuge wie
zum Beispiel den Fumo.

Herr Miiller, worin liegt denn Ihrer Mei-
nung nach der Vorteil des FlexiWet, also
einem Wechselsystem, gegeniiber einem
Kombistreuer?

Miiller: Ganz eindeutig in der Reichweite. Mit

unserem alten Kombistreuer kann ich 3.500 |

Sole mitnehmen, mit dem Wechselsystem Fle-

xiWet 7.200 L Sole. Ich kannjetzt alsoca. 72 km

mit einer Ladung streuen.
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Wie steht es denn um die Haltbarkeit des
Systems?

Miiller: Er war jetzt zwei Winter im Einsatz. Bis
jetzt haben wir keine Probleme damit gehabt. Zu
Anfang gab es natiirlich ein paar Kinderkrank-
heiten, die waren aber sehr schnell ausgemerzt.
Im Sommer nutzen wir den FlexiWet iibrigens
auch als Spiilfahrzeug.

Praventives Streuen

Schnell: Ich glaube, in Duisburg wird im inner-
stadtischen Bereich auch mit Sole gearbeitet.
Wir sprechen heutzutage viel von multifunkti-
onalen Einsadtzen. Wir wollen mit einem Gerat
moglichst viele Arbeiten erledigen. Aus dem
Grunde ist fiir mich als Beschaffer eindeutig,
dass das Gerdt das alles abdecken muss. Man
muss natiirlich gucken, ob man den Kombistreu-
erauch wirklich mit Sole und FS 30 fiir eine Tour
ausriistet, wenn ein Priventiveinsatz ansteht.
Denn dann kann man natiirlich gewichtsmaRig
an die Grenzen kommen.

Reinhard Nold:

Wir fiihren in Hannover in
der Regel keine Praventiv-
streuungen durch.

New Generation
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Bei Streuversuchen wurde festgestellt, dass durch die Ausbringung von Sole (rechts) im Verhdltnis zur Feuchtsalzstreuung (links) eine Menge Salz eingespart werden

kann. (Bilder: Hausmann)

Nold: Wirfiihrenin Hannover in der Regel keine
Praventivstreuungen durch, sondern fahren erst
los, wenn der Einsatz wirklich nétig ist. Das ist
politisch im Zuge des salzarmen Winterdienstes
so gewollt, damit kein ,,unndtiges” Salz aus-
gebracht wird. Streuen Sie praventiv vor dem
Glatteereignis?

Schnell: Ja, bevor es glatt wird.

Tiilp: Wir haben in den letzten Jahren, wenn es
geschneit hat, viel nassen Schnee gehabt. Der
wird schnell festgefahren und diese Schicht
vereist dann natiirlich schnell. Unsere Erfahrung
zeigt, dass, wenn wir vor dem Schneefall Sole
ausgebracht haben, wir den Schnee problemlos
abkehren konnen. Die feste Verbindung fehlt
durch die ausgebrachte Sole zwischen Fahr-
bahndecke und Schneeschicht.

Peter Kramp:

Wenn wir fiir unseren Lkw
einen Kombistreuer nehmen
wiirden, wird die Achslast
vorne uberschritten.

Nold: Sie verlassen sich also komplett auf die
Wettermeldungen?

Schnell: Ja, wir haben aber natiirlich auch
vier Einsatzleiter mit jahrelanger Erfahrung
im Einsatz von Sole. Wir machen eigene Wet-
teraufzeichnungen und setzen zusatzlich ein
Wetterprognose-Programm ein.

Hausmann: Es hat sich in den letzten Jahren
ein Meinungswandel vollzogen, was die Pra-
ventivstreuung betrifft. Es gibt das Merkblatt
Winterdienst, das alle paar Jahre erneuert wird.
In den 90er Jahren wurde darin noch von einer
Praventivstreuung abgeraten. In der folgenden
Ausgabe wurde die Praventivstreuung dann
regelrecht empfohlen. Das hdangt damit zusam-
men, dass damals festgestellt wurde, dass man,

wenn Salz unmittelbar vor einem Glitteereignis
gestreut wird, man mit weniger Salz auskommt,
um den gleichen Effekt zu erzielen.

Dabei helfen uns heute natiirlich die bes-
ser gewordenen Wettervorhersagen und dass
der Einsatzleiter beispielsweise auch selbst
auf ein Niederschlagsradar zugreifen kann.
Natirlich gibt es da auch einmal eine Fehl-
streuung. Das ist bei der Sole aber nicht ganz
so dramatisch, weil dieses Salz wesentlich
langer auf der Fahrbahn haftet, je nachdem
wie schnell und stark die Fahrbahn wieder
befahren wird oder nicht.

Miiller: Ja, bei uns auf der Autobahn sind die
Verluste bei Feuchtsalz im Gegensatz zur Sole
extrem. Das st natiirlich aufvielen kommunalen
StraRen anders.

Hausmann: Bei Feuchtsalz reichen bei den Ge-
schwindigkeiten, die auf Autobahnen gefahren
werden, ca. 10 Lkw-Uberfahrten, um 90 % des
Salzes ungenutzt verschwinden zu lassen. Das
war ein wesentlicher Grund fiir die Einfiihrung
der Soletechnologie auf Autobahnen. Auch auf
anderen Verkehrsflichen besteht ein Vorteil

durch Anwendungvon Sole. Die Einsparungsef-
fekte diirften auf Autobahnen aber am groRten
sein.

Probleme mit Materialschiden

Nold: Wasfiir eine Zusammensetzung hat denn
die bei Ihnen ausgebrachte Sole? Ich weil, dass
in Gottingen zum Beispiel eine 28 %ige Sole
eingesetzt wird, die aus der eigenen Therme
stammt. Da habe ich mich gefragt, ob das
liberhaupt funktioniert. Normal ist doch ein
Salzgehalt von 22 %, oder?

Hans-Peter Schnell:

Wir wollen mit einem Gerat
moglichst viele Arbeiten
erledigen.

Schnell: Wir haben in der Regel 22 % Salzge-
halt. Wir hatten aber von der benachbarten
Autobahnmeisterei auch schon mal 24-25 %,

Die Stadtwerke Leer greifen im Winter auf eine Flotte von Mietfahrzeugen zuriick.



das funktioniert aber auch.
Bohm: Das kann aberbald auch zu
Problemen mit Baustoffhdandlern
flihren, Thema: Frost-Tausalz-
Bestidndigkeit. Die Proben werden
unter bestimmten Konzentrati-
onen durchgefiihrt. Es konnte sein,
dass, wenn die Salzkonzentration
zu hoch ist, Regressanspriiche an
eine Pflasterfliche, die noch nicht
aus der Gewdhrleistung ist, nicht
mehr zum Tragen kommen.

Nold: Genau diese Frage habe ich
mir auch schon gestellt, denn wir
setzen Magnesiumchlorid ein und
das ist schon recht aggressiv.
Tiilp: Es kann schon passieren,
dass Klinkerflichen im Friihjahr
weil sind.

Gunter Hausmann:
Wir haben festgestellt,
dass eine 1,5 fache
Menge Sole im
Verhaltnis zu Feucht-
salz ausreicht.

Bohm: Wir haben im Stadtgebiet
Betonpflasterflachen, die teilweise
iber einen bitumindsen Fahrbahn-
unterbau mit Splittbett verfiigen.
Dalag die Salzlake dann durch Ein-
dringen lber das Fugenbild auch
mehr oder weniger im Sommer
auf dem Splittbett, weil sie nach
unten nicht versickern konnte.
Das Pflaster wurde von unten so
geschidigt, so dass aus einem
10er Pflaster ein 6er Pflaster wur-
de. Der Beton hat sich von unten
aufgelost. Da ist dann die Frage,
woran liegt es? Am Streusalz? An
der Konzentration? Ich denke,
es geht nicht mehr nur darum,
den Winterdienst zu machen. Wir
werden uns in Zukunft viel mehr
mit Dingen, die daran hingen,
beschiftigen miissen. Herr Haus-
mann, Ihr Ingenieurbiiro ist doch
sicherlich auch schon mit solchen
Problemen konfrontiert worden,
oder?

Hausmann: Ja, aber die Fahr-
bahnen sollten grundsatzlich so
konstruiert sein, dass Nieder-
schlige gegebenenfalls mit dem
geldsten Salz abfliefen kdnnen.
Bohm: Sicher, aber das war zum
Zeitpunkt der Erstellung eine
gingige Bauweise. Und da gibt es
diese Konfrontationspunkte.

Gibt es da Unterschiede zwi-
schen Trocken-, Feuchtsalz
oder Sole?

Hausmann: Aber grundsitzlich
wiirde ich da keinen Unterschied
sehen zwischen Trockensalz,
Feuchtsalz oder Sole. Letztlich
wird alles dann zu einer Losung.
Festzuhalten ist aber, wer eine
Salzlésung verwendet, bringt von
vorneherein weniger Salz aus.
Wir haben festgestellt, dass eine
1,5fache Menge Sole im Verhiltnis
zu Feuchtsalz ausreicht. Wenn ich
10 g Feuchtsalz streue, wiren das
15 g Sole. In 10 g Feuchtsalz sind
7,6 g Salz enthalten, in 15 g Sole
(20 %) aber nur 3 g Salz. Das ist
weniger als die Halfte bei minde-
stens dem gleichen Effekt.

Bohm: Wie vorher diskutiert,
liegt die Begriindung im Harz fiir
die hier praktizierte Salzausbrin-
gungsform in der Tatsache einer
anderen Ausgangssituation. Hier
liegt der Schwerpunkt vorerst in
der Schneerdumung. Im Mittel-
gebirgsraum ist es im Gegensatz
zu flacher gelegenen Regionen
teilweise schwer moglich, eine
Strale grundsitzlich bis auf den
Belag ,,Schwarz zu halten®. Andau-
ernde Schneefille machen dann
einen dauerhaften Raumeinsatz
notig und ein vermehrter Streu-
mitteleinsatz wiirde sich beim fol-
genden Raumeinsatz lediglich im
Seitenraum in den Scheewangen
wiederfinden. Das wire dufRerst
unwirtschaftlich und somitist jede
Situation gesondert zu bewerten.

Wobher riihrt der bessere
Effekt der Soleausbringung?

Hausmann: Die Verluste auf der
Fahrbahn sind beider Sole deutlich
geringer. Von daherwiirde ich kein
grundlegendes Problem beziiglich
der Fahrbahnkonstruktion sehen,
wenn man von Salz oder Feucht-
salz auf Sole umstellt, wenn man
beim gleichen Medium bleibt, wie
z.B. Natriumchlorid. u

>> Die Diskussion fiihrten
Mirja Plischke und
Bjorn Anders Liitzen,
Redaktion KommunalTechnik

Den 2.Teil der Diskussionsrunde
Winterdienst lesen Sie in der
kommenden Ausgabe 7/2015.
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