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Spezia

Planung von StraRenbeleuchtungsanla

Rund um alle Fragen der
kommunalen Straf3enbeleuchtung

Die StraRenbeleuchtung — viele Jahre lang war sie in den Rat-
hdusern von nachgeordneter Bedeutung. Doch spatestens die
Einfiihrung der Okodesign-Richtlinie der Europiischen Union,
in der schrittweise Mindestanforderungen an die Energieeffi-
zienz durchgesetzt werden, zwingt die Stadte, sich mit ihren
Anlagen vertieft zu befassen. So wird dhnlich wie heute bei
der Gliihlampe ab dem Jahr 2015 die noch vielfach verwendete
Quecksilberdampf-Hockdrucklampe nicht mehr verfiigbar sein.

H H _ H H Mit unseren Spezials zur StraRenbeleuchtung wollen wir in
Winterdienst - Sole im Vorteil regelmiRigen Abstdnden fiir die anstehenden
Salzlosung scheintim Vergleich zum Trockensalz viele Vorteile zu haben. Entspre-  Planungsfragen und Produktentscheidungen
chend investieren die Lander immer mehr in die Technik fiir die Herstellung und ~ Hinweise geben. 27
Verteilung. Die neuesten Untersuchungsergebnisse zum Einsatz von
Salzlésung lesen Sie ab Seite 4
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Einsatz von Salzlosung

Sole im Vorteill

Salzlosung scheint

im Vergleich zum
Trockensalz viele Vorteile
zu haben. Entsprechend
investieren die Lander
immer mehr in die Tech-
nik fur die Herstellung
und Verteilung.

Gunter Hausmann stellt
neueste Untersuchungs-
ergebnisse zum Einsatz
von Salzlosung vor.

Bei Untersuchungenim Auftrag
der Bundesanstalt fiir StraRenwe-
sen wurde in den letzten Jahren
durch Messungen belegt, dass
praventiv angewandtes Tausalz
nur eine sehr begrenzte Liege-
dauer auf der Fahrbahn hat. Auch
bei Anwendung von Feuchtsalz
werden auf Autobahnen nach einer
Stunde Verkehrseinwirkung bis zu
80% des Salzes von der Fahrbahn
verfrachtet, ohne dass sie zur Wir-
kung kommen konnten. Wie hoch
der Salzverlust auf langsamer
befahrenen kommunalen StralRen
ist, wird zurzeit untersucht. Es ist
jedoch davon auszugehen, dass
auch dort Verluste auftreten, die
vermieden werden kénnten.

Abhilfe schafft der Einsatz von
Salzlésung. Den Inhalt einer Dis-
kussion zu diesem Thema hatte
KommunalTechnik in der Ausgabe
7/2010 unter dem Titel ,,Ist Sole
die Losung?“ abgedruckt. Es steht
fest, dass der Salzanteil in der
Salzlésung auch nach Abtrocknung
deutlich langer auf der Fahrbahn
haftet. Das wurde durch Langzeit-

beobachtungen und Messungen
inzwischen eindeutig belegt. Die
grolten Salzverluste bei der FS30
Technologie entstehen durch Fahr-
zeugiiberfahrten in den ersten
Minuten nach dem Streuen. Das
bedeutet, dass etwa 50% des
Salzes schon nach 15 Minuten von
der Fahrbahn verschwunden sind.
Bei Einsatz von Salzlésung ist das
nur ein Bruchteil davon.

J
wasserwelt.com

Durch den Einsatz von Salzlo-
sung besteht also die Chance, mit
deutlich weniger Salz die gleichen
Effekte fiir die Verkehrssicherheit
zu erzielen. Damit werden Taustoff-
kosten gesenkt und Umweltbela-
stungen verringert. Einschrankend
muss allerdings beriicksichtigt
werden, dass die Anwendung von
Salzlosung ihre Vorteile besonders
bei der praventiven Anwendung
hat. Das betrifft also die Vorbeu-

gung vor gefrierender Nasse und
Reifglatte. Grundsatzlich ist der
Einsatz von Salzlosung auch vor
Schneeniederschlag méglich. In
diesem Fall wird zumindest das
Anbacken des Schnees auf der Fahr-
bahnoberfliche verhindert.

Mit weniger das Gleiche
erreichen

Fiir die praktische Anwendung
ist vor allem interessant, wie Salz-
losung dosiert werden muss. Auf
eine einfache Formel gebracht kann
man sagen: Die doppelte Menge,
die im vergleichbaren Fall als FS30
ausgebracht wiirde. Das heilst zum
Beispiel statt 10 g/m? als FS30
werden 20 g/m? (17 ml/m?) Salzlo-
sung gespriiht. Was den Salzinhalt
betrifft, bedeutet das 7,6 g NaCl/
m2 im FS30 oder 4,0 g NaCl/m?
in der Salzlosung. Das ist 47 %
weniger Salz bei Anwendung von
Salzlésung. Es gibt sogar Erfah-
rungen, dass bei Anwendung von
Salzlésung die 1,5-fache Menge von
FS30 ausreicht.

Differenzierte Dosierungsemp-
fehlungen sind im ,,Merkblatt fiir
Winterdienst auf StraRen®, Aus-
gabe 2010 enthalten, das lber die
FGSV Verlag GmbH bezogen wer-
den kann. Die Dosierungsempfeh-



lungen sind in ml/m2 angegeben. Umrechnung:
1ml=12g.
Bei der Salzlosungsanwendung sind noch
folgende Randbedingungen zu beachten:
— Salzlosungskonzentration mindestens
20%
— Einsatzgrenze bei -6 °C.

Bei steigenden Salzpreisen immer
interessanter

Auchim Winterdienst spielen betriebswirt-
schaftliche Aspekte eine zunehmende Rolle.
Angesichts gestiegener Salzpreise vergroRert
sich der Kostenvorteil der Anwendung der Salz-
losungstechnologie. Das ist vor allem dann der
Fall, wenn Salzlésung in Soleerzeugern selbst
hergestellt wird. Die unvermeidlichen Investi-
tionskosten (Erhohung der Solelagerkapazitit,
Spriihmaschinen) werden bei konsequenter An-
wendung der Salzlosungstechnologie innerhalb
von 6 bis 8 Jahren amortisiert.

Angesichts gestiegener Salz-
preise vergrof3ert sich der
Kostenvorteil der Anwendung
der Salzlosungstechnologie.
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Die Linder investieren immer mehr in Technik zur Produktion, Lagerung und Verteilung von SalzlGsung.
(Fotos: Hausmann und BASt)

Im Bereich des Winterdienstes der Lander
Baden-Wiirttemberg, Bayern, Berlin (Berliner
Stadtreinigungsbetriebe), Brandenburg, Hes-
sen, Nordrhein-Westfalen und Rheinland-Pfalz
wurden in den vergangenen zwei Jahren bereits
erhebliche Investitionen fiir die Einfiihrung der
Salzlosungstechnologie getatigt. Alles deutet
darauf hin, dass sich dieser Trend fortsetzt und

auch im kommunalen Bereich ankommt. Der
Grund dafiir liegt darin, dass eindeutige Berech-
nungen und Erfahrungen vorliegen, welche die
bisher vermuteten Vorteile bestatigen.
>> Der Autor: Giinter Hausmann,
E-Mail: hausmann@kommzept.com
www.kommzept.com
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Die Stadtwerke Leer A6R

Saisonmiete

eroffnet neue Moglichkeiten

Seit gut drei Jahren gehort der frihere
Regiebetrieb Baubetriebshof der Stadt Leer in
Ostfriesland zu den Stadtwerken Leer, einer Anstalt
offentlichen Rechts (AGR). Seitdem hat sich fir

die Mannschaft des Baubetriebshofes einiges ver-
andert - zum Positiven, findet Werkstattleiter
Hans-Peter Schnell, denn der Fuhrpark wurde
vergroflert und um neue Technologien bereichert.
Speziell im Winterdienst hat dazu die Saisonmiete
von John Deere beigetragen.

_I'giii'-l"l-cr voller. Dreck7an
M Cleanfix blast ihnw&;g_!
Automatische Kiihlerreinigung
spart Zeit, Kraftstoff und Nerven

Jetzt auch fiir kleine Maschinen
@ www.cleanfix.org @

Umschalt-Ventilatoren zur Kiihlerreinigung
Hégele GmbH - 73614 Schorndorf

CLEANFIX

Seit der Griindung der A6R
wurden in Leer auch Aufgaben,
die vorher zum Teil von privaten
Auftragnehmern erfiillt wurden, in
die kommunale Aufgabenerfiillung
zuriickgeholt — beispielsweise der
Winterdienst oder Madharbeiten.
»Unser Aufgabenumfang wachst
stetig und daran angepasst auch
unsere Fuhrparkausstattung®,
schildert Werkstattleiter und Fuhr-
parkmanager Hans-Peter Schnell.
Er kiimmert sich zusammen mit
seinem Werkstattteam (zwei Gesel-
len und vier Auszubildende, die zum
KFZ-Mechatroniker Fachrichtung
Nutzfahrzeuge ausgebildet wer-
den) um den kompletten Fuhrpark
der Stadtwerke Leer und der stad-
tischen Feuerwehr. Dieser besteht
insgesamt aus 115 zugelassenen
Fahrzeugen und 65 Geridten und
Maschinen. ,,Seit der Griindung
der AGR konzentrieren wir uns
verstarkt auf unsere Kernkompe-
tenzen und fiihren diese Arbeiten
jetzt bereichsiibergreifend durch.
Das hat zur Folge, dass wir sehr viel
starker multifunktionale Maschinen
und Gerite einsetzen, diese besser
auslasten und unsere Mitarbeiter
entsprechend ihrer Qualifikation
und nicht nach ihrer Betriebszu-
gehorigkeit einsetzen®, erganzt
Schnell begeistert. Auch sein Vorge-
setzter Claus-Peter Horst, Vorstand
der Stadtwerke Leer, ist zufrieden:
,DerBereich Fuhrpark war einer der
ersteninnerhalb der neuen AGR, mit

Die Stadtwerke
Leer AoR

Zum Januar 2008 wurden in der
ostfriesischen Stadt Leer die Stadtwer-
ke Leer zur Anstalt 6ffentlichen Rechts
(AGR) umfirmiert. Sie kiimmern sich
mit insgesamt ca. 140 Angestellten
um den Betrieb des Seehafens und der
Seeschleuse, die Versorgung der Biirger
von Leer mit Trinkwasser sowie um die
Abwasserentsorgung (Kanalnetz und
Betrieb Kldranlage). Zudem wurden
weitere Aufgaben der kommunalen
Daseinsvorsorge in der 34.000-Ein-
wohnerstadt auf die Stadtwerke zur
selbstdndigen und eigenverantwort-
lichen Erledigung iibertragen.

So werden ,Stddtische Dienst-
leistungen* wie die Straflenreinigung
und der Winterdienst, die Unterhal-
tung und der Betrieb der Strafien-
beleuchtung, die Unterhaltung und
Beschilderung der 6ffentlichen Strafen
und Wege, die Unterhaltung und
Pflege der 6ffentlichen Griinanlagen
und Spielfldchen, die Miillabfuhr
innerhalb des Stadtgebietes oder die
bauliche Unterhaltung der stddtischen
Wohnungen von den Stadtwerkern er-
bracht. In einer eigenen KfZ-Werkstatt
werden die betriebseigenen Fahrzeuge
unterhalten und gepflegt. All diese
,,Stddtischen Dienstleistungen wur-
den vor 2008 durch den stddtischen
Baubetriebshof, der bis dahin als opti-
mierter Regiebetrieb der Stadt gefiihrt
wurde, erbracht. Heute arbeiten ca. 68
Mitarbeiter inklusive 11 Auszubildende
in diesem Aufgabenbereich.



dem wir uns mit den anderen Betriebseinheiten
intensiv zusammengesetzt haben, um Syner-
gien aus der Griindung der Stadtwerke Leer als
AGR zu ermitteln. Mittlerweile verstehen sich
unsere verschiedenen Einrichtungen als Teil
eines Ganzen und arbeiten entsprechend eng
und effektiv zusammen.“

Der Winterdienst war einer der ersten Auf-
gabenbereiche, der ,,rekommunalisiert” wurde.
,Wir kiimmern uns um den kompletten Winter-
dienst und organisieren diesen als Stadtwerke
Leerin eigener Verantwortung auf allen Stralten,
Wegen und Plitzen im Stadtgebiet, auf denen
laut Satzung und aufgrund unseres Streuplanes
eine Reinigungspflicht gilt. Frither bedeutete
der Winterdienst einen vergleichsweise hohen
personellen Aufwand — zeitweise waren mehrals
30 Personen taglich im Winterdienst beschaftigt
und das nur, um fiir mogliche Arbeitsspitzen
gewappnet zu sein. Vorgabe des Vorstandes und
des Verwaltungsrates der Stadtwerke Leer ist,
den Winterdienst zu modernisieren, technisch
aufzuriisten und effizienter zu gestalten®, erklart
Hans-Peter Schnell, der fiir die technische Seite
des Winterdienstes verantwortlich ist.

Winterdienst mit Saison-Mietfahrzeugen
Der erste Schritt in diese Richtung war eine

Fahrzeugmiete. ,,Im Winter 2009/2010 haben
wir das Konzept der John Deere-Saisonmiete

mit insgesamt sechs Winterdienstfahrzeugen
zunichst als Probeprojekt laufen lassen®,
schildert der Werkstattleiter. ,,Die Miete der
Traktoren haben wir ausgeschrieben.“ Zum
Einsatz kamen sechs Kompakttraktoren vom
Typ 3720 mit 44 PS, die alle mit einer Kehr-
biirste, Raumschild und einem 250 | fassenden
Tellerstreuer ausgestattet waren. Zeitgleich
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1 Im Winter 2009/2010 nutzte der Baubetriebshof
der Stadtwerke Leer AGR erstmals die Saison-
miete von John Deere. Zum Einsatz kamen sechs
Kompakttraktoren vom Typ 3720 mit 44 PS.

Sie waren in dem Winter ausgeriistet mit einer
frontseitig montierten Vorbaubiirste und einem
heckseitig montierten Tellerstreuer. Bei gréferen
Schneemengen wurde anstatt der Vorbaubiirste
ein Raumschild angebracht.

2 Drei Schlepper wurden inzwischen durch die
Stadtwerke Leer erworben und auch im Sommer-
dienst eingesetzt.

wurden im Winterdienst in der Stadt Leer neue
Reinigungsbezirke und ein Schichtdienst fiir die
Mitarbeiter eingefiihrt. ,,Dank der Saisonmiete
konnten wir unsere Winterdienstmannschaft
um die Hilfte auf insgesamt 15 Mitarbeiter
reduzieren. Uberstunden, die in den Vorjahren
in groRer Menge angefallen waren, entfielen
so fast vollstindig®, verdeutlicht Hans-Peter
Schnell die damaligen ersten Erfolge. ,,Die
finanziellen Mittel fiir einen Erwerb von neuen
Fahrzeugen standen im ersten Jahr nach der
Umfirmierung zur AG6R nicht zur Verfiigung.
Dennochwar es sinnvoll, unser am griinen Tisch
entwickeltes Konzept vollstiandig auf seinen
moglichen Erfolg auszuprobieren. So konnten
wir schnell real iiberpriifen, ob wir die beabsich-
tigten Synergien erzielen konnten®, schildert
Claus-Peter Horst die Beweggriinde fiir die
Entscheidung. ,,Den Winterdienst im Mietdienst

Bitte lesen Sie weiter auf Seite 9
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Rebo Motorgerite

Mieten,
probieren,
kaufen

Die Saisonmiete von Traktoren
ist bel der Rebo Motorgerate
Handels- und Reparatur GmbH,
Cloppenburg, ein noch recht
junges Geschaft - mit steigender
Nachfragetendenz vor allem
seitens der Kommunen.
KommunalTechnik hat mit dem
Geschaftsfihrer Josef Wegmann
Uber mogliche Vorteile und
Fallstricke der Saisonmiete
gesprochen.

KommunalTechnik: Welche Rolle spielt die Sai-
sonmiete fiir Sie als Kommunaltechnik-Handler
—ist sie Ausnahme oder Alltagsgeschaft?
Josef Wegmann: Weder noch. Bis vor etwa
2Jahren hatten wir mit der Vermietung von
Traktoren nicht viel zu tun. Es gab so gut wie
keine Nachfrage. Seitdem ist sie steigend. Im
vergangenen Winter liefen 20 unserer Maschi-
nen in der Saisonmiete. Im Einzugsgebiet un-
serer Standorte in Cloppenburg und Edewecht
sind unsere Mietkunden fast ausschlieBlich
Kommunen. Unsere Filiale in Bremervorde wi-
ckelt verstarkt Mietgeschifte mit kommunalen
Dienstleistern ab. Wir wollen und kénnen diese
Mietanfragen bedienen, sind aber Handler und
sehen uns nicht als typischen Vermieter.

KT: Worauf fiihren Sie die steigende Nachfrage
zuriick?

Wegmann: Den Hauptgrund sehe ich in den
letzten zwei Extremwintern in Folge, auf die
unsere Kommunen im Norden von der Winter-
dienstausstattung und den im Haushaltsplan
veranschlagten Mitteln her gar nicht eingestellt
waren. Die Kommunen miissen ihrer Verkehrssi-
cherungspflicht nachkommen. Deshalb war die
Saisonmiete in den Wintermonaten eine gute
Moglichkeit, Arbeitsspitzen zu brechen und das
mit einem liberschaubaren und vor allem kalku-
lierbaren Kostenaufwand ohne Kapitalbindung.
Aufgrund der Haushaltslage ist fiir Kommunen
eine kurzfristige Bereitstellung der Mittel zum
Kauf von Schleppern plus Winterdienstausrii-
stung nur schwer darstellbar.

KT: Wie viele Ihrer Mietmaschinen werden
nach Ablauf der Mietdauer vom Kunden iiber-
nommen?

Wegmann: Ein knappes Drittel. Fiir Betriebe, die
im Laufe der Mietefeststellen, dass die Maschine
gutinihren Betrieb passt und ausgelastet wird,
ist der Mietkauf die richtige Entscheidung. Denn

natirlich ist die Miete preislich nur solange fiir
den Kunden interessant, wie er die Maschine
nicht voll auslasten kann.

KT: Ist dann der Dienstleister, der tendenziell
kurzfristige Auftrage bekommt, nicht eher fiir
die Miete pradestiniert als die Kommune?
Wegmann: Ja, das sollte man eigentlich meinen.
Essiehtabersoaus, dass 70 % unserer Mietma-
schineninder Kommune laufen. Warum, das ist
schwer zu sagen.

KT: Uber welche Mietzeitriume sprechen wir
bei der Saisonmiete im Winter?

Wegmann: Die Saisonmiete ist bei uns auf einen
Zeitraum von 5 Monaten angelegt, in der Regel
von Anfang November bis Ende Marz. Steigt
ein Kunde, beispielsweise ein Dienstleister,
aufgrund eines kurzfristigen Auftrages erst
im Januar ein, reagieren wir natiirlich flexibel,
aber die 5 Monate Mietdauer sind schon unser
Ziel, auf dessen Grundlage wir unsere Preise
kalkulieren.

Was ist beim Mietvertrag zu beachten?

KT: Was ist denn in Ihrem Mietvertrag ent-
halten?

Wegmann: Die Mietvertrdage sind natiirlich
individuell gestaltet. Ein Standardmietvertrag
von uns deckt mit dem monatlichen Mietpreis
folgende Bestandteile ab: Die Mietdauer von 5
Monaten, 150 Betriebsstunden, den herstel-
lerseitig vorgeschriebenen Kundendienst und
eine Vollkasko-Fahrzeugversicherung, denn die
Kommune kann iiber den kommunalen Scha-
densausgleich nur Maschinen versichern, die
ihr auch gehoren. Wir als Vermieter sind Halter
der Maschinen und haften iiber die Fahrzeug-
versicherung deshalb auch fiir etwaige Schaden.
Wichtig fiir den Kunden ist dabei zu wissen, dass
Schiden die durch Streusalz entstehen kénnen,
nicht durch uns als Vermieter abgedeckt sind.
KT: Worauf sollte aus Sicht des Mieters beim
Mietvertrag noch geachtet werden?
Wegmann: Der Mieter sollte sich dariiber im
Klaren sein, was fiir eine Maschine und mit
welcher Ausstattung er fiir die geplanten Ein-
sdtze bendtigt, wie viele Betriebsstunden die
Maschine voraussichtlich leisten wird, denn
jede zusitzliche Betriebsstunde bedeutet einen
Aufpreis, und welchen Service der Vermieter

liber den Kundendienst hinaus abdecken soll.
Weiter sollte er wissen, dass die VerschleiRteile
anden Anbaugeraten, im Winterdienst sind dies
beispielsweise Schiirfleisten und Biirstenkopfe,
grundsdtzlich nicht im Service enthalten sind.
Mindestens 70 % des Neuzustandes miissen
die Biirsten und Schiirfleisten bei Mietende noch
aufweisen, ohne dass zusitzliche Kosten fiir den
Mieter entstehen.

KT: Was passiert beim Ausfall einer Mietma-
schine?

Wegmann: Wihrend der Wintersaison ermogli-
chtunser Notdienst-Serviceteam eine zeitnahe
Reparatur und fiir den Fall eines Totalausfalls
(z.B. durch Unfall 0.4.) stehen an jedem un-
serer Firmenstandorte Notfallmaschinen zur
Verfiigung. Dadurch stellen wir sicher, dass
eine vergleichbare Ersatzmaschine schnell zur
Verfiigung steht.

Werterhalt ist wichtig

KT: Was passiert mit den Mietriicklaufern?
Wegmann: Die ,,jungen Gebrauchten®sind sehr
gefragte Maschinen, die wir oftmals auch gut
verkaufen kénnen. Oder die Gebrauchtmaschine
gehtim Anschluss bei einer anderen Kommune
in die Sommermiete. Auch hier beobachten
wir eine steigende Nachfrage. Deshalb sind
wir sehr stark daran interessiert, dass unsere
Mietmaschinen in den Kundenbetrieben gut
behandelt und gepflegt werden. Der vertraglich
festgelegte Kundendienst hilft uns dabei, zwi-
schendurch mal ein Auge auf unsere Maschinen
zu werfen und dem Anwender Hilfestellungen
in Bezug auf Bedienung und Pflege zu geben.
KT: Welche weiteren Vorteile hat die Kommune
Ihrer Ansicht nach von der Saisonmiete?
Wegmann: Grundsétzlich ist es so, dass eine
umfassende und moderne Fuhrparkausstattung
die Leistungsfahigkeit und Arbeitsqualitat des
Betriebes steigern kann und so auch ein Per-
sonalabbau zumindest teilweise ausgeglichen
werden kann. Uber die Miete hat der Kunde
zudem die Moglichkeit, die Technik intensivund
praxisnah auszuprobieren, bevor er sie kauft.
>> qge



mit teuren Traktoren mit einer Ausstattung wie
z.B. Vorbaukehrbiirste, Schneerdaumschild und
einem Solespriiher auszufiihren, war auRerdem
nur fiir einen absehbaren Zeitraum, namlich
sechs Monate erforderlich. Anschlieffend konn-
ten die Gerdte wieder zuriickgegeben werden®,
fiihrt Hans-Peter Schnell weiter aus.
Inzwischen haben die Stadtwerke Leer drei
komplette Traktoren mit der entsprechenden
Ausstattung erworben und setzen diese auch fiir
sonstige Tatigkeiten, wie z. B.im Sommerdienst
fiir Maharbeiten, ein. So kann eine Ganzjahres-
auslastung fiir die Maschinen erzielt werden.

Erste Erfahrungen mit reiner Salzsole

Fiir die Wintersaison 2010/2011 wurden
dann erneut Mietschlepper vom Typ John Deere
3720, allerdings in einer geringeren Stiickzahl,
eingesetzt. Alle Traktoren wurden nach den Er-
fahrungen aus dem vorherigen Winter nun auch
fiirden Einsatz von reiner Salzsole ausgeriistet.
Hans-Peter Schnell erklart warum: ,,Durch eine
Anderung der StraRenreinigungssatzung der
Stadt Leerim Jahr 2009 wurden die Stadtwerke
Leer in die Lage versetzt, auch mit Salzsole im
Winterdiensteinsatz zu arbeiten bzw. Erfah-
rungen mit diesem Einsatz zu sammeln. Die
Satzung sah bis dahin vor, dass ausschlieRlich
abstumpfende Streumittel eingesetzt werden
durften. Gearbeitet haben wir mit einem Sand-/
Feuchtsalzgemisch im Verhiltnis 4:1.“ Damit
waren laut Schnell allerdings einige Nachteile

verbunden: ,Wir mussten das Streugut nach-
traglich mit Kehr- und Kanalfahrzeugen von
den Stralken oder aus den StraRengullys wieder
einholen. Dariiber hinaus aber erreichten uns
regelmaRig Beschwerden aus der Bevélkerung.
Vor allem der Handel in den FuRgangerzo-
nen beschwerte sich liber Verunreinigungen
und Beschadigungen der Geschiftseingdnge

Ihr Partner fiir Winterdiensttechnik

Gmeiner - Winterdiensttechnik

interdienst

\ Gmeiner |

www.gmeiner-online.de
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3 Im vergangenen Winter wurden erneut zusdtz-
liche Kompakttraktoren zugemietet. Sie liefen im
Winterdienst erstmals mit Spriihtechnik fiir die
Ausbringung reiner Salzsole.

4 Von rechts: Claus-Peter Horst, Vorstand der
Stadtwerke Leer AGR, und Hans-Peter Schnell,
Werkstattleiter des Baubetriebshofes der AGR.

durch mitgetragene Streustoffe. Im Winter
2009/2010 kam hinzu, dass sich Anwohner aus
Wohngebieten iiber Salzschaden anihren Stra-
Renhecken beklagten. Diese Heckenschaden
fiihren wir auf unsere Tellerstreuer zuriick, mit
denen sich Streugut nicht randscharf platzieren
lies. Von der Solespriihtechnik versprachen wir
uns hier eine sehrviel genauere Platzierung des
Salzes auf der Zielfliche und einen schnelleren
Einsatz, da wir nun auch praventiv streuen.”

Die Miettraktoren und inzwischen auch
die erworbenen Gerite wurden mit Solespriih-
geraten vom Typ City Combi und City Sprayer
(HCW) vom Hersteller Epoke ausgestattet. Die
Gerite arbeiten mit einer Spriihbreite von 1 bis
3 m. ,,Die Solespriihtechnik hat sich fiir unsere
Einsdtze bewdhrt. Wir werden im Winterdienst
jetzt nurnoch mit Feuchtsalz (FS 30) und reiner
Sole arbeiten und erhalten dadurch einen gerin-
geren Salzverbrauch, eine hohere Akzeptanz
unserer Arbeit seitens der Bevélkerung und
weitere Effizienzsteigerungen®, so der Werk-
stattleiter. ,,Dieses haben die Versuche gezeigt.
Zudem trocknen nach unseren Beobachtungen
die bespriihten Verkehrsflachen schneller ab.”
>> Die Autorin: Anne Ehnts

Grmeiner

a BUCHER company

Der neue Tracon
Dreipunkt-Streuautomat

Niedriger Behdlter:
bestens geeignet fiir den Traktoranbau

Robuste Bauweise:
verbesserter Schutz der Antriebseinheit

Grofdes Ausstattungspaket:
Feuchtsalzausstattung und
Edelstahlausfiihrung optional

Kurzer Streueranbau:
sichere Fahrt auch bei vollem Behilter

Breite Modellauswahl:
Behiltergrof}en von 1,0 m3 bis 1,8 m3

Hoher Qualititsstandard:
zertifiziert nach 1SO 9001:2008



Unkrauter auf versiegelten
Flachen nachhaltig und

effektiv zu bekampfen, stellt
nach wie vor eine grofle
Herausforderung dar, die bereits
bei der Planung von Wegen

und Platzen beginnt. Neben
chemischen Verfahren gibt es
seit einigen Jahren alternative
Beseitigungsmaoglichkeiten

mit guten Erfolgen. Auf der
Fachtagung ..Unkrauter auf
Wegen und Platzen” berichteten
kommunale Praktiker aus Koln,
Minster und Kleve von ihren
Strategien.

Etwa 200 Teilnehmer, Verantwortliche im
kommunalen und gewerblichen Bereich, Dienst-
leister sowie Vertreter der Pflanzenschutz-
dienste und relevanter Verbande nahmen an der
zweitdgigen Tagung des Julius-Kiihn-Institutes
im September in Braunschweig teil. Die Veran-
staltung informierte zum einen iiber rechtliche
Vorgaben und vorhandene Versuchsergebnisse.
Zum anderen berichteten kommunale Praktiker
liber ihre Erfahrungen mit verschiedenen Ge-
raten und ihre Art des Unkrautmanagements.
Begleitet wurde die Fachtagung von einer
umfangreichen Ausstellung und zum Teil auch
Vorfiihrung von Gerdten zur Unkrautbekdmp-
fung. Neben bekannten Geriten wurden auch

zwei neue thermische Verfahren gezeigt, die mit
Hilfe von heiler Luft, das Unkraut bekampfen
(siehe KT-Ausgabe 6/2011, S. 9).

Deutlich wurde, dass es nicht ,,das“ Ver-
fahren gibt, sondern sich dieses immer nach
den Gegebenheiten in der jeweiligen Kommune
richten sollte. Das Auftreten vieler verschiede-
ner Unkrduter, die wiederum unterschiedlich auf
die verschiedenen Verfahren reagieren, bedingt
zudem haufig auch die Kombination verschiede-
ner Verfahren. Beivielen Verfahren ist zudem ein
Nacharbeiten durch Handreiniger, Kehrmaschi-
nen oder Freischneider unabdingbar.

K6ln — Unkrautbeseitigung in
Gruppenarbeit

Die Abfallwirtschaftsbetriebe (AWB) Kéln
sind neben vielfaltigen anderen Aufgaben fiir
die Reinigung von Fahrbahnen, Gehwegen und
offentlichen Platzen in Koln zustdndig. Seit zwei
Jahren gehdrt nun auch die Beseitigung von
Wildkraut zum Aufgabengebiet.

Die AWB entwickelte ein Konzept, wie die
Stadt wildkrautfrei gehalten werden kann. Die
AWB hat die Stadtreinigung und hiermit auch
die Wildkrautbeseitigung in Gruppenarbeit
organisiert. Jedem der 13 Stadtteile ist eine
feste Mannschaft mit einer GruppengroRe — je
nach StadtteilgroRe — von 25 bis 45 Personen
zugeordnet, die eigenverantwortlich iiber das
Jahr diese Tatigkeiten in ihrem Stadtteil durch-
fiihren. ,,Jede Gruppe hat einen Gruppenleiter,
der dafiir verantwortlich ist, dass sein Bezirk
sauber bleibt. Er plant die Einsatze und ist
Ansprechpartner nach innen und nach aulen
hin®, berichtet Klaus-Werner Wirths, Betriebs-
hofleiter der AWB Koln. Jeder Gruppenleiter ist
demnach iiber eine 0800er Telefonnummer fiir
jeden Biirger, der etwas anzumerken hat oder
sich beschweren méchte, kostenfrei erreichbar.

Intervalle der Wildkrautbeseitigung
entsprechen denen der Reinigung

Der Focus der Wildkrautbeseitigungs-
verfahren liegt in Kéln auf manuellen — also
Manpower — und mechanischen Verfahren.
Chemische Verfahren werden nur auf zwei

Klaus-Werner Wirths,
Betriebshofleiter der
AWB Koln:

.Jede Gruppe hat einen
Gruppenleiter, der dafir
verantwortlich ist, dass sein
Bezirk sauber bleibt.”
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Problemflachen mit dem Rotofix angewandt.
Jede Stadtteilgruppe ist mit den unterschied-
lichsten Geraten ausgestattet. Hierzu gehoren
Stecheisen und Fugenkratzer fiir jedes Gruppen-
mitglied, Kleinkehrmaschinen und mittelgrofte
Kehrmaschinen mit Wildkrautbesen. Dariiber
hinaus teilen sich jeweils drei Gruppen eine
Wildkrauthex. ,,Diese wird sehr gerne von
den Gruppen mitgenommen, weil sie sich gut
auf den Kolonnenwagen transportieren lasst.
Aulerdem hat die Wildkrauthex den Vorteil,
dass der Abrieb direkt in einem Fangkorb
aufgenommen und die Nacharbeit hierdurch
minimiert wird®, so Klaus Werner Wirths. Eben-
falls wird sich von drei Gruppen eine Michaelis
Wildkrautmaschine geteilt. Diese wird vor
allem auf Flichen mit starker Verunkrautung
angewandt. ,,Das Gerit ist sehr robust und
einfach in der Handhabung. Von Nachteil ist
allerdings das Gewicht, so dass beim Ver- und
Abladen mehrere Person erforderlich sind®, so
Wirths. Zusétzlich verfiigt jede Gruppe lber
mehrere Freischneider mit Faden verschiedener
Hersteller, Problem beim Freischneider gibe es
aber immer wieder mit Steinschlag.

Die Stadtteile sind in verschiedene Katego-
rien eingeteilt, die die Bereiche der tolerierten
bzw. zu bekimpfenden Verunkrautungsgrade
vorgeben. Diese entsprechen laut Wirths mei-
stens auch den Reinigungshaufigkeiten bzw.
Kategorien dieser Gebiete: ,,Das heilst in den
Gebieten mit hoher Reinigungshaufigkeit — das
sind meistens reprasentative Flichen, Plitze etc.
—wo wir zum Teil auch 15x pro Woche sind, kon-
nen wir auch garantieren, dass das Unkraut dort
schnellstmoglich beseitigt wird. Die Toleranz-
grenze fiir Wildkraut liegt in diesen Bereichen bei
0 bis 1%, das entspricht Kategorie 1.

Miinster — Seit 20 Jahren ohne
Herbizide

Miinster hat mit 300 km? die gleiche
FlachengroRe wie Miinchen, auch wenn die
Einwohnerzahl mit 280.000 Einwohnern weit
unter der der bayerischen Stadt liegt. Fiir einen
Teil der Wildkrautbeseitigung ist in Miinster
das Amt fiir Griinflichen und Umweltschutz
zustindig. Unter anderem sind 354 ha o6ffent-
liche Griinflachen, 63 ha Spielplitze, 23 ha
Rad- und Wanderwege, 41 ha stidtische Spor-
teinrichtungen und 122 ha stadtische Friedhdfe
zu pflegen. Wahrend die Zahl der Mitarbeiter in
den letzten 20 Jahren relativ konstant geblieben
ist, hat sich die zu bearbeitende Fliche durch
stddtebauliche EntwicklungsmaRnahmen
hingegen um ca. 120 % vergroRert, berichtet
Juirgen Staubach vom Amt fiir Griinflichen und
Umweltschutz, Miinster.

In der Wildkrautbeseitigung verzichtet
Miinster seit 1990 auf den Einsatz von che-
mischen Pflanzenschutzmitteln und verfolgt
dabei folgende Ansitze:

Jirgen Staubach,
Amt fiir Griinflachen und
Umweltschutz, Miinster:

.Die Verbindung von einer
mechanisch arbeitenden
Wildkrautbirste mit einem
HeiBluftverfahren passt am
besten in unsere Betriebsab-
laufe und ist somit fiir uns
am wirtschaftlichsten.”

1. ,Toleranz“gegeniiber begriinten Flachenin
einem festgelegten Rahmen

2. Bekdampfung der Wildkrauter/-graser mit

alternativen Verfahren

Umgestaltung bestehender Flachen

4. Reduzierung der befestigten Flachen bei
Neuplanungen auf ein Mindestmal3.

w

Entsiegelung von Problemflichen

Bei der Bekimpfung werden mechanische
und thermische Verfahren eingesetzt. Um ein
fiir Miinster geeignetes Verfahren zu finden, hat
man vor 3 Jahren begonnen, mit verschiedenen
Gerdaten Praxisversuche in einem Zeitraum von
6 bis 8 Wochen durchzufiihren. ,,Es hat sich
dabei herauskristallisiert, dass die Verbindung
von einer mechanisch arbeitenden Wildkraut-
biirste mit einem HeiRluftverfahren am besten
in unsere Betriebsabliufe passt und somit fiir
uns am wirtschaftlichsten ist® berichtet Jiirgen
Staubach. Eine kurze Maschinenvorfithrung
reicht seiner Meinung nach nicht aus, um sich
ein umfassendes Bild von einer Maschine —in-

Koln_

Die AWB Koln hat die Wildkrautbesei-
tigung in Gruppenarbeit organisiert (1).
Jedem Stadtteil ist eine feste Gruppe zu-
geordnet, die mit verschiedenen Gerdten
ausgestattet ist (2). Im Vordergrund steht
die manuelle Wildkrautbeseitigung (3).
Es sind aber auch Kehrmaschinen mit
Wildkrautbiirste im Einsatz (4).




Munster

In Miinster wurden
mehrere Verfahren zur
Wildkrautbeseitigung
getestet. Der Einsatz
eines HeiRluftverfahrens
hat sich als geeignet
erwiesen (1). Bei der
Neuplanung von Wegen
und Pldtzen versucht
Muiinster so wenig Fldche
wie maglich zu versiegeln
und zwischen Strafien
und Gehweg einen Griin-
streifen anzulegen (2).
Problemflichen werden
moglichst entsiegelt.
Gute Erfahrungen wur-
den mit der Umgestal-
tung von Mittelstreifen
an grofen Strafen
gemacht. Bliihstreifen
erfreuen fast jeden (3).

klusive Handelbarkeit, Kraftstoff-
verbrauch, Wegezeiten etc. — zu
machen.

Bestehende Problemflachen
in Miinster werden nach und nach
umgestaltet. Hierzu gehort zum
Beispiel die Entsiegelung von ge-
pflasterten Mittelstreifen an groR-
en Stralen, bei denen beispielswei-
se das Pflaster und der Oberboden
entfernt werden, ein Splitt-Gemisch
eingefiigt und anschlieRend mit
einer Staudenmischung begriint
wird. Alternative sei hier auch die
Einsaat mit Rasen, der in der Folge
kostengiinstig gemiht werden
kann. Bei Neuplanungen versucht
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man in Miinster Planungsfehler der
Vergangenheit — z. B. extrem breite
Biirgersteige oder nicht begangene
Pflasterflaichen — zu vermeiden.
Um Planungsfehler zu vermeiden,
werden Neuplanungen wenn mog-
lich auch mit den unterhaltenden
Institutionen abgestimmt.
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Kleve — innovativ bei Baum-
spiegeln und Wegedecken
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mischen Pflanzenschutzmitteln bei
der Wildkrautbeseitigung auf ein
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Jahren sind die Umweltbetriebe der
Stadt Kleve unter der Leitung von
Hans-Heinz Hiibers auf der Suche
nach Methoden, die den Bereich der
Wildkrautbekampfung neben dem
Einsatz von verschiedenen Geriten

optimieren.

Dies fangt bereits bei der Pla-
nung von Platzen und Wegen an.
,»,50 sollten zum Beispiel Plitze
und angrenzende Rasenflachen
immer auf einer Ebene liegen. Jeder
Randstein, der hoher liegt, muss ge-
sondert gepflegt werden und bietet
Wildkraut eine willkommene Ni-
sche®, sagt Hans-Heinz Hiibers. Ein
HflieRender Ubergang® hingegen
von Rasenflache zur Pflasterflache
bietet weniger Problempotential
und kann bei richtiger Einstellung
des Rasenmaihers, bereits von
diesem gut gepflegt werden. Bei
der Neuplanung von Plitzen und
gepflasterten Wegen, die von Kehr-
maschinen gereinigt werden, sollte
darauf geachtet werden, dass der
Anteil an Pflasterfugen moglichst
gering gehalten wird. Parkplatze
vor offentlichen Gebauden werden
in Kleve mittlerweile mit Rasengit-
tersteinen angelegt, die iiber 2 cm
breite mit Splitt gefiillte Fugen
verfiigen. ,,In den Bereichen, wo
gefahren wird, kommt kein Unkraut
hoch und auf den Parkflichen, mi-
hen wir, wenn der Bewuchs zu hoch
wird. In der Bevdlkerung trifft dies
auf Akzeptanz®, berichtet Hiibers.

Auf die Deckschicht kommt
esan

Bei der Anlage von wasserge-
bundenen Wegen, bei denen Al-
gen-und Moosbesatz zum Problem
werden kann, haben sichin eigenen
Versuchen laut Hans-Heinz Hiibers
folgende Materialen als geeignet
erwiesen: Dolomitbrechsand, Han-
segrant Miinstergelb und Kalkstein

KommunalTechnik 7/2011

Hans-Heinz Hiibers,
Leiter Umweltbetriebe
Kleve:

.Durch die Sanierung
der Baumscheiben
haben wir 80 % weniger
Arbeit mit der anschlie-
Benden Pflege.”

(Grazit PZ0/05 und Kalkstein Werk
Thiilen). Wichtig sei hierbei vor
allem gewesen, dass die Wegede-
cken im Sommer gut abtrocknen
und fest bleiben, damit das Unkraut
nicht keimen kann. Die Deckschicht
sollte nicht zu dick aufgetragen
werden, so Hiibers: ,,Im verdichte-
ten Zustand sollte die Deckschicht
max. 3 cm betragen. Ist die Schicht
zu dick, kann das Wasser nicht
mehr bis oben gefiihrt werden. Wir
streuen nach, wenn sie nur noch
1 cm betragt.“ Beim Unterbau sei
wichtig, dass diese kontinuierlich
Feuchtigkeit an die Deckschicht
abgeben wiirde. Gute Erfahrungen
wurden hierbei mit Lava gemacht.

Baumspiegelsanierung mit
Bodenhilfsstoffen

Grolte Probleme gab es in Kleve
mit verunkrauteten Baumscheiben
und -spiegeln, die schwierig zu pfle-
genwaren. Auf der Suche nach einer
Problemlésung werden in Kleve
zurzeit verschiedene Versuche bei
der Sanierung von Baumscheiben
durchgefiihrt. Die oftmals tieferlie-
genden Baumspiegel werden auf
eine Ebene mit dem Gehweg ange-
hoben und mit einer Deckschicht
versehen. Eingesetzt werden hier
zusatzlich die Produkte ,,Stabilizer
sowie ,,Perma Zyme*, die beide aus
natirlichen Stoffen bestehen. Diese
Bodenbhilfsstoffe verbinden sich mit
Wasser und mineralischem Material
zu Gitterstrukturen, so dass der Bo-
denverfestigt undin einem gewissen
Grad versiegelt wird. Von 9000 offe-
nen Baumscheiben wurden in Kleve
bisher 6000 Stiick saniert. ,,Die Ko-
sten hierfiir sind nicht billig, esfallen
zwischen 45,50 und 47,50 Euro/m?
hierfiiran, sagt Hans-Heinz Hiibers,
hilt aber dagegen: ,Wir haben jetzt
aber 80% weniger Arbeit an den
Baumscheiben.

Splitt als Moosbekdmpfer

Gute Erfahrungen hat man in
Kleve mit dem Einsatz von Mori-

. “ "

In Kleve wurden von ins-
gesamt 9000 Baumschei-
ben bereits 6000 Stiick
saniert. Oftmals besteht
die Baumscheibe aus einer
. Kalkstein Deckschicht, die
mit Hilfe des Bodenbhilfs-
stoffs Perma Zyme ver-
- festigt wurde (1). Grofe
Pflasterfldchen werden in
" Kleve zur Unkrautbeseiti-
gung mit Splitt abgestreut
5| und hinterher mit einer

| Kehrmaschine abgefegt
(2). Bei der Anlage von
| wassergebundenen We-
. gen werden in Kleve nur
bestimmte Materialien
= verwendet, um sicher zu

o stellen, dass die Wegede-
cken im Sommer gut ab-
trocknen und fest bleiben,
| damit das Unkraut nicht
. keimen kann (3).

nensplitt (2/5, gebrochen) auf Pfla-
ster und wassergebundenen Wegen
als Unkrautvernichter gemacht.
Werden die mit dem Splitt abge-
streuten Flachen von Menschen be-
gangen oder Fahrzeugen befahren,
wird durch die Reibung die oberste
Schicht angeraut und eventuelle
Moose und Unkrauter abgelost. An-
schlieBend werden die Flachen mit
Hilfe von Kehrmaschinen abgefegt.
Hans-Heinz Hiibers ist iiberzeugt

von dieser Methode: ,Wir haben so
gute Erfahrungen damit gemacht,
dass wir bei Groltveranstaltungen
Plitze und Zuwege ganz bewusst
vorher mit Splitt abstreuen, so dass
die Menschenmassen, die Wege
sauber laufen.
>> Die Autorin: Mirja Plischke,
Redaktion KommunalTechnik
Fotos: Wirths, Staubach, Hiibers



Rechtstipp

Kein Anspruch auf Winter-
dienst der Gemeinde

In welchem Umfang die
Gemeinden fur ihre Straf3en ihrer
Raum- und Streupflicht nach-
kommen missen, richtet sich
nach deren Leistungsfahigkeit.
Dies gilt insbesondere fur einen
verhaltnismafig intensiven
Winter, der die kommunalen
Winterdienste vor teils erhebliche
Anforderungen stellt.

Die Gemeinde hat dabei ein Beurteilungs-
ermessen, das sie allerdings richtig betdtigen
muss. Welche Art der Winterdienstbehandlung
zur Anwendung kommt, darf die Gemeinde nach
fachlicher Priifung selbst entscheiden. Ihr steht
ausschlieBlich die fachliche Entscheidung zu.

Nach dem Urteil des Landgerichts Magde-
burg vom 5.11.2010 - 10 O 1151/10 - besteht
kein Winterdienstanspruch der Anlieger. Die Ge-
meinde darf nur nicht eine willkiirliche Auswahl
unter den WinterdienstmaRnahmen vorneh-
men. Die Wahl der Mittel hangt immer von der
Witterungslage ab. Insbesondere kommt es da-
bei auf die Temperaturen an. Zu beriicksichtigen
ist dabei, dass sich die Leistungsfahigkeit einer
Kommune zur Durchfiihrung eines Winterdiens-
tes maRgeblich danach richtet, wie wirtschaft-
lich sie einen Winterdienst organisieren kann.
Die Leistungsfahigkeit bildet die Obergrenze
dafiir, dass liberhaupt ein Winterdienst angebo-
ten werden muss. Es wiirde einen erheblichen
personellen sowie organisatorischen und tech-
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nischen Mehraufwand bedeuten, miisste das
im Einsatz befindliche Winterdienstfahrzeug
nebst Personal bei jeder noch so kleinen, sich
andernden Situation die Art des Winterdienstes
umstellen. Der Grundsatz einer wirtschaftlichen
und sparsamen Haushaltsfiihrung, an die die
Kommunen gebunden sind, steht einer derart
kleinteiligen Organisation des Winterdienstes
entgegen. Eine nach AuRentemperaturen und
Stralenverhdltnissen ausgerichtete Auswahlist
ausreichend, um der Verkehrssicherungspflicht
zu genugen.

Auf die Belange eines einzelnen Anwohners
oder einer Mehrheit von Anwohnern in einer
bestimmten Stralle kommt es nicht an. Allen-
falls die Belange der Summe der Anwohner
konnen bei der Auswahlentscheidung zu be-
riicksichtigen sein. Es stellt einen erheblichen,
die Gemeinde unverhiltnismaRig belastenden
Aufwand dar, wenn verlangt wird, sie miisse
sich in ihrer Verhaltensweise auf Einzelheiten
einstellen.
>> Der Autor und Ansprechpartner:

Dr. Franz Otto

Telefon: (02302) 31088

E-Mail: Franz.Otto@freenet.de
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Von Sven Barner, stellv. Leiter
Griin- und StraBenbetrieb der
Stadt Celle, Niedersachsen

Das
KT-Tagebuch

Der Herbst bringt eine Menge
Arbeit mit sich nach Celle. Neue
Maschinen im Fuhrpark, Vorbe-

reitung des Winterdienstes,
winterfestes Verpacken von

Statuen und . Laubaktionen”...

Auch wenn die Tage immer kirzer
werden - es gibt viel zu tun.

Vorarbei‘ter Wi/frigd Bruns riistet mit Kollegen
Statuen im Franzosischen Garten fiir den Winter ein,

edt und Lehrling

i t
Baumpfleger Heiner Hoppens e mottenfallen.

Kim-Chantal Clasing reinigen

Tischler Klaus Frentzel beim
Innenausbau der neuen Kastenwagen

AuRenarbeiten

Die dunklere Jahreszeit beginnt, daher wird
es Zeit auf die StraRenbeleuchtung zu schauen.
Auch hierfir ist der Griin- und StraRenbetrieb
zustandig. Die Stralenbeleuchtung ist immer
ein hoher Kostenfaktor im Haushalt der Stadt.
Durch die Installation innovativer Leuchten
und technischer Ausstattung wie Damme-
rungsschalter, Nachtabsenkung etc. konnte der
Verbrauch reduziert werden. Allerdings machen
die Ausweisung neuer Baugebiete und die
hohen Strompreise diese Einsparungen bisher
fast zunichte. Die schadstoffhaltigen Quecksil-
berdampflampen sollen ausgetauscht werden.
Deswegen wurden 200 Austauschleuchten
mit NAV-Bestiickung gekauft, die bis Ende
2011 installiert werden sollen. Versuchsweise
haben wirauch drei Straten mit LED-Leuchten
ausgestattet. Eine deutliche Stromersparnis
ist jedoch noch nicht erkennbar. Uber das Jahr
werden rund 20 Beleuchtungsmasten Opfervon
Verkehrsunfillen. Die Arbeiten fiir deren Tausch
und die Wartung der StraRenbeleuchtung wer-
den an Fremdfirmen vergeben.

Herbstzeit ist auch Laubzeit: Zeit fiir die
sogenannten , Laubaktionen®. Ehe privates
Laub auf Gehwege gekippt oder in den Griin-
anlagen verteilt wird, lassen wir im Auftrag der
Ortsrdte in eini-
gen Ortsteilen an
bestimmten Ter-
minen Abfallcon-
tainer aufstellen.
Dorthin kénnen

die Biirger dann ihr Laub bringen. Kollege :
Helmut Saur, Techniker im Griinbetrieb und
Ansprechpartner fiir Ortsratangelegenheiten, &
betreut diese Aktionen. Neben der Laubbesei-
tigung in allen Griinanlagen werden jetzt die =
Parkanlagen winterfest gemacht. Zum Schutz

vor Feuchtigkeit und Frost packen wir die Sta-
tuen im Franzosischen Garten ein. Im Frithjahr =
werden sie dann wieder enthiillt. Ebenfalls zu

den Wintervorbereitungen gehort der Einsatz :_
der Baumkolonne: alle Miniermottenfallen aus
betroffenen Kastanien werden abgenommen %%
und gereinigt. Der Erfolg, den wir mit-dem :
Einsatz der Fallen erzielen, ist gemessen am
Aufwand jedoch gering. Der StraRenbetrieb &
ist noch dabei die letzten Rissesanierungen

und Oberflichenbehandlungen fiir dieses Jahr :
durchfiihren zu lassen. Hoffentlich spielt das
Wetter dafiir noch mit.

Werkstatt

L

Nach und nach werden die im Friihjahr
beschafften Fahrzeuge und Maschinen ausge- =g
liefert. Nach Ankunft der neuen Gerdte werden
diese erst einmalin der Werkstatt mit kritischen ==
Blicken iiberpriift, inventarisiert und gegebe-
nenfalls nachgeriistet. Im Griinbetrieb haben =g
wir keine Fahrzeughallen und daher keine Mog- -

lichkeiten, die Kolonnenfahrzeuge iiber
Nacht geschiitzt unter zu stellen. Ferner =™
kam es durchausvor, dass den Kolonnen
wihrend der AuRenarbeiten in einem o=
unbeobachteten Moment Maschinen
und Gerdte von den Pritschenwagen ge- s
stohlen wurden. Bei Neubeschaffungen
von Fahrzeugen gehen wir deshalb dazu -
iiber, statt der Pritschen geschlossene .
Kastenwagen anzuschaffen.

Am O01. November fangt der Winter- &
dienst an. Bis dahin miissen alle Winter-
dienstgerdte aus ihren Lagern geholt, ge-
priift und einsatzbereit gemacht werden.

/

Wartung der Straenbeleuch-
tung durch eine Fremdfirma

TN




Helmut Saur,
Techniker im
Griinbetrieb,
organisiert u.a.
die Laubaktionen.

-
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= Kollege Dieter Wulf sorgt fiir die Unter-
haltung der Straﬂenbeleuchtung.

—

_—

-~

== Biiro

’; In der Stadtreinigung wird umstruktu-

riert. Um die Kosten zu senken, hat mein
== Kollege Manfred Gallasch die Touren und
Reinigungsintervalle der Kehrmaschinen
s lberarbeitet. Kleine enge Stichstraken gehen
# in Reinigungsklasse 4 — keine Reinigung. So
wird die kleine Kehrmaschine frei und kann
_:,: fiir die zusatzliche Reinigung der Radwege
eingesetzt werden. Ein Schmalspurfahrzeug
—#= \ird dann nicht mehr benétigt. Auch der wo-
chentliche Turnus der groken Kehrmaschinen
= Wird im Sommer auf einen 14 Tage Rhythmus
= mgestellt. Im Ergebnis kénnen so eine groke
Kehrmaschine, ein Schmalspurfahrzeug sowie
~#= zwei Arbeitskrafte eingespart werden, ohne
dass groRe Qualitatsverluste entstehen.
; Regeltermine gehdren fiir die Fach-
dienstleitung auch zum Biiroalltag. Alle zwei
== Wochen treffen sich die Fachdienstleiter des
Fachbereiches 6 beim Fachbereichsleiter zu
- einer Besprechung. Da der Fachdienst Griin- u.
_# StraRenbetrieb auf zwei Standorte aufgeteilt
ist, setzen sich ebenfalls alle zwei Wochen die
- Einsatzleiter, Meister, stell. Fachdienstleiter
und Betriebsabrechner zusammen. Dariiber
== hinaus gibt es noch regelmiRige Bespre-
chungen mit den Kollegen der Planungsab-
teilungen, betrieblicher Gesundheitszirkel,
= Abstimmungen mit dem Versorgungstrager
usw.

_—
—
-
.

Gedanken

Mitarbeiter mit gesundheitlichen Ein-
schrankungen einzusetzen ist mitunter eine
Kunst: Was kann er noch machen? Wo kann/will/
darf er hin? Ist die Stelle frei? Behalten wir bei
Umsetzung die Stelle? Mit dabei: FD Personal,
Betriebsarzt, Personalrat, Gesundheitsma-
nagement....

Das Jahr ndhert sich schon wieder dem
Ende. Reicht die Zeit, noch nicht abgeschlos-
sene Vorhaben ab zu wickeln? Was kann ich
noch anschieben, was nicht? Wofiir muss ich
wahrscheinlich Riickstellungen bilden?

Termine

Am 17.10. gab es eine kurze Abwechslung
im Alltagsgeschaft. Der StraRenbetrieb stellte
fiir den Fachbereich Kultur ein Kunstobjekt auf
einem Verkehrskreisel in der Stadt auf.

Im November fand in Hannover die Agri-
technica statt. Wie bei der Demopark in Eisen-
ach nutzten wir die Gelegenheit uns Maschinen,
Gerdte und Firmen anzuschauen und neue
Ideen zu gewinnen.

Mitte November wurden vom Griinbetrieb
wieder die groRen Weihnachtsbiume in der
Stadt aufgestellt. Dann kommen im Dezember
auch schon wieder die Weihnachtsfeiern und der
Jahreslauf beginnt von Neuem ...

Wir sagen Danke!

Ein ganzes Jahr lang haben Sven Barner und
seine Kollegen von den Griin- und Stadtbetrieben
Celle ihre Tdtigkeiten fiir unser KommunalTechnik
Tagebuch festgehalten. Viele tolle, abwechs-
lungsreiche Beitrdge und Bilder sind in der Zeit
entstanden. Die Redaktion bedankt sich herzlich
fiir die Zusammenarbeit und wiinscht ein schones
Jahr 2012!

Das KT-Tagebuch 2012

kommt aus Oberstdorf

Aus Celle zieht das KT-Tagebuch nun in den tiefen
Siiden. Der Baubetriebshof der bayerischen Kom-
mune Oberstdorf wird 2012 ein Jahr lang iiber all
seine Tatigkeiten berichten. Wir freuen uns darauf!

Kommunaltechnik
Fir echte Profis!

Fastrac 2000

Fastrac 3000/

Fastrac 8250 _
astraci6250

Weitere Informationen:
JCB Deutschland GmbH
Tel. 0 22 03/92 62-221,

Fax. 0 22 03/92 62-4 221
info@jcb.com, www.jcb.com



Fahrsicherheitstraining der StraBenmeistereien Schleswig-Holstein

Wer bremst gewinnt!

Die Situation kennt jeder - aller-
dings zumeist nur vom Horen-
Sagen: Man ist auf glatter Fahr-
bahn unterwegs. Plotzlich muss
man wegen eines Hindernisses
bremsen und ausweichen. Wie
reagiert man richtig? Vor allem,
wenn man mit einem Nutzfahr-
zeug unterwegs ist. Der Landes-
betrieb Straflenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein (LBV-SH]
hat in diesem Jahr erstmals alle
Unimog-Fahrer der StraBenmei-
stereien zu einem Fahrsicher-
heitstraining eingeladen.
KommunalTechnik hat einen Tag
lang zugeschaut.

1 Die Trainer zeigten den Fahrern unter anderem,
wie sie die optimale Sitzposition fiir sich finden.

2 Der Geschicklichkeitsparcours: Hier mussten die
Fahrer beweisen, dass sie die Abmessungen
ihrer“ Unimogs richtig einschdtzen kdnnen.

3 Wie verhdlt sich der Unimog mit einem ange-
hdngten Steuer bei einen Vollbremsung aus
50 km/h auf einer festgefahrenen Schneedecke?
Das Fahrsicherheitstraining gab die Antwort.

Insgesamt wurden Anfang Oktober 36 Mit-
arbeiter der Meistereien Schleswig-Holsteins
in Hohenlockstedt jeweils in 12er Gruppen
beim Verkehrsinstitut Nord geschult. Zum Teil
wurden die Fahrzeuge der Meistereien mit
Anbaugerdten und Anhidngern zum Sicher-
heitstraining mitgebracht. AuRerdem stellte
der Unimog Héandler ,,Land- und Bau“ aus
Rendsburg einen U 20 und einen U 500 fiir das
Training zur Verfiigung.

Die theoretische Einfiihrung begann mit der
Vorfiihrung eines Videos zum Sicherheitskon-
zeptdes Unimogs. AnschlieRend ging es darum,
wie sich unterschiedliche Beladungszustiande
und Achslasten auf die Fahrstabilitdt und das
Bremsverhalten der Fahrzeuge auswirken.

Im Anschluss an die theoretische Einlei-
tung ging es raus an die Fahrzeuge und auf
den Bremskurs. Ziel des Tages war es nimlich,
moglichst viel Praxiserfahrung zu sammeln.

Die richtige Sitzeinstellung
Zu Beginn wurde den Fahrern noch einmal

die beste Sitzposition vorgestellt. Natiirlich
sei diese immer individuell, aber Grundregeln

sollten bei der Sitzeinstellung eingehalten
werden. Zum Beispiel sollte der Fahrer das Bein
beim Kuppeln nie ganz durchstrecken miissen,
da dies im Falle eines Auffahrunfalls zu schwe-
ren Verletzungen im Knie fiihren kann. Zweiter
Punkt: die Anschnallpflicht. Abgesehen davon,
dass der Arbeitgeber, die Berufsgenossenschaft
sowie die Versicherungen Probleme machen
kénnen, wenn ein nicht angegurteter Fahrer sich
verletzt, ist der Gurt eine Lebensversicherung.

Auch wenn die Unimogs z.B. bei der Mdh-
arbeit nur langsam unterwegs seien, ist das
Angurten eminent wichtig. Ein Trainer erldu-
terte es mit einem Beispiel: ,,Ihr arbeitet an
StraRenrdandern mit 3-4 km/h. Wenn ein LKW
aus welchen Griinden auch immer Euch tber-
sieht und auffahrt, dann werdet Ihr zuerstinden
Sitz gedriickt. Wenn das Fahrzeug anschlietend
abgebremst wird, werdet Ihrjedoch wieder be-
schleunigt. Bestenfalls stolst Ihr Euch den Kopf,
wenn es schlimmer ausgeht, werdet Ihr mit
dem Kopf voran durch die Scheibe katapultiert.
Ihr habt alle Familien zu Hause. Denkt an Eure
Verantwortung.”

Die 12 Fahrer wurden anschlieRend in zwei
Gruppen aufgeteilt, die im Wechsel einen Ge-




Verkehrsinstitut
Nord (VIN)

Das VIN bietet auf dem Trai-
ningsgeldnde ,,Hungriger Wolf
(25 ha) in Hohenlockstedt Fahr-
sicherheitstrainings fiir sdimtliche
Fahrzeugklassen an. Das Geldnde
ist Teil eines ehemaligen Bundes-
wehrstandortes. Der grofite Teil
der VIN Fldchen sind vom Flugplatz
zum Sondergebiet Verkehrstraining
umgewandelt worden. Auf diesen
Fldchen soll ein Fahrtrainingszen-
trum entwickelt werden. Das VIN
hat speziell fiir diesen Standort ein
breites Angebot fiir seine Kunden
entwickelt. So werden neben einem
kompletten Angebot von Fahrerpro-
grammen auch Veranstaltungen im
Eventbereich angeboten.

www.vinnord.de

schicklichkeits- und einen Bremsp-
arcours absolvieren mussten. Beim
Geschicklichkeitsparcours galt es,
die Abmessungen der Fahrzeuge
richtig einzuschatzen und die Uni-
mogs vorwdrts und riickwarts durch
einen abgesteckten Parcours zielge-
nau zu manovrieren.

Von 50 km/h auf O

Fiir die zweite Gruppe ging es
zum Bremstraining. Hierfiir stand
eine ca. 500 m lange Strecke zur
Verfiigung, an deren Ende sich ein
abgesteckter und bewisserter Be-
reich fiir die Ubungsbremsungen
befand. Zur Eingewohnung sollten
die Fahrer die Strecke mit 30 km/h
abfahren und dann eine Vollbrem-
sung durchfiihren. Danach wurde
das Tempo auf 50 km/h erhoht.
Dem Impuls, das Lenkrad bei einer
Vollbremsung nach hinten zu zie-
hen, sollte der Fahrer nach Angaben
der Trainer widerstehen: ,,Das Fahr-
zeug bremst dadurch nicht schnel-
ler ab. Die Hinde und Arme sollten
moglichst locker bleiben, damit
man auch noch eine Ausweichbe-
wegung mit dem Lenkrad vollfiihren
kann.” Die Fahrer wurden angehal-

ten, die Fahrzeuge wahrend des
Trainings zu wechseln. Durch die
unterschiedlichen Auf- und An-
bauten (Mdhausleger, Schneeschil-
der und Gegengewichte) verhalten
sich die Unimogs beim Bremsen
unterschiedlich. ,Hier haben Sie die
Maoglichkeit, jedes Fahrzeug einmal
in einer Extremsituation kennenzu-
lernen®, erklirte einer der Trainer.

Bremsen auf festgefahrener
Schneedecke

Nach einigen Bremsmandvern
wurde ein anderer Teil der Strecke
gewadssert. Der Fahrbahnbelag in
diesem Bereich hat im nassen Zu-
stand einen Reibbeiwert, der einer
festgefahrenen Schneedecke ent-
spricht. Diese Tatsache wurde den
Fahrern allerdings nicht mitgeteilt
und so war das Erstaunen bei der
Vollbremsung aus 50 km/h zum
Teil recht groR. Bei den Fahrzeu-
gen zeigte sich in dieser Disziplin
auch deutlich, welchen Einfluss die
Bereifung auf den Bremsweg hat.
Waihrend die starker profilierten
Reifen noch einen recht guten Gripp
aufbauen konnten und ein relativ
schnelles Verzogern erméglichten,
zeigten die Fahrzeuge mit LKW-
Standardbereifung nur noch wenig
Bremswirkung.

Zum Abschluss der Bremsii-
bungen stand die Disziplin ,,Brem-
sen und dann einem Hindernis aus-
weichen® an. Dazu wurde wieder
aufden normalen StraRenbelag ge-
wechselt. Nach einigen Durchliufen
ohne Bremsung zur Gewdhnung
an das Hindernis wurde es ernst
und zum Gliick stand kein echtes
Hindernis im Weg. Denn das eine
oder andere Hiitchen musste beim
Ausweichversuch ,,Platz machen”.
Aber nach und nach hatten die
Fahrer den Dreh raus und brachten
ihre Fahrzeuge sicher durch den
Ausweichparcours zum Stehen.
Hier zeigte sich, wie wichtig das
ABS an den Fahrzeugen ist, denn
selbst bei einer Vollbremsung las-
sen sich die Unimogs lenken. Nach
einer gemeinsamen Mittagspause
wurden die Aufgaben der Gruppen
gewechselt.

Am Abschluss des Tages waren
sich alle Teilnehmer einig: Das
Fahrsicherheitstraining war eine
sehr gute Erfahrung und sollte re-
gelmalRig wiederholt werden.

Bitte lesen Sie weiter auf Seite 20

Fordertechnik

Niederdruckforder- | Leistung steigern!
anlage MoBi 15 bis 55 fiir einfache und ener-

gieeffiziente Forderung von Streusalz
— Patentrechtlich geschiitzt —

MoBi22 Restsalzriick-
forderung

MoBi22 mit Erweiterungs-
trichter

MoBi55 mit Radlader MoBi22 mit BigBag Trichter
Forderleistung von 8t/h bis 50t/h je nach
installierter Motorleistung

Fiir mehr Information: www.kulik-foerdertechnik.de
Axel Kulik-Fordertechnik - VogesenstraRe 3

D-79346 Endingen - Telefon 0049 (0)7642/925778

eamwork:

Sie haben grof3e
Aufgaben?

Wir haben die
Spezialisten!

Ob StraBen-, Landschafts- oder Gar-
tenbau, ob Industrie, Recycling oder
kommunaler Einsatz: Radlader und
Walzenziige von ATLAS Weyhausen
gehen mit ganzem Einsatz zur Sache.
Leistungsstark und zuverlassig,
garantieren sie mit umweltfreund-
lichen, sparsamen Motoren optimale
Ergebnisse und maximale Wirtschaft-
lichkeit. Und eine Vielzahl von Zu-
satzausstattungen sorgt fiir nahezu
unbegrenzte Einsatzméglichkeiten.
Noch Fragen? Wir sind fiir Sie da!

Atlas Weyhausen GmbH
Visbeker StraBe 35

27793 Wildeshausen
www.radlader.com

WEYHAUSEN

RADLADER AUS LEIDENSCHAFT. SEIT 1971.
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.Die Sicherheit unserer Fahrer steht an erster Stelle”

Martin Laufer von den Landesbetrieben

StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein
(LBV-SH) hat sich federfiihrend dafiir stark
gemacht, dass fiir die Mitarbeiter der Meis-
tereien in Schleswig-Holstein in diesem Jahr
erstmals ein Sicherheitstraining durchgefiihrt
wurde. Die KommunlTechnik hat mitihm iiber
die Griinde und die Erwartungen an das Trai-
ning gesprochen.
KommunalTechnik: Der Landesbetrieb Stra-
Renbau und Verkehr Schleswig-Holstein hat
erstmalig ein Sicherheitstraining fiir die Uni-
mog-Fahrer angeboten. Was war der Ausloser?
Martin Laufer: Der Winter steht vor der Tiir.
Bald haben wir wieder mit schwierigen Stra-
Renverhaltnissen zu tun. Die Sicherheit unserer
Fahrer stand bei der Entscheidung fiir die
Durchfiihrung dieses Trainings an erster Stelle
und fand bei den Mitarbeitern auch positive
Resonanz. Die Firma Mercedes-Benz und die
Firma Land und Bau sind auf uns zugekommen
und haben angeboten, uns bei der Durchfiih-
rung des Trainings mit Schulungsmaterial und
zwei Unimogs zu unterstiitzen.

e
Autobahn-Straflenmeisterei

Elmshorn: Andreas Daniel

Die Autobahn-Strafienmeisterei Elms-
horn ist unter anderem fiir ca. 70 km Auto-
bahn von Hamburg bis zum Nordostsee-Kanal
sowie fiir das StrafSennetz von der Stadtgrenze
Hamburgs iiber Wedel und Elmshorn bis nach
Gliickstadt zustdndig. Insgesamt werden ca.
40 Mitarbeiter beschdftigt. Neben MAN-LKW
kommen zwei Unimogs zum Einsatz. Einer der
Unimog-Fahrer ist Andreas Daniel. Thm hdtte
das Training fiir das Fahren des Unimogs in
extremen Situationen besonders gut gefallen.
Positiv sei gewesen, dass jeder Fahrer mit
jedem Fahrzeug fahren durfte: ,Wir konnten
Fahrzeuge mit Winterdienst- und Sommer-
dienstaufbauten fahren. Das war sehr gut,
lobt Andreas Daniel das Training.

KT: Wie viele Fahrer werden in diesem Jahr
geschult?

Laufer: Wir haben uns auf die Unimog Fahrer
unserer Meistereien beschrankt. Insgesamt
setzen wir 27 Unimogs ein, die hauptsichlich
von 36 Mitarbeitern bedient werden. Diese
wurden an insgesamt drei Tagen geschult.

KT: Hat jeder Fahrer in den Strakenmeistereien
sein ,eigenes” Fahrzeug, fiir das er zustandig
ist?

Laufer: Ja. Dieses kennt er genau und ist damit
das ganze Jahr im Sommer- und Winterdienst
im Einsatz. In Spitzenzeiten wird oft sogar im
Zweischicht-Betrieb mit einem weiteren Fahrer
gearbeitet, den wir heute auch geschult haben.
KT: Die Fahrer haben zum Teil die Fahrzeuge
zum Training mitgebracht. Warum?

Laufer: Wir wollten, dass die Fahrer mit mog-
lichst vielen unterschiedlichen Aufbauten und
Anbaugeraten Erfahrungen sammeln konnen.
Deshalb war es wichtig, dass wir Fahrzeuge
mit Winterdiensttechnik zum Teil auch mit
Anhingern und Unimogs mit Ausriistungen
fiir den Sommerdienst zur Verfiigung hatten.

Stra/?énmeisterei Flensburg:
Dirk Schréder

Dirk Schroder arbeitet seit 24 Jahren bei der Stra-
Renmeisterei Flensburg und hat selbst schon einmal
einen unverschuldeten Unfall bei einem Arbeitseinsatz
erlebt: ,,Ich habe mit einem Unimog mit einem Schnee-
pflug einen Beschleunigungsstreifen geschoben. Ein
PKW kam ins Schleudern und ist mir vorne links in den
Reifen gerutscht.” Der Unimog wurde von der Wucht
des Aufpralls in den Graben geschoben. Gliicklicher-
weise gab es nur einen Blechschaden. Dirk Schroder
weif allerdings seitdem, welche Krdfte bei einem Unfall
auftreten konnen, selbst wenn ein kleineres Fahrzeug auf
einen Unimog trifft: ,,Seitdem bin ich noch vorsichtiger.

Fiir Stefan Schroder war es das erste Fahr-
sicherheitstraining: ,,Mir gefdllt es gut, dass wir
unterschiedliche Fahrzeuge mit unterschiedlichen
Aufbauten fahren kdnnen. Alle reagieren anders. Da
sind enorme Unterschiede beim Bremsen feststellbar.
Er hat ,,seinen* Unimog zum Fahrsicherheitstraining
mitgebracht. Dieser wird hauptsdchlich mit einem
Auslegermdher sowie einer Astschere und im Winter
mit Streutechnik sowie einem Schneeschild eingesetzt.
Die Straenmeisterei ist mit knapp 20 Beschiftigten
fiir ca. 100 km Radwege- und ca. 250 km Straflennetz
zustdndig.

KT: Wie ist Thr abschlieRendes Urteil zu die-
sem Sicherheitstraining? Werden Sie weitere
durchfiihren?

Laufer: Nach den ersten ein, zwei Stunden des
Trainings war bereits klar, dass dieses Training
ein Erfolg wird und dass die Fahrer begeistert
sind. Sie lernen etwas und haben noch Spal
dabei. Wann kdnnen sie sonst einmal eine
Vollbremsung von 50 km/h auf O durchfiihren.
Aufgrund der guten Erfahrungen wiirden wir
dieses Angebot in den nichsten Jahren gerne
weiterfithren, wahrscheinlich mit anderen
Fahrern und anderem Gerit, vielleicht fiir die
LKW- oder Streckenkontrollfahrer. Ob und in
wie weit es finanziell méglich sein wird, ist zu
diesem Zeitpunkt allerdings noch offen.

>> |ue

v L T

Straflenmeisterei Itzéhoe:
Stefan von der Reith

Fiir Stefan von der Reith von der Straflen-
meisterei Itzehoe war das Fahrsicherheitstrai-
ning das erste, was er mitgemacht hat: ,,Das
Training ist eine super Sache und sollte meiner
Meinung regelmdfig wiederholt werden.“ Er
arbeitet seit 1992 fiir die StrafRenmeisterei,
fahrt aber nicht nur Unimog. ,,Je nach Auftrag
wechsle ich zwischen einem Hansa Gerdtetrd-
ger, einem Unimog, einem Sprinter und einem
LKW.“ Die Strafenmeisterei Itzehoe ist mit
23 Mitarbeitern fiir die Strafen des Kreises
Steinburg zustdndig.

>> Der Autor: Bjorn Anders Liitzen,
Redaktion KommunalTechnik

>> Kontakt:
Landesbetrieb StrafSenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein
Martin Laufer
E-Mail: poststelle-rendsburg@
Ibv-sh.landsh.de



Abb.1: My home is'my castle! Egal
ob van Maulwurf.oder Wiihimaus,
Erdhaufen auf Rasenfldchen sind
unerwiinscht. (Foto: Brand)

Wahrend viele Insekten
und einige Milben regel-
mafig im offentlichen
Grin als Schaderreger
auftreten, sind es im
Wesentlichen zwel
Saugetiere, die auf Grin-
flachen, in Garten und
Beeten fir wirtschaft-
liche Schaden und
Unmut bei den Gartnern
sorgen: Wihlmaus und
Maulwurf.

Wuhlmaus und

Maulwurf

Dabei ist nur die Withlmaus
tatsachlich als Schadling zu be-
zeichnen, weil sie durch Wiihlen und
Fra® von Pflanzenwurzeln Schaden
verursacht. Der Maulwurf hingegen
schidigt keine Pflanzen, er erndhrt
sich ausschlieBlich von tierischer
Beute und st insofern niitzlich —aber
wer mag und kann schon Erdhaufen
auf Rasenflichen und unterwiihlte
Wege tolerieren? Im Bereich von
Deichen, Flugplitzen, Sportplitzen
und anderen sensiblen Anlagen
kann der Maulswurf wegen seiner
Gangsysteme eine Gefahr fiir die
offentliche Sicherheit darstellen.

Also wird beiden Tieren nach-
gestellt — doch Vorsicht, es gibt
biologische und gesetzliche Regeln
zu beachten, um erfolgreich und
legal zu agieren.

Schadbild

Durch Wurzelfralk der Wiihl-
maus welken befressene Pflanzen
und sind im Endstadium aus dem
Boden heraus zu ziehen oder kip-
pen einfach um. An den verblei-
benden Wurzelresten finden sich

im offentlichen
2am

Abb. 3: Eine WiihImaus auf frischer
Tat ertappt. (Foto: Grof3)

klar erkennbar jeweils doppelte
Nagespuren. Stauden werdenin die
Ginge gezogen und verschwinden
unterirdisch. Der Maulwurf dage-
gen hebt durch seine Wiihltitigkeit
Pflanzen aus dem Boden, die aber
nicht angefressen sind. Beide Ar-
ten legen ihre Gange von direkter
Oberflachennahe bis zu Metertiefe
in Etagen an.

Mit zahlreichen verschiedenen
Ansidtzen wurde versucht, die
Gangsysteme von Withlmaus und
Maulwurf zu unterscheiden. Am
zuverldssigsten ist die Differen-
zierung nach dem Gangprofil, das
jeweils dem Korperquerschnitt
entspricht und als ,,Fingerprobe“
ermittelt werden kann: die Gange
der Wiihlmaus sind stets hoch-oval,
beim Maulwurf quer-oval.

Biologie

Auch wenn die augenfilligsten
Hinweise auf das Vorhandensein
der wiihlenden Tiere dhnlich sind,
so kann und muss klar zwischen
den Verursachern unterschieden
werden (Tab. 1, S. 23).

www.fahrzeugsysteme.de

lhr fachkundiger
Partner fir:

Kipper-/Pritschen-
fahrzeuge

EGAL wie Sie
Ihn wollen

Anhéngelast-
erhohung bis 3,5
Tonnen

Kommunal-
Aufbauten

Schoon
Fahrzeugsysteme
& Metalltechnik
GmbH

Fon: (049 44)
91696-0
Fax: (049 44)

91696-28




29 Griinpflege
KommunalTechnik 7/2011

Die Wiihlmaus (auch Schermaus genannt,
Arvicola terrestris) ist ein Nagetier, das in zwei
unterschiedlichen Okotypen auftritt, die sich
im Verhalten unterscheiden: einem an Gewdasser
gebundenen und einen ,terrestrischen Typ,
der iiberall von Gewdssern entfernt auftritt. Als
Nahrung dient ein breites Pflanzenspektrum,
vornehmlich werden unterirdische Pflanzenteile
wie Wurzeln, Knollen, Riiben und Zwiebeln
gefressen. Die Tiere sind winteraktiv und legen
dazu einen Vorrat aus Wurzeln, Zwiebeln und
Knollen an.

Der Kérperbau der Wiihlmaus ist an das
unterirdische Leben angepasst: Der mit krafti-
gen Beinen ausgestattete Rumpf (Lange 12-20
cm, Korperldnge mit Schwanz etwa 18-30 cm)
wirkt gedrungen. Das hellbraune bis schwarze
Fell ist dicht, die Ohren sind darin fast verbor-
gen. Die Augen sind klein. Dagegen sind die
Nagezahne kraftig entwickelt. Sie dienen nicht
nur zum Zernagen der Nahrung, sondern auch
als Grabwerkzeuge.

Aufgrund der fiir die Gruppe der Wiihl-
mausartigen typischen hohen Vermehrungsfa-
higkeit zeigen Wiihlmause in Siiddeutschland
und Siideuropa eine nicht ganz regelmaRige
Rhythmik im Auftreten, die jeweils in Massen-
vermehrungen gipfelt. So konnen lokal erheb-
liche Probleme in ,,Maiusejahren® entstehen.
Auferhalb der Paarungs- und Aufzuchtzeit sind
Wiihlmd&use Einzelginger.

Der Maulwurf (Talpa europaea) ist als enger
Verwandter von Fledermaus und Spitzmaus
ein Raubtier, das sich von im Boden lebenden
Wiirmern, Insekten und deren Larven, seltener
von Schnecken, Amphibien sowie Mausen er-
nahrt. Dabei wird eine erhebliche FraRleistung
erbracht, denn der Maulwurf muss taglich sein
eigenes Korpergewicht zu sich nehmen. Daher
ist das Vorkommen des Maulwurfs ein Zeichen
fiir ein aktives Bodenleben.

Die unterirdischen Ginge werden mit den
typischen kréftigen, zu Grabschaufeln umge-
bildeten Hianden angelegt.

Wichtig: Die Bundesartenschutzverord-
nung stuft den Maulwurf als eine besonders
geschiitzte Tierart ein, die unter keinen Um-
stinden ohne entsprechende Ausnahmege-
nehmigung bekdmpft werden darf, auch nicht
einzelne Tiere im Hausgarten. Ausnahmege-
nehmigungen erteilen auf Antrag die Unteren
Naturschutzbehorden, sofern schwerwiegende
Schiden abzuwenden sind.

Gegenmaftnahmen

Mause dienen einer Vielzahl von Raubtieren
als Nahrungsgrundlage, so dass die Schonung
und Forderung von natiirlichen Feinden wie
Wiesel, Fiichsen, Greifvigeln und Eulen sowie
die Haltung von Katzen und Hunden einen
regulierenden Einfluss auf die Schaderreger-
Populationen haben kénnen.

Das Anpflanzen bestimmter Pflanzen, die
angeblich Wiihimause vertreiben (Kaiserkrone,
Knoblauch, Narzissen, Wolfsmilchgewichse)ist
dagegen unwirksam.Zwarwerden die genannten
Pflanzen tatsichlich selten gefressen, aber eine

Abb. 2: Nageschaden an Stauden und Geholzen
durch die Wiihimaus. (Foto: Brand)

Abb. 4: Mit grofien Grabehdnden schaufelt sich der
Maulwurf durch den Boden. (Foto: Brand)

abschreckende Fliachenwirkung geht nicht von
ihnen aus. Gleiches gilt fiir andere Hausmittel wie
das Einbringen von Kaffeesatz, Menschen- oder
Hundehaaren, Hundekot, verschiedenen Jauchen
oder Buttermilch, Fisch und Thuja-, Rosen- oder
Nussbaumtrieben in die Ginge. Die Wiihler
bauen schnell ,,Umleitungsgange*.

Der Werbung nach sollen Vibration oder
Schall Wiihlmiuse und Maulwiirfe vertreiben,
aber alle exakt getesteten Verfahren — vom
Eingraben von Flaschen ohne Boden bis zu
im Handel angebotenen solarbetriebenen
Schallerzeugern — hatten nachweislich keinen
vergramenden Einfluss auf die Tiere. Ganz im
Gegenteil fanden sich in den Tests sogar neu
angelegte Maulwurfsnester direkt neben den
Vergramungsstadben.

Wertvolle Einzelpflanzen kénnen vor Wiihl-
mausfral gut durch die Pflanzung in einem
Drahtkorb geschiitzt werden, wie die Praxis in
den Obstbaugebieten des Bodenseegebietes
belegt. Die Maschenweite des verwendeten
Drahtgewebes muss dabei geringer als 16 mm

_ _

Abb. 5: Unfallgefahr! Das Unterwiihlen von Wegen,
Sportpldtzen und anderen sensiblen Bereichen
erhoht die Unfallgefahr. (Foto: Landschreiber)

sein. Besonders wertvolle Quartiere konnen
durch ,Migrationsbarrieren® vor der Zuwan-
derung von Wiihlmiusen und Maulwiirfen
geschiitzt werden. Dazu wird z.B. ein Drahtge-
flecht (10 mm Maschenweite) mindestens 50
cm tief eingegraben. Oberirdisch setzt sich das
Geflecht als etwa 30 cm hoher Zaun fort, dessen
obere 10 cm rechtwinklig nach auen umgebo-
genwerden. Allerdings sind diese Malknahmen
teuer, dasieinder Anlage sehrarbeitsaufwindig
sind. Bei der Errichtung muss weiterhin darauf
geachtet werden, dass keine Baumwurzeln,
Kanalisationsanlagen, grolkere Steineim Boden
oder Stralen- und Wegdurchfahrten den Zaun-
schluss durchbrechen. In Versuchen erwies sich
der Zaun als effektiv, wobei das so eingezdunte
Gebiet zusitzlich mit anderen MaRnahmen
wiihlmausfrei gemacht werden muss.

Von alters her wird sowohl Wiihlmaus als
auch Maulwurf mit Fallen nachgestellt. Dabei
wurde eine Vielzahl von Fallentypen entwickelt,
die auch heute noch zum Einsatz kommen, an
dieser Stelle aber nicht beschrieben werden kdn-
nen. Nach eigenen Versuchen sind unbekoderte
,Passage“-Fallen am besten geeignet, die sich
der Gangform anpassen und deren Teile nicht
aus der Erde herausragen. Sie miissen nach oben
hin moglichst licht- und zugsdicht abgedeckt
werden, z.B. mit Grassoden o0.4.

Ein Tipp: Wiihlmause reagieren sehr emp-
findlich auf Fremdgeriiche; es hat sich bewahrt,
neue Fallen deshalbvor der Nutzung etwa 7 Tage
in Komposthaufen o.4. einzugraben, um ihnen
Bodengeruch zu verleihen. Bei der technischen
Wartung sollte kein Mineral6l verwendet werden.
Werim Handel erhiltliche Lebendfallen einsetzt,
muss wissen, dass diese aus Tierschutzgriinden
zweimal taglich kontrolliert werden sollten.

Chemischen Bekdmpfung

Verschiedene Wirkstoffe sind in Rodentizi-
den (Pflanzenschutzmittel gegen Nagetiere) zur
chemischen Bekdmpfung von Withlmaus und
Maulwurf zugelassen. Es versteht sich, dass
Rodentizide, die auf Kédern aus Pflanzenma-
terial aufbauen, nicht gegen Maulwiirfe wirken
kénnen. Gegen Maulwiirfe konnen im Rahmen
chemischer Bekdmpfung nur Begasungsmittel
zum Einsatz kommen. FraRkoder entfalten
zudem gegen Wiihlmiuse nur befriedigende
Wirkung, wenn natiirliche Alternativnahrung
am Anwendungsort vorhanden ist. Diese ist
offenbar in der Regel attraktiver fiir die Wiihl-
mause.

Fralkkoder auf Basis von Zinkphosphid
werden in Form von Riegeln oder als streufa-
hige Formulierung angeboten. Sie werden von
den Schermiusen gefressen und erzeugen im
Tierkorper den schnell wirkenden eigentlichen
Wirkstoff Phosphorwasserstoff (PH3). Der
Wirkstoff Warfarin dagegen verhindert die
Blutgerinnung; Warfarin-Mittel miissen regel-
maRig liber mehrere Tage hinweg gefressen
werden, um wirksam zu werden und wirken
darum langsamer. Alle FraRkoder miissenin das
Gangsystem eingebracht werden und diirfen
nicht oberirdisch erreichbar sein.



Gas erzeugende Verbindungen
wie Aluminium- oder Calciumphos-
phid [Wirkstoff ebenfalls Phos-
phorwasserstoff (PH3)] miissen
ebenfalls grundsatzlichin die Gange
eingebracht werden. Kommen diese
Priaparate mit Feuchtigkeit in den
Gangen in Kontakt, wird Phosphor-
wasserstoff erzeugt. Diese Verbin-
dungistauch fiirden Menschen und
andere Tiere hochgradig giftig, wes-
wegen bei der Lagerung, beim Han-
tieren und im Einsatz strikte Regeln
einzuhalten sind. Wer diese Pflan-
zenschutzmittel ausbringt, muss
im Besitzeines ,,Begasungsscheins®
(Sachkundenachweis gem. Gefahr-
stoffverordnung und TRGS 512)
sein, der in speziellen Schulungen
erworben werden muss. Der Sach-
kundenachweis ,,Pflanzenschutz”
nach dem Pflanzenschutzgesetz
allein reicht fiir PH3-Begasungen
nicht aus! In der Regel sind pro-
fessionelle Schadlingsbekampfer
entsprechend geschult und sollten
schon aus Sicherheitsgriinden be-
auftragt werden.

Praparate auf Basis von Calci-
umcarbid wirken vergramend und

termotore Abgase mit einem hohen
Anteil an Kohlenmono- und -dioxid
produzieren, die in die Ginge einge-
leitet werden und die Tiere abtoten
sollen. Auch, wenn die Gerite das
Priifsiegel des JKI erhalten haben,
so sind doch die eigentlichen Wirk-
stoffe (s.0.) nicht fiir diese Anwen-
dungsgebiete zugelassen.

Ein weiteres diskutiertes Ge-
ritesystem leitet in die Ginge ein
Gemisch aus Propan und Sauer-
stoff ein, das dann zur Explosion
gebracht wird und dabei die Wiihler
toten soll. Diese Anwendungstech-
nik stellt einen VerstolR gegen die
schon oben genannte Artenschutz-
verordnung dar, die u.a. ausdriick-
lich die Verwendung von Spreng-
stoff in der Wirbeltierbekimpfung
verbietet. Auch andere Aspekte des
Tierschutzes werden beriihrt.
>> Autoren:

Dr. Thomas Brand

LWK Niedersachsen

Pflanzenschutzamt

Prof. Dr. Gerhard Lauenstein

Universitdt Giefen, Institut

fiir Phytopathologie und

Angewandte Zoologie

Tab. 1: Daten zur Biologie von Wiihlmaus und Maulwurf

Wiihlmaus, Schermaus Maulwurf
Zoologischer Name Arvicola terrestris Talpa europaea
Klasse Nagetiere Insektenfresser
Korpergréfle 20-30 cm 15-20cm
Korpergewicht bis 200 g bis 100 g
Aktivitatsrhythmik tag-, nachtaktiv tag-, nachtaktiv
Massenvermehrung? unregelmaBiq ja nein
Lebensraum terrestrisch/aquatisch  terrestrisch
Aktivitatsraum ca. 100 m%/ca. 1.000 m? 500-2.000 m?
Lange des Gangsystems ca. 100 m > 100 m
Lebensdauer 1-2 Jahre 3-4 Jahre
Taglicher Verzehr ca. 50 g Pflanzen- ca. 80-100 g tierische

material Beute
Fortpflanzungszeit April-Oktober April-Mai
Trachtigkeitsdauer 17-21 Tage 20-30 Tage
Zahl Wiirfe/Jahr 3-4 1
Nachkommen/Wurf 4-6 3-4

dirfen auch gegen den Maulwurf
eingesetzt werden. Vergramung
ist allerdings nur sinnvoll, wenn die
Tiere auf den benachbarten Grund-
stiicken toleriert werden kdnnen.
Mit einer Riickwanderungist zudem
zu rechnen.

Umstrittene Systeme

AbschlieRend noch einige An-
merkungen zur maschinellen Be-
kdimpfung von Wiihlmaus und
Maulwurf: In neuerer Zeit wird
(wieder) versucht, der Probleme mit
Hilfe von Gerédten Herr zu werden,
die iiber fett eingestellte Zweitak-

KT-Serie
Schaderreger 2012

Wirwerden die KT-Serie ,,Schader-

reger im offentlichen Griin“ auch

in 2012 fortfiihren. Es erwarten

Sie folgende Themen:

— Schleimfluss der Rosskastanie

— Eichenprozessionsspinner

— Staudenknéterich Buchs-
baum-Blattfall

— Echter Mehltau und Stern-
rufStau der Rose

— Pilzliche Blattfleckenerreger
an Geholzen

— Algen, Flechten, Moose
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info@kmv-sn.de
www.kmv-sn.de

© 19089 Crivitz

Reitec Reinigungs- und
Kommunaltechnik GmbH
Tel. 03863/225570
www.reitec-hako.de
info@reitec-hako.de

@ 21714 Hammah/
Niederelbe

Uthemann Nutzfahrzeuge
Tel. 04144/235885 o. -84
www.uthemann.de
uthemann@uthemann.de

@ 23863 Kayhude
Hako-Werke GmbH

Vertriebs- und Servicezentrum
Hamburg-Bremen

Tel. 040/64421230
www.hako.com
Hamburg@hako.com

@ 31319 Hover
Hako-Werke GmbH
Vertriebs- und
Servicezentrum Hannover
Tel. 05132/92043-0
www.hako.com
Hannover@hako.com

@ 33729 Bielefeld
RKF-BLESES GmbH
Tel. 0521/93807-0
www.rkf-bleses.de
bielefeld@rkf-gmbh.de

@ 35321 Laubach
Weimer GmbH

Garten-, Forst- u.
Kommunalgerate

Tel. 06405/5055-0
www.weimer-laubach.de
Laubach@Weimer-Lollar.de

@ 35457 Lollar-
Ruttershausen
Weimer GmbH

Tel. 06406/91290
www.weimer-lollar.de
weimer-lollar@t-online.de

@ 36211 Alheim-Heinebach
Brassel-Theune

Tel. 05664/8016
www.brassel-theune.de
info@brassel-theune.de

® 39179 Barleben

OT Ebendorf

Auto Méarz Fahrzeugtechnik
und Anlagen GmbH

Tel. 039203/56340
www.multicar-maerz.com
maerz-multicar@web.de

® 45329 Essen-Karnap
Hako-Werke GmbH

Vertriebs- und Servicezentrum
Rhein-Ruhr/Erft

Tel. 0201/8348600
www.hako.com
Essen@hako.com

@ 48165 Miinster
RKF-BLESES GmbH
Tel. 0251/62731-0
www.rkf-bleses.de
muenster@rkf-gmbh.de

@ 52353 Diiren
Reiner Imdahl
Motorgerate GmbH
Tel. 02421/91200
Mobil 0171/3141513
www.imdahl.de
info@imdahl.de

Fortsetzung auf der nachsten
Seite — bitte umblattern >>
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Kompakte Geratetrager
und Transporter

Rund ums Jahr stark far Sie im Service.
Unsere Vertriebs- und Servicepartner sind immer

ganz in lhrer Ndhe und gerne fur Sie da.

@ 54634 Bitburg

Math. Gangolf GmbH & Co. KG
Tel. 06561/6003-0
www.gangolf.de
info@gangolf.de

@ 56642 Kruft
Jungbluth Férdertechnik
GmbH & Co.KG
PellenzstraBe 1
www.jungbluth.com
hako@jungbluth.com

@ 57462 Olpe
Buchen GmbH
Tel. 02761/922-0
www.buchens.de
info@buchens.de

@ 59425 Unna

Klein Unternehmensgruppe
CBK - Unternehmensberatung
fur Sicherheit & Service GmbH
Tel. 02303/255066
www.klein-unna.de
info@klein-unna.de

® 65439 Florsheim-
Weilbach

Hako-Werke GmbH

Vertriebs- und Servicezentrum
Rhein-Main

Tel. 06145/93590
www.hako.com
Floersheim@hako.com

@ 65594 Runkel/Dehrn
Egenolf & Séhne

Tel. 06431/7007-0
wilhelm.egenolf@egenolf-
dehrn.de

@ 66787 Wadgassen-
Hostenbach

Wagner Motorgeréate

Tel. 06834/40055-5
www.wagner-motorgeraete.de
info@wagner-motorgeraete.de

® 71701 Schwieberdingen
Hako-Werke GmbH

Vertriebs- und Servicezentrum
Stuttgart-Karlsruhe

Tel. 07150/39908-0
www.hako.com
stuttgart@hako.com

@ 75196 Remchingen-
Wilferdingen
Landmaschinen Kalber GmbH
Tel. 07232/72050
www.kaelber-
landmaschinen.com
landmaschinen-kaelber@
t-online.de

® 82110 Germering
Hako-Werke GmbH

Vertriebs- und Servicezentrum
Mulnchen

Tel. 089/894268-0
www.hako.com
Muenchen@hako.com

® 89312 Giinzburg
Ulrich Hofmann GmbH
Tel. 08221/20770-0
www.hako-hofmann.de
info@hako-hofmann.de

® 91126 Schwabach
Hako-Werke GmbH

Vertriebs- und Servicezentrum
Franken

Tel. 09122/9971-0
www.hako.com
Nuernberg@hako.com

® 99198 Erfurt-Vieselbach
Spezialfahrzeug-Vertrieb
Peter Heunsch GmbH

Tel. 036203/50179
www.heunsch.de
service@heunsch.de

@ 98527 Suhl
Niederlassung Suhl
Tel. 03681/455560
www.heunsch.de
suhl@heunsch.de

@ 99427 Weimar
Nurnberger GmbH

Tel. 03643/48220
www.kfz-nuernberger.de
info@kfz-nuernberger.de

@ 99734 Nordhausen
K.H. Willerbach
Kommunaltechnik

Tel. 03631/466086-0
www.willerbach.de
info@willerbach.de

@ 99894 Leinatal OT
Schoénau

Weimer GmbH
Garten-, Forst- und
Kommunalgerate

Tel. 036253/4600

www.weimer-schoenau.de
weimer-schoenau@t-online.de

Multicar Zweigwerk der Hako-Werke GmbH - IndustriestraBe 3 - D-99880 Waltershausen
Zentraler Informationsdienst Tel. 04531 - 80 64 97 - Fax 04531 - 8 06-3 38 - www.multicar.de - info@hako.com

@ 99974 Miihlhausen
HFT Hebe- und
Fordertechnik GmbH
Tel. 03601/75160
www.hebe-und-
foerdertechnik.de
kontakt@hebe-und-
foerdertechnik.de
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Die Straf3enbeleuchtung

Viele Jahre lang war sie in den Rathausern von
nachgeordneter Bedeutung. Doch spatestens
die Einfihrung der Okodesign-Richtlinie der
Europaischen Union, in der schrittweise Min-
destanforderungen an die Energieeffizienz durch-
gesetzt werden, zwingt die Stadte, sich mit ihren
Anlagen vertieft zu befassen. So wird ahnlich wie
heute bei der Gliihlampe ab dem Jahr 2015 die
noch vielfach verwendete Quecksilberdampf-
Hockdrucklampe nicht mehr verfigbar sein.
Untersuchungen ergaben, dass in Deutschland
immer noch etwa 30 Prozent der Stra3enleuch-
ten mit der Technik der 60er Jahre ausgeristet
sind. Bis zu 35 Prozent der Stromkosten fiir
den kommunalen Verbrauch werden durch die
Straflenbeleuchtung verursacht - bei tendenziell
steigenden Energiepreisen. Es gilt, Kosten zu
senken, Energie sparsamer zu nutzen und damit
den Klimaschutz zu fordern.

Mit unseren Spezials zur StrafBenbeleuchtung
wollen wir in regelmafigen Abstanden fir die
anstehenden Planungsfragen und Produktent-
scheidungen Hinweise geben.
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Lichttechnik

Kenndaten

der Licht-
technik

Was zeichnet eine gute Auf3en-
beleuchtung aus? Attraktiv und
ausreichend hell soll sie sein, die
Sicherheit fordern, wirtschaftlich
und energiesparend soll sie sein.

Storwirkungen wie
Blendung, Lichtbeli-
stigung an Fassaden
und Fenstern oder

14 ) . s
) auch eine unnoti-
5:} ge Aufhellung des

Nachhimmels sind
unerwiinscht. Ehe
man sich derPlanung
von Beleuchtungsan-
lagen widmet, sollte
man sich die Kriterien
und Giitemerkmale deut-
lich machen, durch die eine
gelungene Aulenbeleuchtung
beurteilt werden kann.

Als Licht wird die vom menschlichen Auge
wahrnehmbare sichtbare elektromagnetische
Strahlung bezeichnet. Dabei handelt es sich um
einen kleinen Ausschnitt des Spektrums, das
auch die Gamma-, Rontgen, Infrarotstrahlung
sowie die UV-Strahlung und die Radiowellen
umfasst. Der Bereich des vom menschlichen
Auge als Helligkeit wahrnehmbaren Lichts reicht
nur von 380 bis 780 Nanometer Wellenldnge.
Innerhalb dieses Bereiches unterteilt sich das
Spektrum in die verschiedenen Farben von Vio-
lett tiber Blau, Griin, Gelb nach Rot. Je mehr eine
Lichtquelle griin- oder gelbliches Licht erzeugt,
umso besser kénnen wir sie wahrnehmen.

L

74

)
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Wichtigste lichttechnische
Grundgrofien:

Der Lichtstrom:

Er gibt die Menge der von der Lichtquelle,
also der Lampe, ausgesandten Strahlungslei-
stung an und wird in Lumen (Im) gemessen.
Um eine Vergleichbarkeit herzustellen, wird
der Lichtstrom nach vereinbarten Bedingungen
ermittelt und von den Herstellern in den Pro-
duktlisten angegeben.

Abb. 2: Eine wesentliche Grofe fiir die Wahr-
nehmung ist die Gleichmafigkeit der Leuchtdichte
oder Beleuchtungsstdrke. (Quelle: Licht.de)

Die Lichtausbeute:

Sie beschreibt den Wirkungsgrad oder auch
die Energieeffizienz einer Lampe. Der von ihr
erzeugte Lichtstrom (lm) wird auf die dafiir
eingesetzte elektrische Energie (Watt) bezogen.
So ergibt sich die Lichtausbeute in Lumen je
Watt (Im/W).

Die Beleuchtungsstirke:

Wird in Lux (Ix) gemessen und beschreibt
den erzeugten Lichtstrom bezogen auf eine
Flache, auf die er auftrifft (Abb. 1). Je nach Art
dieser Fliche wird zwischen horizontaler, verti-
kaler, zylindrischer, halbzylindrischer und halb-
spharischer Beleuchtungsstirke unterschieden.
Die horizontale, vertikale und halbzylindrische
Beleuchtungsstarke bezieht sich immer auf
eine bestimmte Richtung. Die zylindrische und
halbspharische Beleuchtungsstirke beschrei-
ben die raumliche Wirkung der Beleuchtung.
Die Beleuchtungsstirke gibt aber lediglich die
Quantitit der Beleuchtung an, nicht die Hellig-
keit einer beleuchteten Flache.

Die Leuchtdichte:

Sie ist ein MaR fiir den tatsachlichen Hel-
ligkeitseindruck, den das menschliche Auge
empfindet. Die gesehene Lichtdichte ist vom
Lichteinfallswinkel der Lichtquelle, dem Seh-
winkel des Beobachters und der Reflektion der
beleuchteten Flache abhingig. Die Leuchtdich-

®=1m
E=1lux 1m
Im

Abb.1: Beleuchtungsstdrke wird in Lux (Ix)
gemessen und beschreibt den erzeugten Lichtstrom
bezogen auf eine Fldche.

te beschreibt somit den Helligkeitseindruck
eines Fahrers, der unter einem flachen Winkel
auf die Fahrbahnoberfliche schaut, die das
Licht je nach Oberflichenmaterial, Verschmut-
zung oder Feuchtigkeit unterschiedlich stark
reflektiert. Fiir die Wahrnehmungssicherheit auf
Verkehrswegen wurden Mindestleuchtdichten
festgelegt und fiir eine lichttechnische Planung
ist die mittlere Fahrbahnleuchtdichte von be-
sonderer Bedeutung.

Die GleichmiRigkeit:

Eine ganz wesentliche GroRe fiir die Wahr-
nehmung von Personen, Fahrzeugen oder De-
tails ist die GleichmaRigkeit der Leuchtdichte
oder Beleuchtungsstarke (Abb. 2). Beifehlender
GleichmaRigkeit entstehen sogenannte Tarn-
zonen, in denen der Autofahrer zum Beispiel
spontan auf die Strale tretende FuRginger
nicht erkennen kann. Durch nichtliche Abschal-
tungen jeder zweiten Leuchte, wie bisweilen
praktiziert, wird diese Gefahr erhoht.
Lichtfarbe:

Sie beschreibt das farbliche Aussehen des
Lichts einer Lampe. Die Lichtfarbe wird durch
die Farbtemperatur in Kelvin (K) charakteri-
siert. Das Spektrum reicht von WarmweiR (bis
3.300K), iiber Neutralweil (bis 5.300 K) bis zu
Tageslichtweil (grofer 5.300 K). Die Lichtfar-
ben beeinflussen die Atmosphire im Umfeld.
Warmweiles Licht wird als gemiitlich, neutral-
weilbes Licht als sachlich und tageslichtweiRes
Licht haufig als langweilig oder fahl empfunden.
Farbwiedergabe:

Sie kennzeichnet die farbliche Wirkung,
die ihr Licht auf farbigen Gegenstinden oder
Personen hervorruft. Die Farbwiedergabe be-
einflusst die Wahrnehmung und wird mit dem
Index Ra bewertet. Er gibt an, wie natiirlich
Farben im Licht einer Lampe wiedergegeben
werden. Ra 100 steht fiir den besten Wert.
Je niedriger der Index, umso schlechter ist
die Farbwiedergabe. Das weilte Licht einer
Halogen-Metalldampflampe (Ra 80 bis 90)
wird deshalb oft attraktiver als zum Beispiel
das der hiaufig verwendeten Natriumdampf-
Hochdrucklampe (bis 40) empfunden.
>> Der Autor: Jorg Bressem

Stadtwerke Hannover AG

Stadtbeleuchtung

E-Mail: joerg.bressem@enercity.de



Aufgaben der Strafenbeleuchtun

Pflicht und Kur

Die Straf3enbeleuchtung im
offentlichen Raum erfullt meh-
rere Aufgaben: Sie erhoht unter

anderem die Sicherheit und dient
zur Stadtbildgestaltung. Welcher
Teil der Straf3enbeleuchtung
ist fur die Kommune Pflicht -
welcher Kir? Der lichttechnische

Berater Dr. Hans Meseberg

gibt Antworten.

100 % Wasser gegen Unkraut

» Bearbeitung von allen Untergriinden
inklusive wassergebundener Wege

» Sparsamer Verbrauch durch Sensortechnik

» Sehr kompakte und wendige Maschine

So erreichen Sie uns:
Telefon: +31 (0) 318 469799 oder per E-Mail
an info@waveunkrautbekaempfung.de

www.waveunkrautbekaempfung.de

Die Beleuchtung von 6ffentlichen StraRen,
Wegen und Plitzen hat im Wesentlichen drei
Hauptaufgaben:

Die Wichtigste ist die Gewahrleistung der
Verkehrssicherheit fiir den Fahrzeug- und Per-
sonenverkehr in den Dunkelstunden. Nur bei
einerguten Ausleuchtung der Verkehrsraumeist
es moglich, dass alle Verkehrsteilnehmer, seien
es Kraftfahrer, Radfahrer oder FuRgianger, den
Verlauf des beleuchteten Verkehrsweges, darauf
befindliche Hindernisse und andere Verkehrs-
teilnehmer erkennen und ihr Verkehrsverhalten
darauf einrichten kénnen. Eine Vielzahlvon Un-
tersuchungen belegt, dass StraRenbeleuchtung
ein geeignetes Mittelist, um die Zahl nichtlicher
Verkehrsunfille signifikant zu reduzieren. Das
gilt selbst in den tiefen Nachtstunden, wenn
die Verkehrsdichte gering ist, und es gilt gera-
de auch fiir Unfille, an denen Fulginger oder
Radfahrer beteiligt sind.

WAVE. Insgesamt die beste Unkrautbekampfung - umweltfreundllch sparsam - effektiv -

Spezial: StraBenbeleuchtung
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Die zweite Aufgabe der Stralenbeleuchtung
besteht in der Verhinderung von Kriminalitat.
Vor allem gut ausgeleuchtete Anlieger- und
Wohnstralen, in denen die Gesichtserken-
nung entgegenkommender Personen moglich,
aber ein ,Verstecken in dunklen Ecken kaum
moglich ist, schrecken potentielle Tater davon
ab, z.B. Personen zu iiberfallen oder in Hiuser
und Autos einzubrechen. Gut beleuchtete
Verkehrsraume erhéhen auch das subjektive
Sicherheitsgefiihl von Anwohnern und sorgen
dafiir, dass insbesondere Frauen sich auch in
den Dunkelstunden angstfrei auRerhalb ihrer
Wohnung bewegen kénnen.

In den letzten Jahren iibernimmt die
StraRenbeleuchtung zunehmend die Aufgabe,
offentliche Raume als Ort der Kommunikation
der Biirger zu beleben und einen Betrag zur
dsthetischen und architektonischen Stadt-
bildgestaltung zu leisten. In diesem Sinne ist

nachhaltig
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Stralenbeleuchtung als Teil der kommunalen
Daseinsfiirsorge fiir ihre Biirger zu sehen.

Wozu ist die Kommune verpflichtet?

Aus der Schilderung dieser Aufgaben geht
hervor, dass der Betrieb einer StraRenbeleuch-
tung vorwiegend eine kommunale Angelegen-
heit ist, mit dem die Gemeinden einen Beitrag
zur Daseinsfiirsorge fiir ihre Biirger betreiben.
Doch inwieweit ist eine Kommune tatsachlich
rechtlich verpflichtet, eine StraRenbeleuchtung
zu betreiben?

Die Gemeinde kann sich nicht
unter Berufung auf mangelnde
finanzielle Leistungsfahigkeit
von der Beleuchtungspflicht
befreien.

Einer Gebietskorperschaft obliegt die all-
gemeine Verkehrssicherungspflicht,
die sich ihrerseits aus § 823(1)

ommunate

Stfalienueteuehtuny
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Gebiete) beleuchtet werden miissen, und das nur
je nach Zumutbarkeit und Leistungsfahigkeit der
Kommune. Es ist libereinstimmende Meinung
der juristischen Kommentatoren, der auch die
Rechtsprechung folgt, dass eine Beleuchtungs-
pflicht nur in konkreten Gefahrenbereichen
besteht. Die Beleuchtung muss so gestaltet sein,
dass ein Kraftfahrer bei einer iiblicherweise auf
dem betreffenden Streckenabschnitt gefahrenen
Geschwindigkeit ein Hindernis auch bei schlech-
ter Sicht noch so rechtzeitig sehen kann, dass er
entsprechend reagieren kann.

Die Meinungen dariiber, was eine Gefahren-
stelleist, gehen weit auseinander. Unstrittig ge-
horen dazu z.B. gefahrliche StraRenkreuzungen
und -einmiindungen, scharfe Kurven, FuRgan-
geriiberwege, Baustellen, unvorhersehbare
StraRenverengungen oder Verkehrsinseln. Da
es aber nicht sinnvoll und unwirtschaftlich ist,
nur einzelne Teile der Stralkenriume wie einen
Flickenteppich zu beleuchten und zudem die
oben genannten drei Aufgaben der Beleuchtung
dann nicht erfiillt werden konnten, hat sich ein
stillschweigender Konsens herausgebildet, alle
innerdrtlichen Verkehrsrdume zu beleuchten.

IO s 22 o oo

Der Umfang der Beleuchtungspflicht richtet sich nach der Verkehrsbedeutung der Strafe und der finanziellen

Leistungsfahigkeit der Gemeinde.

BGB (Regelung der Schadenersatzpflicht)
herleitet, fiir die Stralken, auf denen sie den
Verkehr eroffnet hat oder andauern lasst. Aus
der Verkehrssicherungspflicht erwichst der
Gebietskorperschaft auch eine gewisse Be-
leuchtungspflicht; wie weit diese geht, ist nicht
abschlielfend geklart.

Die Pflicht zur Beleuchtungist in Landesstra-
Rengesetzen nur der Bundesliander Bayern, Ba-
den-Wiirttemberg, Berlin und Sachsen verankert.
Aberauchindiesen Fillen stehen die Inhalte und
Tragweite der Beleuchtungspflicht nicht fest;
Tenor der Gesetze ist, dass nur geschlossene
Ortslagen (gemeint sind im Prinzip bebaute

Keine Befreiung durch knappe Kassen

Der Umfang der Beleuchtungspflicht richtet
sich nach der Verkehrsbedeutung der StraRe
und der finanziellen Leistungsfihigkeit der
Gemeinde. Die Gemeinde kann sich nicht unter
Berufung auf mangelnde finanzielle Leistungs-
fahigkeit von der Beleuchtungspflicht befreien.
Sie muss vielmehr einen angemessenen Teil
ihres Etats fiir die StraRenbeleuchtung zur
Verfiigung stellen. Sie ist allerdings berechtigt,
wegen mangelnder finanzieller Leistungsfa-
higkeit SparmaRnahmen an der Beleuchtung
vorzunehmen, die jedoch nicht bis zur vélligen

Abschaltung gehen diirfen. Die Verkehrssiche-
rungs- bzw. Beleuchtungspflicht kann von der
Gebietskorperschaft nicht auf einen Dritten
- beispielsweise ein Energieversorgungsunter-
nehmen - libertragen werden, auch wenn Bau,
Betrieb oder Unterhalt der Beleuchtunganeinen
Dritten libertragen wurde. Ein Klager kann bei
einer vermuteten Verletzung der Beleuchtungs-
pflicht zuerst die Kommune haftbar machen.
Unberiihrt ist davon, wer im Innenverhiltnis
fiir den Schaden aufzukommen hat.

Die Pflicht, die StraRenbeleuchtung als
MaRnahme zur Gewahrleistung der Verkehrs-
sicherheit zu betreiben, obliegt einer Kommune
als Amtspflicht im Sinne des § 839 BGB; eine
Verletzung dieser Pflicht kann Haftungsansprii-
che eines Geschidigten auslosen.

Wie hat die Beleuchtung ,,auszusehen*?

Die Anforderungen an die StraRenbeleuch-
tung sindin der Euronorm EN 13201 festgelegt,
die die deutsche DIN 5044 abgel6st hat. Tech-
nische Regelwerke, wie sie z.B. VDE-, DIN- oder
EN darstellen, gelten als Stand der Technik. Es

Gut beleuchtete Verkehrsrdume erhohen
auch das subjektive Sicherheitsgefiihl von
Anwohnern.

besteht die begriindete Vermutung (Beweis des
ersten Anscheins), dass die Ausrichtung der
Beleuchtung an dem durch DIN 5044/EN13201
gesetzten Standard als Erfiillung der Beleuch-
tungspflicht gilt. Wer einer solchen Norm folgt,
beachtet eine von der reprisentativen Fachwelt
aufgestellte und getragene Festlegung; wer ein
technisches Ziel auf von der geltenden Norm
abweichende Weise erreichen will, nimmt eine
Gefahrenerhéhung in Kauf, die die Vermutung
begriindet, dass ein entstandener Schaden
auf die Nichtbeachtung der Norm zuriickzu-
fiihren ist. Die Missachtung der geltenden
Norm begriindet in der Regel sogar einen



Fahrlassigkeitsvorwurf. Die Rechtsprechung
tendiert jedoch dazu, die Verletzung der Ver-
kehrssicherungs- und Beleuchtungspflicht erst
dann anzunehmen, wenn die Anforderungen
der geltenden Norm erheblich unterschritten
werden. Im Streitfalle liegt die Beweislast bei
der Kommune, dass bei Unterschreitung der
Anforderungen der jeweils geltenden Norm
keine Unterschreitung des Sicherheitsstandards
vorliegt und ein Unfall jedenfalls nicht durch die
Unterschreitung dieses Standards verursacht
worden ist.

RegelmiaRige Priifung der Beleuchtung

Zur Beleuchtungspflicht gehort auch die
Verpflichtung, die Beleuchtung in angemes-
senen zeitlichen Abstdnden zu warten und zu
inspizieren. Zur Wartung gehéren v.a. die Reini-
gung und evtl. Instandsetzung der Leuchte und
der Austausch des Leuchtmittels. Zur Inspekti-
on gehoren eine elektrische Uberpriifung und
eine mechanische Priifung (Korrosionsschaden,
Risse, fester Sitz aller Befestigungsteile, Stand-
sicherheit, Ausfall von Leuchten).

Die Lange der akzeptablen Wartungs- und
Priifintervalle hangt von der Verkehrsbedeutung
der StraRe und Umwelteinfliissen (z.B. der
Verschmutzungsneigung) ab. Eine inakzeptable
Uberschreitung der gebotenen Intervalle wird
vor Gericht als Verletzung der Beleuchtungs-
pflicht betrachtet.

In Zeiten allseits leerer Kassen versuchen
Kommunen auch die Beleuchtungskosten zu re-
duzieren: Leuchten werden stundenweise oder
standig abgeschaltet, das Beleuchtungsniveau
wird reduziert, Wartungsintervalle verlangert.
Dabei wird jedoch das Unfallrisiko erhdht, es
droht eine Verletzung der Beleuchtungspflicht
mit evtl. Haftungsanspriichen eines Gescha-
digten.

DIN EN 13201 bietet durch eine geschickte
Auswahl der Beleuchtungsparameter viele

Moglichkeiten, die Beleuchtung an die Verkehrs-
bedeutung der StraRe und den momentanen
Verkehrszustand anzupassen, so dass selbst
bei bestehenden Stralen die Beleuchtung
nachtraglich u.U. normgerecht reduziert wer-
den kann. Eine Kommune kann sogar bewusst
eine Unterschreitung der Anforderungen der
EN zulassen, wenn es hierfiir nachvollzieh-
bare verkehrstechnische Griinde oder einen
unabdingbaren Zwang zur Durchfiihrung von
SparmaRnahmen gibt. In allen diesen Fillen
ist es notwendig, dass diesbeziigliche Entschei-
dungen eindeutig und schliissig begriindet und
nachvollziehbar dokumentiert werden.

Festgelegter Priifplan

Gleiches fiir die Festlegung der Wartungs-
und Priifintervalle. Diese miissen in einem Priif-
plan festgelegt werden. Wird eine Entscheidung
getroffen, diese Intervalle zu verlangern, muss
begriindet und dokumentiert werden, dass die
Beleuchtungspflicht nach wie vor eingehalten
wird. Esist festzulegen, was bei einem Schaden
an einer Komponente der Beleuchtungsanlage
zu tun ist und wer fiir eine Malnahme ver-
antwortlich ist. Dies soll an einem besonders
kritischen Fall erlautert werden: Wird bei einer
Standsicherheitspriifung festgestellt, dass ein
Beleuchtungsmast umzufallen droht, muss
dieser unverziiglich, d.h. noch am gleichen
Tag, entweder entfernt oder gegen Umfallen
gesichert werden. Bei einem weniger gravie-
renden Schaden ist festzulegen, wann, je nach
Schadensbild, dieser Mast ausgetauscht wer-
den muss. Die Melde- und Entscheidungswege
sowie die Fristen fiir evtl. MaRnahmen miissen
genau festgelegt sein.

Zur Beleuchtungspflicht gehort
auch die Verpflichtung, die
Beleuchtung in angemessenen
zeitlichen Abstanden zu warten
und zu inspizieren.

Hat die Kommune die Betriebsfiihrung und/
oder die Wartung der Beleuchtung an Dritte
Ubertragen, so sind nicht nur die alle Entschei-
dungen und die genannten Dokumentationen
vertraglich zu vereinbaren, sondern die Einhal-
tung aller Vereinbarungen ist von der Kommune
in regelmaRigen Abstdanden zu kontrollieren,
das Ergebnis der Kontrollen ist ebenfalls genau
zu dokumentieren.

Bei Einhaltung dieser MaRnahmen ist
weitgehend gewihrleistet, dass eine Gemeinde
Sparmalnahmen an der Beleuchtung durch-
fiithren kann, ohne die Beleuchtungspflicht zu
verletzen.
>> Der Autor: Dr. Hans Meseberg

E-Mail: hmeseberg@t-online.de
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Finanzierungs- und Betriebsmodelle fiir
kommunale Straienbeleuchtung

Fur jeden das richtige
Betreibermodell

Im Zuge des Trends zur Rekommunalisierung nehmen viele Stadt-
verwaltungen den Betrieb der Stra3en-und Wegebeleuchtung wieder
in eigene Hande. Die Vorgehensweise ist oft sehr unterschiedlich.
Manche Kommunen finanzieren die Mafinahmen selbst, andere
mithilfe von Dienstleistern. Welche Moglichkeiten gibt es Uberhaupt,
um Straflenbeleuchtung zu finanzieren und zu betreiben?

Welche Vor- und Nachteile sind zu beachten?

Zwischen 2009 und 2010 sanierte die Ge-
meinde Uedem im Landkreis Kleve die gesamte
Stralen-und Wegebeleuchtung. Das technische
Innenleben der rund 1.100 Lichtpunkte wurde
modernisiert; zudem wurden 18 elektronische
Regelanlagen angeschafft, um die Leuchten zu
dimmen. Die Kosten von rund 480.000 Euro fi-
nanzierte die Kommune in Eigenregie aus Riick-
lagen sowie mit Fordergeldern des Bundesum-
weltministeriums. Eigentiimer und Betreiber
der Anlagen blieb die Gemeindeverwaltung.
Finanzierung und Betrieb der Stralenbeleuch-
tung erfolgen wie bisher auch in Eigenregie.

Strukturelle Vorbedingungen
bestimmen das Betreibermodell

In anderen Kommunen ist es nicht so iiber-
sichtlich. ,,Das passende Betreibermodell hangt
nicht selten von einer ganzen Reihe von struktu-
rellen Vorbedingungen ab“, sagt Christian Togel
von der Energieagentur NRW in Wuppertal. Das
Unternehmen berit Verwaltungen aus Stadten



und Gemeinden zu Fragen der Rekommunalisie-
rung im Strom- und Warmebereich.

Zu denVorbedingungen zihlen unter ande-
rem die Vertragsbedingungen, die die Verwal-
tung einstmals einging; etwa bei der Konzes-
sionsvergabe an das regionale Versorgungs-
unternehmen zum Betrieb der 6ffentlichen
Beleuchtung im Stadt- oder Gemeindegebiet.

Haufig ist unklar, was Verwaltungen bei
einer Neuvergabe eigentlich von einem Dienst-
leister erwarten diirfen. Wie ist die Eigentums-
frage geregelt? Was ist noch zu bedenken? Im
Folgenden werden die verschiedenen Modelle
fiir die Finanzierung und den Betrieb von
kommunaler StraRen- und Wegebeleuchtung
zusammengetragen:

Eigenregie

Ende 2010 schlossen die Stadtwerke Hen-
nigsdorf bei Berlin einen Konsortialvertrag mit
einem Dienstleister iiber den Betrieb des Strom
-und Gasnetzes der Stadt Hennigsdorf. Die rund
3.300 Lichtpunkte der StraRen- und Wegebe-
leuchtung betreibt die Stadtverwaltung weiterin
Eigenregie. ,,Die Hauptvorteile aus unserer Sicht
sind, dass wir direkten Zugriff auf die Wartungs-
firma als Auftragnehmer haben®, sagt Marco
Wollert vom Fachbereich Offentliche Anlagen.

»Historisch gewachsen und bei den Biirgern
auchverinnerlichtist, dass die Stadtverwaltung

unter anderem fiir die Beleuchtung verantwort-
lich ist. Daher werden fast alle Ausfille oder
Schiden an der Beleuchtung auch in der Stadt-
verwaltung gemeldet, selbst wenn es Leuchten
betrifft, die sich nicht in unserer Zustandigkeit
befinden.”

Diese Informationskette wiirde auch dann
bestehen bleiben, wenn die Verwaltung die
Stralenbeleuchtung an Dritte Uibertragen wiir-
de, so Wollert. ,,Der Aufwand fiir die Verwaltung
wiirde sich also nicht reduzieren. Zumal es dem
Biirger nur schwer zu vermitteln wére, dass er
sich doch bitte an jemand ,anderes‘ wenden
solle.

Die Instandsetzung und Wartung der Be-
leuchtung erfolgt durch einen ortsansissigen
Fachbetrieb. Das ermoglicht der Verwaltung, die
eingehenden Stérungsmeldungen der Biirger
umgehend an die Firma weiterzuleiten. Gleich-
zeitig habe man dadurch stets eine effektive
Kostenkontrolle tiber laufende Reparaturko-
sten, so Wollert.

Die Arbeiten werden regelmaRig fiir meh-
rere Jahre neu ausgeschrieben. Dadurch seien
etwaige Kostensteigerungen besser nachvoll-
ziehbar fiir die Verwaltung, sagt Wollert: ,,Zu
erwartende Preissteigerungen sind bei Dienst-
leistern nicht unbedingt so nachvollziehbar,
wie bei der regelmaRigen Ausschreibung von
Leistungen.” Bisher seien hierbei keine nega-
tiven Erfahrungen gemacht worden.
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Beauftragung des kommunalen
Energieversorgers (Stadtwerke)

,»Zum umfangreichen Dienstleistungsport-
folio der Stadtwerke StaRfurt GmbH gehdren
die Planung, die Errichtung und die Wartung
von StraRenbeleuchtungsanlagen®, schreibt
das Unternehmen auf seiner Internetseite. Bis
2005 betrieb die Verwaltung die Anlagen eigen-
verantwortlich. Dann iibertrug die Kommune
die rund 4.400 Lichtpunkte an das Kommu-
nalunternehmen.

Bis heute hat die Verwaltung den Schritt
nicht bereut. ,,Die Stadt konnte - wenn auch
im nicht erheblichen Male - Personaleinspa-
rungen erzielen, weil ein GroRteil der Sachbe-
arbeitung im Zusammenhang mit der Aufgabe
,StraRenbeleuchtung® innerhalb der Verwal-
tung weggefallen ist“, sagt Fachbereichsleiter
Wolfgang Kaufmann von der Stadtverwaltung.
Dariiber hinaus waren die Stadtwerke StaRfurt
als kommunaler Partner in der Lage, notwen-
dige Investitionen durchzufiihren und etwa
standsicherheitsgefahrdete Beleuchtungs-
masten auszuwechseln. Die Verwaltung hitte
die Arbeiten nichtin Auftrag geben kénnen; es
fehlte ihr das notige Geld. ,,SchlieBlich hat die
Stadt StaRfurt auch den Vorteil, dass auf Grund
derfachlichen Kompetenz der Stadtwerke stets
nach Optimierungen und technischen Einspar-
potentialen gesucht wird®, sagt Kaufmann.

UNSER PROGRAMM FUR DIE ZUKUNFT: DIE KFW-INFRASTRUKTURFORDERUNG

Sie mochten die kommunale und soziale
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Dies fiihrt wiederum zu Kosteneinsparungen
bei der Stadt.

Einige Nachteile hat das Betriebsmodell
aber dennoch: Kommunen kdnnen in der
Regel Forderprogramme des Bundes oder der
Linder in Anspruch nehmen; fiir kommunale
Unternehmen gilt das nicht oder nur einge-
schrankt. Zudem hat die Kommune weiterhin
die Verkehrssicherungspflicht im Stadtgebiet.
Sie muss weiterhin fiir die ordnungsgemaiRe
Ausleuchtung der Stralen und Wege sorgen,
selbst wenn sie die Beleuchtungsanlagen an
Dritte tibertragen hat.

Vergabe an einen iiber-
regionalen Versorger

2009 schrieb die
Stadtverwaltung Lii-
neburg Betrieb und
Wartung der Stra-
Renbeleuchtung
im Rahmen eines
Pachtvertrags euro-
paweit aus mit einer
Vertragslaufzeit von
20 Jahren. Zuvor hatte

°
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Die Strafienbeleuchtung wird in Hagen in Westfalen
seit 2005 nach Mafgabe des Dienstleistungs-
modells von der Alliander Stadtlicht Rhein-Ruhr
betrieben. Jahrlich riistet das Unternehmen rund
520 Leuchten auf energiesparende Technik um.
Erneuert wurde die Beleuchtung unter anderem

in der Innenstadt und an der Uferpromenade des
Flusses Volme. (Foto: Stadtbeleuchtung Hagen)

z ﬁ'ill!]f 14
eine Untersuchung einen Investitionsbedarf
fur die Anlagen von rund 3 Millionen Euro
festgestellt.

Die Stadtverwaltung konnte sich die
Ausgaben nicht leisten. Zum 1. Januar 2010
schloss die Verwaltung einen Vertrag mit dem
Dienstleistungsunternehmen Luna Liineburg,
das eigens fiir diesen Zweck gegriindet worden
war. Gesellschafter der Luna Liineburg sind

Bremen/Kiel: 15. November 2010:

Holger Janssen, Bereichsleiter swb Beleuchtung,
und Kiels Biirgermeister und Stadtrat Peter
Todeskino weihen die erste LED-Beleuchtungs-
strecke in Kiel ein. 16 Leuchten zwischen ZOB
und dem Sophienhof-Karstadt-Komplex.

(Foto: Stadtwerke Bremen)

ein kommunales Tochterunternehmen mit 51
Prozent und der Stromversorger Eon mit 49
Prozent.

Insgesamt werden seitdem 8.000 Licht-
punkte von der neuen Gesellschaft betreut. ,,Die
Hansestadt Liineburg bleibt Eigentiimer der
Anlagen und profitiert tiber 20 Jahre von einem
jahrlichen Festpreis fiir die Bewirtschaftung*,
sagt Stadt-Sprecherin Suzanne Moenck. Und
bereits bei Vertragsbeginn erhielt die Stadt,
wie im Pachtvertrag vereinbart, das Pachtent-
gelt von rund 4 Millionen Euro fiir die gesamte
Laufzeit auf einen Schlag.

Um die angestrebte Erneuerung der Be-
leuchtung zu gewahrleisten, vereinbarte die
Verwaltung mit dem Unternehmen Pauschalen
pro Lichtpunkt, um verlédsslich planbare Auf-
wendungen zu wirtschaftlichen Konditionen
sicherzustellen. ,,Rund 1.000 neue Leuchten
wurden im ersten Jahr installiert, in den

Die Stadtwerke Bremen beleuchten Kiel

In Deutschland sind mehr als ein Drittel aller
Strafen mit Leuchten aus den sechziger Jahren
ausgestattet. Mit einer Modernisierung der Technik
konnten die Betriebskosten erheblich gesenkt und
bis zu 1,6 Millionen Tonnen Kohlendioxid jahrlich
eingespart werden. Derzeit werden jdhrlich nach
Angaben der Berliner Energieagentur etwa drei
Prozent der Strafenbeleuchtung erneuert. Die
Vorgehensweise ist oft sehr unterschiedlich. Man-
che Kommunen finanzieren die MafRnahmen selbst,
andere mithilfe von Dienstleistern.

2007 schloss die Stadtverwaltung Kiel mit
den Stadtwerken Bremen (swb) einen Beleuch-
tungsvertrag fiir die rund 20.000 Lichtpunkte
der Straflen- und Wegebeleuchtung in der holstei-
nischen Landeshauptstadt. Fiinf Jahre spdter ist
die Kommune sehr zufrieden mit der Kooperation.
,Unsere Zusammenarbeit lduft sehr gut und
kooperativ‘, sagt der Kieler Biirgermeister Peter
Todeskino. ,Vereinbarte Termine
bei Projekten werden eingehalten
und Storungen innerhalb von ein
bis zwei Tagen behoben.

In dem Vertrag wurden auch
MaRnahmen fiir mehr Energieef-
fizienz der Anlagen vereinbart.
12.000 Lichtpunkte wurden seit
2007 bereits modernisiert, sagt
Holger JanfRen von den swb. ,,Da-
mit kénnen wir einen wichtigen
Beitrag zu den geplanten und im
Vertrag definierten Effizienzmafi-
nahmem leisten.” Die rdumliche
Distanz zwischen Bremen und
Kiel war kein Hindernis fiir den
Vertragsabschluss: Das Bremer
Unternehmen ist stets vor Ort
prdsent, so Janfen. ,Wir haben

Peter Todeskino ist der Ober-
biirgermeister der Stadt Kiel.
(Foto: Stadt Kiel)

eine Niederlassung mit sechs Mitarbeitern gegriin-
det, die alle aus Kiel kommen.” Fiir Tiefbau- und
Montagearbeiten werden Fremdfirmen eingesetzt.
Eine dieser Fremdfirmen habe eigens in Kiel eine
Dependance mit 40 Mitarbeitern gegriindet, so
Janfen.

Durch die Kooperation spart Kiel jahrlich
einen sechsstelligen Euro-Betrag bei der Betriebs-
fiithrung der StrafRenbeleuchtung, sagt Todeskino.
Er rit Kommunen, die dhnliche Vereinbarungen
eingehen wollen, vor Vertragsabschluss mehrere
Punkte zu beachten: erstens sollte die Anlage
weiterhin kommunales Eigentum bleiben. Ferner
sollten ModernisierungsmafRnahmen rechtzeitig
von beiden Seiten beraten werden; so sollte die
Kommune etwa in den Entscheidungsprozess mit
eingebunden sein, welche Leuchtenmodelle fiir die
Modernisierung verwendet werden. Zudem miisse
sich die Kommune ein Widerspruchsrecht vertrag-
lich zusichern lassen. Schlieflich
sollten bestimmte Benchmarks
fixiert und in die Vertragsunter-
lagen mit aufgenommen werden,
etwa zum Einsparpotenzial beim
Stromverbrauch der Anlagen.

Die Einarbeitung der swb-
Mitarbeiter sei schnell und rei-
bungslos verlaufen, so Todeskino.
Nachdem die Lokalpresse iiber
die Partnerschaft berichtet hatte,
hatten manche Kieler Sorge, die
Monteure der swb miissten bei
jeder Stérung extra anreisen.
Die Stadtverwaltung kldrte das
Missverstandnis auf, musste
dafiir aber regelrecht Aufkld-
rungsarbeit in der Bevilkerung
leisten, sagt Todeskino.



Die Gemeinde Uedem im Landkreis Kleve betreibt die Strafen- und Wegebe-
leuchtung in Eigenregie. Auch die umfassende Sanierung 2009 organisierte und
finanzierte die Kommune selbst. Hier im Bild kontrollieren Uedems Biirgermeister
Rainer Weber (rechts) und der Geschdftsfiihrer der Elektrofirma Horlemann, Josef
Horlemann, den Stand der Arbeiten. (Foto: Gemeinde Uedem)

nichsten vier Jahren rund 4.000
Leuchten”, so Moenck. Zudem lieR
sich die Verwaltung Stromeinspa-
rungen vertraglich zusichern; inden
niachsten zwei Jahrzehnten muss
der Strombedarf der Leuchten bei
gleichbleibendem Beleuchtungs-
niveau um iiber 30 Prozent redu-
ziert werden. Ferner kommt seit
Vertragsabschluss nur zertifizierter
Okostrom zum Einsatz.

Rund zwei Jahre besteht die
Zusammenarbeit bereits; Nachteile
seien der Verwaltung dadurch nicht
entstanden, sagt Moenck: ,,Bisher
sind wir mit der Losung zufrieden.
Die Vorbereitungen der Transaktion

nahmen geraume Zeit in Anspruch.
Vor der Vertragsunterzeichnung hat
Liineburg zum Beispiel speziellen
juristischen und technischen Sach-
verstand von externen Beratungs-
unternehmen eingeholt. ,,Um eine
passende, individuell auf die Be-
diirfnisse der Stadt zugeschnittene
Losung zu finden, ist eine umfang-
reiche und intensive Vorbereitung
notig®, rit Moenck.

Ubertragung an einen
privaten Anbieter

Die StraRenbeleuchtung wird in
Hagen in Westfalen seit 2005 nach
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MaRgabe des Dienstleistungsmo-
dells von der Alliander Stadtlicht
Rhein-Ruhr betrieben. Bis 2009
konnte die Anzahl der Storungen
nach Unternehmensangaben um
den Faktor 4 gesenkt werden.

,Die Zusammenarbeit hat sich
bewidhrt”, sagt Hagens Beigeord-
neter Herbert Bleicher, der zugleich
Geschiftsfiihrer der Stadtbeleuch-
tung Hagen ist. Entmiindigt hat sich
die Verwaltung mit der Kooperation
nicht. ,,Die Entscheidungen blei-
ben bei der Stadt.“ Aber vieles sei
einfacher geworden, so Bleicher.
LHAlliander ist fiir das operative
Geschift zustdndig. Das hat unter
anderem den Vorteil, dass Investi-
tionen flexibler gehandhabt werden
konnen als etwa in o6ffentlichen
Verwaltungen, die die mitunter
langwierigen Verfahrenswege be-

achten miissen.“ Die Kommune
zahlt Alliander einen Festpreis fiir
die vereinbarten Dienstleistungen.
Dadurch kann der Kimmerer die
Kostenentwicklung fiir die Stadt viel
besser planen als friiher. Alliander
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Rhein-Ruhr gehort dem niederlan-
dischen Netzbetreiber Alliander
in Arnheim, der sich im Eigentum
von hollindischen Provinzen und
Kommunen befindet.

Neue Technologien werden
ohne Mehrkosten fiir die Stadt
erprobt und erst nach endgiil-
tiger Bewdhrung eingesetzt, sagt
Bleicher. So entwickelte Alliander
langfristige Losungen fiir die Er-
neuerung von bestehenden An-
lagen und bei Bedarf auch fiir die
Errichtung von Neuanlagen. In
Hagen werden dazu iiber einen
Zeitraum von zwolf Jahren jahrlich
520 Leuchten auf energiesparende
Technik umgeriistet. Dadurch spart
die Stadt laut Allliander innerhalb
von zwolf Jahren 700.000 kWh
Energie und weit iiber eine Million
Euro an Energiekosten ein.

Durch die Modernisierungen
wird die Anschlussleistung der
Lichtpunkte um rund 40 % gesenkt.
Die Partner treffen sich zu regelmai-
Rigen Abstimmungsterminen, in
denen technische, organisatorische
und juristische Punkte abgestimmt
werden. ,,So kénnen die Wiinsche
der Stadt direkt weitergegeben
und ziigig umgesetzt werden®, so
Bleicher.
>> Der Autor: Holger Dirks
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Kostenverteilu:hg und

Die Beleuchtung von Straf3en ist eine
wichtige hoheitliche Aufgabe von Kommunen,
die zu ihrer Daseinsvorsorge gehort. Der
Betrieb und die Unterhaltung der offentlichen
Beleuchtungsinfrastruktur belasten vielerorts

den kommunalen Haushalt. Rund ein Drittel des

kommunalen Energieverbrauchs fallt alleine fir die Straf3en-
beleuchtung an. Wie genau setzten sich die Kosten zusammen
und wo gibt es Einsparmaoglichkeiten? Gerrit Birkemeyer von
Pricewaterhouse Coopers gibt Antworten.

Viele Kommunen miissen aufgrund eines
iberalterten Leuchtenbestandes und euro-
pdischer Energieeffizienzanforderungen der
Oko-Design-Richtlinie hohe Investitionen
tatigen. Kommunen sollten dies jedoch auch
als Chance sehen, durch langfristig angelegte
Konzepte die Beleuchtungssituation nachhaltig
zu verbessern und den Haushalt zu entlasten.
Viele Kommunen denken daher iiber die aktuelle
Situation zum Betrieb ihrer StraRenbeleuchtung
und eine mégliche Neuausrichtung nach.

Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Wie lasst sich die Leistungsfahigkeit einer
StralRenbeleuchtung beurteilen? Um diese
Frage zu beantworten hat die Wirtschafts-
prifungs- und Beratungsgesellschaft PwC
eine Benchmark-Analyse entwickelt. Die Ver-
gleichsdaten basieren auf 350 Kommunen, die
zusammen rund 1,6 Millionen der insgesamt

circa 9 Millionen Lichtpunkte in Deutschland
betreiben. Bei einem Vergleich ist insbeson-
dere zu beriicksichtigen, dass man nicht zwei
Kommunen mit vollig unterschiedlicher Grofe
gegeniiberstellt. Ebenfalls sind bei einem reinen
Vergleich von Kennzahlen versteckte Einfliisse
zu beachten, die andernfalls zu Fehlinterpre-
tationen fiihren konnen. Empfehlenswert sind
VergleichsgroRken wie Kosten je Lichtpunkt und
pro Kilometer beleuchte Strafe.

Die Gesamtkosten pro Lichtpunkt entfallen
zuetwa 60 % auf Energie und zu 40 % auf War-
tung und Unterhaltung (siehe Abbildung 1). Im
Mittel (Median) zahlt eine Kommune 92 Euro
pro Lichtpunkt und Jahr. Haufig sind Abschrei-
bungen und Kapitalkosten aufgrund fehlender
Bilanzierung nicht bekannt und daher in dieser
Auswertung nicht beriicksichtigt. Wiirden diese
korrekterweise einbezogen, stiegen die Gesamt-
kosten im Durchschnitt um schitzungsweise
30 Prozent.

Teures und gunstiges

Pro km StralRe zwischen 1.460 und
1.860 Euro Energiekosten

Die Aufwendungen fiir Energie sind von dem
spezifischen Energiepreis und dem Verbrauch
abhingig. Allerdings ist gerade beim Verbrauch
die Streuung erheblich (von circa 200 bis iiber
500 kWh pro Lichtpunkt). Dabei haben iltere
Leuchten auch einen hoheren Verbrauch bei in
der Regel schlechterer Lichtleistung. Im Mittel
geben die befragten Kommunen je Stralen-
laterne jahrlich rund 50 Euro in Kleinstadten
und bis 56 Euro in GroRstadten aus. Bezogen
auf einen Kilometer beleuchtete Strale liegen
die entsprechenden Mittelwerte zwischen
1.460 Euro und 1.860 Euro.

Wiirde man in Deutschland einen mittel-
fristig mit erprobten Technologien realisier-
baren ,,Good-Practice-Wert“ von 270 kWh pro
Lichtpunkt und Jahrerreichen, fiihrte dies beim
Strom zu einem Einsparvolumen von rund 100
Millionen Euro oder rund 20 Prozent.

Mit LED-Technik lassen sich die Stromko-
sten je Laterne sogar um mehr als 50 Prozent
reduzieren. Allerdings zeigen Projekterfah-
rungen, dass die Technologie noch nicht fiir
alle Anwendungsgebiete geeignet ist. Zudem
sind LED-Anlagen derzeit noch sehr teuer,
wenngleich eine Tendenz zu sinkenden Preisen
absehbar ist. Vor dem Hintergrund steigender
Energiepreise sollten Kommunen priifen, inwie-
fern Investitionen in energiesparende Techno-
logien die Kosten lohnend abfedern kdonnen.
Auch gibt es verschiedene Forderprogramme
zur Finanzierung der Investitionen.



33 Euro/Jahr fiir die Wartung

Weiteres Einsparpotenzial liegt
ineinem intelligenten Beleuchtungs-
management. Laut der Benchmark-
Analyse verwenden 80 Prozent der
Kommunen einen Dammerungs-
schalter. 55 Prozent der Gemeinden
schalten zweilampige Leuchten auf
einen einlampigen Betrieb in der
Nacht um. Niedrige Energiekosten
sprechen jedoch nicht zwingend
fiir eine intelligente Steuerung.
Immerhin noch 30 Prozent der Kom-
munen erreichen einen niedrigen
Energieverbrauch durch nichtliches
Abschalten der Leuchten.

Unterschiede zeigen sichauchin
den Aufwendungen fiir Wartung und
Unterhaltung. Im Mittel schlagen
diese mit 33 Euro pro Lichtpunkt
jahrlich zu Buche. Dabei steigen die
Betriebskosten pro Lichtpunkt mit
zunehmender GroRe der Kommune
deutlich an. Wahrend sie bei einer
kleinen Kommune im Median bei
20 Euro liegen, sind die Kosten in
Grolstadten mit rund 53 Euro mehr
als doppelt so hoch. Zu diesem
Ergebnis passt auch der Blick auf
die Betriebsfiihrungsausgaben pro
Kilometer. Diese liegen bei kleineren
Kommunen bei 517 Euro pro Jahrim
Vergleich zum Mittel der Grolstadte
von 1.480 Euro. Beim Vergleich der
Kosten ist zu hinterfragen, welche
Dienstleistungen in den Ausgaben
enthalten sind. Eine Reduzierung
auf das Notigste fiihrt in der Regel
zu geringen Entgelten und Kosten,

jedoch mittelfristig auch zu einem
schlechten Zustand und einem
erhohten Sanierungsaufwand. Kom-
munen koénnen durch entsprechende
Betriebsfiihrungskonzepte, die
zum Beispiel einen Gruppen- statt
Einzelaustausch von Leuchtmitteln
beinhalten, Einsparungen erzielen.
Die steigenden Energiekosten
und der altersbedingte Anstieg
von Instandhaltungs- oder Inve-
stitionsaufwendungen stellen viele
Kommunen vor die Frage nach einer
Neuordnung der StraRenbeleuch-
tung. Neue Konzepte zur schnellst-
moglichen Einsparung von Energie
sind gefragt. Beispielsweise kann
das Energieeinspar-Contracting
die Haushaltslage relativ kurzfri-
stig verbessern. Hierbei werden
Sanierungsmalnahmen auf die
eigenen Stadtwerke oder einen
Dienstleister iibertragen. Bench-
marks mit anderen vergleichbaren
Strukturen helfen Kommunen da-
bei, die Leistungsfihigkeit ihrer
Stralenbeleuchtung zu iiberpriifen
und mogliche Handlungsfelder zu
identifizieren.
>> Der Autor: Gerrit Birkemeyer
Manager bei PwC und
Experte fiir kommunale
Energieversorgung und
Strafenbeleuchtung, Diisseldorf
E-Mail: gerrit.birkemeyer@
de.pwc.de
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Abb. 1: Kosten pro Lichtpunkt in €/LP.

Kraft und Prazision

Rototilt ist der robuste Schwenk-
rotator mit gegossenem Rotorkér-
per und Komponenten von hdchster
Qualitat. Dazu ein Steuersystem, das
die Feinfihligkeit sicherstellt. Kraft
und Prdzision, das ist Rototilt.

www.indexator.com

Indexator GmbH Beethovenstr. 16
D-93128 Regenstauf, Deutschland
Tel: 499402 948 9455

Q) Indexator

ROTOTILT®

Kehrmaschinen

lhr Partner auch
in Sachen Winterdienst!

\ www.kehrmaschine.de ¢ Tel. 05467-92090 )

Sinkkasten-Reinigung
ohne Muskelkraft

N

Der Sinkkastenreiniger bietet folgende unschlagbaren
Vorteile:

» stabile Schnellwechseleinrichtung mit Kettenspanner

* Hub- und Ritteleinrichtung hydraulisch

» verstellbarer Rahmen fir Fahrzeugbreitenvon 1,2—1,8 m
» ruckenschonender Arbeitsgang

» passend fur alle Kommunalfahrzeuge

» Vorfihrung auf Anfrage

W. Schmailzl Kommunaltechnik
GmbH & Co. KG
D-84166 Adlkofen - Frauenberger StraRe 13A
Tel.: (08707) 93290-0 - Fax: (08707) 93290-29
Mobil: (0171) 7782880
E-Mail: info@w-schmailzl.de

www.w-schmailzlide
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Planung von
StraBenbeleuchtungsanlagen sind immer Teil eines Gesamtsy-

Stralenbeleuchtungsanlagen

stems. Geht es um Modernisie-

G u t e la nt ist rung, wird sich die Stadt vorab ein
g p umfassendes Erneuerungskonzept

erarbeitet haben, nach dem vorge-

h a l b b e le u C h t et gangen wird. Die Energiesparmal-
nahmen findenim Anlagenbestand

statt. Meist sollen die vorhandenen

Die Anforderungen an die Straflenbeleuchtung sind  Masten und manchmal auch die
je nach Einsatzort und -zweck sehr unterschied- Leuchtenweiterverwendetwerden.

lich. Jorg Bressem von den Stadtwerken Hannover

So ist beispielsweise die Frage
zu untersuchen, ob es sich amorti-

erklart, worauf es bei der Planung von Straflenbe-  siert, Leuchten mit einer Restnut-
[euchtungsan[agen ankommt. zungszeit von unter zehn Jahren

aufeine andere Lampentechnologie

elektrisch umzuriisten oder gleich
ganzlich auszutauschen. Grundlage
ist auf jeden Fall eine sorgfaltige
Bestandsaufnahme, aus dem ein
umfassendes Modernisierungspro-
gramm entwickelt wird. Zur Erneu-
erung von Beleuchtungsanlagen
wird es in einem weiteren Beitrag
inder Reihe KT-Spezial: Kommunale
StraRenbeleuchtung vertiefende
Informationen geben.

Fester Leuchtenkatalog

Beim Neubau von StraRenbe-
leuchtungsanlagen bestehen zwar
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Mit luxData® haben Sie ein Werkzeug zur Hand,

das thnen zum richtigen 2eitpunkl rielgenichiele
Informationen zur Verfbgung sbelll

sixData GmbH
Seestr. 11 Telefon
D-83209 Prien am Chiemsee Fax

sixData

luxData®

Marktfiihrer im Bereich
Software fiir die
Stralenbeleuchtung

+49 (0) 80 51/ 96 55 70 E-Mail info@sixdata.de
+49 (0)BD 51/ 96 55766  Internet www sixdata.de

Instandhaliung
Analysen
- Emaripabanschnung
- GIs
- Datenarfassung
- mobile Gerate




Geschwin- Nutzertypen innerhalb einer betrachteten Fliche
digkeit des
Haupt- Hauptnutzer Andere 1 Ausgeschl Beleuch- Anwendungsbeispiele
nutzers Nutzer Nutzer tungs-
situation
>60 km/h Motorisierter Verkehr keine Langsam fahrende Al Autobahnen, KraftfahrstraRen wie
Fahrzeuge, Schnell- und UmgehungsstraRen
Radfahrer, FuRganger mit oder ohne Mittelstreifen
Langsam fahrende Radfahrer, A2 Hauptverkehrs- und
Fahrzeuge FuRganger Durchfahrtsstraken
Langsam fahrende keine A3 Hauptverkehrs- und
Fahrzeuge, DurchfahrtsstraRen
Radfahrer, FuRginger
30... Motorisierter Verkehr, Radfahrer, keine Bl HauptverkehrsstraRen,
60 km/h langsam fahrende FuRganger SammelstraRen, AnliegerstraBen,
Fahrzeuge Verbindungsstralen von
Wohngebieten
Motorisierter Verkehr, FuRganger keine HauptverkehrsstraRen,
langsam fahrende B2 SammelstraRen, Anliegerstrafen,
Fahrzeuge, VerbindungsstraRen von
Radfahrer Wohngebieten
Radfahrer FuRganger Motorisierter Verkehr, Ccl Radwege, FuBwege, Biirgersteige,
langsam fahrende auch solche, die neben, aber
5. Fahrzeuge getrennt von FahrstraRen verlaufen
30 km/h
Motorisierter Verkehr, keine Langsam fahrende D1 Autobahnrastplitze,
FuRganger Fahrzeuge, Containerplitze
Radfahrer
Langsam fahrende keine D2 Taxistdnde,
Fahrzeuge, Radfahrer Bahnhofsvorplitze, Busbahnhof
Motorisierter Verkehr, Langsam fahrende keine D3 Anlieger- und WohnstraRen
Radfahrer Fahrzeuge, FuRganger
Motorisierter Verkehr, keine keine D4 Verkehrsberuhigte Zonen,
langsam fahrende SpielstraRen, Marktplitze,
Fahrzeuge Parkplitze
Schrittge- Radfahrer,
schwindig- FuRganger
keit
FuRganger keine Motorisierter Verkehr, El FuRginger- und Einkaufszonen,
langsam fahrende FuRwege, FuBwege neben, aber
Fahrzeuge, Radfahrer getrennt von Fahrbahnen
Motorisierter Verkehr, keine E2 WerksstraRen, Wege fiir den
langsam fahrende Lade- und Zubringerverkehr,
Fahrzeuge, Radfahrer Bushaltestellen
Beleuchtungssituationen Al bis E2 nach CEN/TR 13 201-1 mit Anwendungsbeispielen
Beispiel

Eine HauptverkehrsstraRe innerhalb einer Ortschaft soll beleuchtet werden. Es sind keine Verkehrsteilnehmer
ausgeschlossen, Radfahrer sind iblich und Passanten tiberqueren die Strale auch an unbeampelten Stellen.
Die Beleuchtungssituation gem. Tabelle ist B2. Das Beispiel ist in der Tabelle markiert.

Beleuchtungssituationen Al bis E2 nach CEN/TR 13201-1 mit Anwendungsbeispielen.

(Quelle: Trilux GmbH & Co. KG)

weniger planerische Zwangspunkte, aber auch
er ist vielerorts in ein stadtisches Gesamtkon-
zept eingebettet. Dafiir gibt es gestalterische
und ganz handfeste wirtschaftliche Griinde.
Ahnlich wie zum Beispiel die Deutsche Bahn
haben viele groRRe Stadte einen festen Leuchten-
katalog verabschiedet, in dem festgeschrieben
wurde, welcher Leuchtentyp fiir die jeweilige
Beleuchtungsaufgabe einzusetzen ist. Die
Produkte werden nach Kriterien wie Optik,
Wirkungsgrad, Technik, Montagefreundlichkeit,
Lichtverteilungscharakteristik und natiirlich
Preis nur einmal begutachtet undin den Leuch-
tenkatalog aufgenommen.

Mit ihrem festgeschriebenen
Leuchtenprogramm schafft es
zum Beispiel eine Grofistadt wie
Hannover, liber 90 Prozent ihrer
Planungen mit nur drei Leuch-
tentypen unterschiedlicher
Baugrof3en abzudecken.

Technische Leuchten haben gegeniiber
dekorativen Leuchten in der Regel bessere
lichttechnische Eigenschaften. Auch sind sie

mit ihrem breit strahlenden Reflektoren in
der Anschaffung meist kostengiinstiger und
verbrauchsidrmer als dekorative Leuchten. Mit
ihrem festgeschriebenen Leuchtenprogramm
schafft es zum Beispiel eine GroRstadt wie
Hannover, iiber 90 Prozent ihrer Planungen
mit nur drei Leuchtentypen unterschiedlicher
Baugrolen abzudecken. Vorteile dieses Ver-
fahrens: Reduzierte Lagerhaltung, verbesserte
Einkaufspreise, ausgereifte, wartungsarme
Produkte, mehr Routine bei Montagearbeiten,
weniger Abstimmungsaufwand in der jeweiligen
Planungsphase und eine durchgingige gestal-
terische Linie.

Gestalten mit Licht und Energie sparen

Doch bei der Entwicklung eines ortlichen
Leuchtenprogramms haben es viele Stddte nicht
belassen. Sie entwickelten Lichtmasterpline,
in denen neben den Leuchten auch Fragen
der jeweils einzusetzenden Lichtfarbe, des
Beleuchtungsniveaus und der gestalterischen
Einbindung von Anstrahlungen und Illuminati-
onen umfassend geregelt werden. Lichtmaster-
plane sollen die Stadt erlebbarer machen, ihre
baulichen Strukturmerkmale herausarbeiten,
Orientierung geben und Identitdt stiften.
Funktionale, wirtschaftliche und gestalterische
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Aspekte stehen dabei in keinem Widerspruch,
sondern erginzensich. ,,Gestalten und Sparen®,
so lautet haufig die Devise.

Viele Staddte binden auch das Ziel des En-
ergiesparens in die konzeptionellen Planungen
ein. Teilweise werden sogar Abweichungsmag-
lichkeiten von einer DIN-konformen Beleuch-
tungsplanung ausdriicklich festgeschrieben.
Denn obwobhl es seit dem Jahr 2003 mit der EN
13201 einheitliche europiische Mindestanfor-
derungen an die Beleuchtungsstandards gibt,
besteht durchaus die Freiheit, die Beleuchtung
einer Stadt nach eigenen regionalen und 6rt-
lichen Werte- und Designvorstellungen auszu-
legen. Fragen von Mentalitdten, Traditionen,
Planungszielen oder klimatischen Bedingungen

Anzeige

eine ldee setzt sicl durch

www.POLY=LICHT.de

Industrieleuchten
StraRenleuchten

POLY-LICHT GmbH
KantstralRe 5

67663 Kaiserslautern
Tel.: 0631 3577-100

Fax: 0631 3577-244
mail: licht@poly-licht.de
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spielen darin eine Rolle. So sind zum Beispiel die
Beleuchtungsniveaus in siidlichen Landern tra-
ditionell eher hther ausgelegt als in nérdlichen;
wohl auch deshalb, weil in warmeren Landern
das pulsierende Leben meist erst mit Eintritt
der Dunkelheit und auflterhalb von Geb&duden
beginnt. Deutschland tibernahm die Europa-
ischen Vorgaben mitder DIN EN 13201 verbind-
lich in sein nationales Regelwerk.

Welchem Zweck soll die Beleuchtung
dienen?

Ein Planungsprozess einer neuen Straenbe-
leuchtung beginnt immer damit, sich die Funk-
tion der jeweiligen Anlage vor Augen zu fiihren.
Soll sie in einem hochwertigen, reprisentativen
Bereich zum Verweilen einladen und der Archi-
tektur und Urbanitat Ausdruck verleihen? Sind
historische Aspekte zu beachten? Oder dient die
Anlage allein der Verkehrssicherheit? Miissen
besondere Konfliktpunkte wie Fulkgangeriiber-
wege mit anderen Lichtfarben oder hoherer Hel-
ligkeit besonders betont werden? Sind
bei einer iiberdimensionierten
Anlage in Wohngebieten wo-
moglich sogar Stérungen
der Nachtruhe zu be-
furchten? Je nach Auf-
gabe der Beleuchtung
konnen bestimmte
Giitemerkmale sehr
viel wichtiger als
andere sein. Bei ei-

O

Stfalienueteuehtuny

-y
a2 ner sachlichen Stra-
§ Renbeleuchtung ist
= beispielsweise die
S Lichtfarbe und Farbwie-

I

dergabe nicht so bedeut-
sam wie bei der Beleuchtung
attraktiver Fulkgidngerbereiche.

Die Leuchten miissen gestalterisch und
hohenmaRig ins Umfeld passen und die Hellig-
keit muss immer fiir die jeweilige Sehaufgabe
ausreichend sein. Doch wie lauft eine Planungs-
aufgabe konkret ab?

Die Planungsphase

Von einigen Leuchtenherstellern werden
Planungsprogramme kostenlos angeboten,

Gestaltung mit Licht und
gleichzeitige
Kosteneinsparungen
schliefen sich

nicht aus.

Viele Stddte entwickeln Lichtmasterpldne (hier Bamberg) in denen neben den Leuchten auch Fragen
der jeweils einzusetzenden Lichtfarbe, des Beleuchtungsniveaus und der gestalterischen Einbindung von

Anstrahlungen und Illuminationen geregelt werden.

die teilweise auch fiir den Import von Daten
anderer Produkte offen sind. Daneben gibt es
herstellerneutrale Berechnungssoftware, zum
Beispiel DIALux. Fiir die Berechnung werden
von den Leuchtenherstellern Datensitze der
Lichtstarkeverteilung ihrer Produkte im Daten-
format European Luminaire Data (EuLumDat)
zur Verfiigung gestellt. Bevor aber mit den
eigentlichen lichttechnischen Berechnungen
begonnen werden kann, ist eine Reihe von
Planungsgrundlagen festzulegen.

Die Beleuchtungsklasse: Je nach Nutzer
der Strale und der Geschwindigkeiten wird
eine Beleuchtungssituation festgelegt, den
denen unter Beriicksichtigung weiterer cha-
rakteristischer Paramater, zum Beispiel der
Verkehrsmenge und der Umgebungshelligkeit,
eine konkrete Beleuchtungsklasse ausgewahlt
wird. Eine Hauptverkehrsstrake mit Radfah-
rern und querenden FuRgingern entspricht
zum Beispiel der Beleuchtungssituation B2.
Unter Beriicksichtigung der weiteren Einfliisse
wird sie die Beleuchtungsklasse ME3c mit
einer Fahrbahnleuchtdichte (Wartungswert)
von 1,0 Candela pro Quadratmeter (cd/m2),
einer GesamtgleichmiRigkeit von 0,4, einer
LingsgleichmadRigkeit von 0,4 und einer
Schwellenwerterhéhung von 15 als Mak fiir die
Blendungsbegrenzung eingeordnet.

Der Wartungswert: Lampenalterung und
Leuchtenverschmutzung fiihren dazu, dass das
Beleuchtungsniveau einer Anlage kontinuierlich
sinkt. Das muss in der Berechnung mit dem
Wartungsfaktor beriicksichtigt werden. Fiir
Stralenbeleuchtungsanlagen mit mittlerer
Luftverschmutzung und vierjahrigem War-
tungszyklus wird als Referenzwert beispiels-
weise ein Wartungsfaktor von 0,57 empfohlen.

Die Reflexionseigenschaften der Fahr-
bahnoberfliche: In die Berechnung der Leucht-
dichte der Fahrbahnoberfliche gehen die
Reflexionseigenschaften ein, die einen oft
unterschitzen Einfluss auf den Energiebedarf
haben. Typische Reflexionsgrade liegen zwi-
schen 0,05 bei dunklen Beldgen und 0,18 bei
hellen Deckschichten. Das bedeutet, dass der
Energieverbrauch um den Faktor 3,6 gesenkt
werden konnte, was insbesondere in Neubau-
bereichen Einsparmdglichkeiten erdffnet.

Im Gegensatz zu Verkehrsstralen aus den
Beleuchtungssituationen Al bis B2 werden
Anliegerstralen, Wohnstralen, FuRgingerzo-
nen, Parkwege, Radwege und Parkplitze (C1
bis E2) nicht mit der Leuchtdichte, sondern auf
Grundlage der Beleuchtungsstarke geplant.
So wie beschrieben wird auch hier zunachst
die Beleuchtungssituation bestimmt und mit
spezifischen Parametern, wie zum Beispiel dem
ortlichen Kriminalititsrisiko oder dem Verkehrs-
fluss der FuRganger, Beleuchtungsklassen zu-
geordnet. Beispiel: Eine Einkaufszone in einem
Stadtzentrum mit hoher Umgebungshelligkeit
und eingeschrankter Zufahrtsmaglichkeit fiir
motorisierten Verkehr wird der Beleuchtungssi-
tuation E2 zugeordnet. Ein hohes, aber fliissiges
Fulgangeraufkommen, normales Kriminalitats-
risiko und eine nicht erforderliche Gesichtser-
kennung fiihren zu der Beleuchtungsklasse S2
mit einer mittleren horizontalen Beleuchtungs-
starke von 10 Lux (Wartungswert) und einer
minimalen Beleuchtungsstarke von 3 Lux.
>> Der Autor: Jorg Bressem, Stadtwerke

Hannover AG, Stadtbeleuchtung

E-Mail: joerg.bressem@enercity.de



Ein leuchtendes Beispiel: Besonders in der Nacht, wenn nach und nach die Gebdude rund um den

Diisseldorfer Medienhafen in Kunstlicht getaucht sind, leuchtet nun auch das Parlamentsufer dank der
TRILUX Lumega 700 LED in stilvoller Kulisse.Foto: TRILUX

Neues Licht auf den Straf3en:

Effiziente und langlebige
Auflienleuchten

Die Beleuchtung auf offentlichen Stralen
und Anlagen ist nicht nur ein wichtiges gestal-
terisches Element, sondern auch ein relevanter
Energieverbraucher mit Sparpotenzial. Gerade
in Zeiten der immer knapper werdenden fi-
nanziellen Ressourcen in Kommunen, ist das
Umristen auf eine energieeffiziente AuRenbe-
leuchtung ein relevanter Schritt zur Kostenein-
sparung. Optimierte Lichttechnik verbessert die
Effizienz der Aulken- und Stralenbeleuchtung
stetig. Mit der Lumega 700 LED und der Convia
LED fiihrt TRILUX zwei Lichtlosungen im Port-
folio, die bei hoher Effizienz fiir eine optimale
Lichtqualitdt im AuRenbereich sorgen.

Von diesen Attributen lie® sich auch die
Stadt Diisseldorf tiberzeugen als es darum
ging, neue Lichtlosungen fiir das reprasentative
Parlamentsufer am Medienhafen zu finden. Mit
der Lumega 700 LED setzte man bewusst auf
moderne Technik: Die StraRenleuchte verfiigt
tiber eine Platine mit 48 Highpower LED. Diese
erreichen in unterschiedlichen Varianten wahl-
weise einen Leuchtenlichtstrom von 5.000,
6.500 oder 8.000 Lumen. Variabel ist dabei
auch der Aufstellort: Das ausgereifte optische
Linsensystem lenkt das Licht bedarfsgerechtin
den gesamten Stralenraum und steigert damit
die Effizienz der Leuchte. Ein weiteres Plus und
Kriterium fiir die Diisseldorfer: Das modulare
Konzept der Lumega 700 LED er&ffnet die
Méglichkeit, bereits installierte Anlagen auf
den aktuellen Stand der LED-Technologie auf-
zuriisten und ist dadurch auch wirtschaftlich
dulerst attraktiv.

Auch die Stadt Dinslaken im Nordwesten
des Ruhrgebiets setzte kiirzlich auf Ener-
gieeinsparung durch Umriistung: Energieef-
fizienter, klimaschonender und von einer
besseren Qualitit sollte das neue Licht sein.
Fiindig wurde man in der Convia LED von
TRILUX. Auf einen Schlag wurden somit 844
herkémmliche Quecksilberdampfleuchten

durch LED-Technik ersetzt. Die Convia iiber-
zeugt durch eine Beleuchtungsqualitit und
Effizienz, die herkémmliche StraRenleuchten
in den Schatten stellt. Die geringe Leistungs-
aufnahme der 24 LED mit rund 31 W steht
nicht nur hohere Wirtschaftlichkeit, sondern
auch geringstmogliche Warmeentwicklung
und damit lingere Lebensdauer. Schon die
Basisausfiihrung verfiigt iiber die Moglichkeit
einer Halbnachtschaltung. Damit bietet sie
bereits standardmiRig effektive Ansitze, um
Kommunen beim Sparen zu unterstiitzen.
Und Dinslaken zeigt wie es geht: Durch den
Einsatz der neuen Leuchte reduziert sich der
Stromverbrauch um rund 117.000 kWh/Jahr,
gegeniiber den alten Lichtsystemen sinken die
Energiekosten um gut 63 Prozent.

Ubrigens: Die KfW bietet 2012 Férderpro-
gramme fiir energetische Sanierung. Weitere
Informationen hierzu unter www.trilux.de/
kfwfoerderung2012 .

Uber TRILUX

Seit nahezu 100 Jahren arbeitet TRILUX tdg-
lich daran, die Zukunft des Lichts mafRgeblich mit
zu gestalten. Die Lichtlosungen des Unternehmens
liberzeugen durch intelligente Technologien fiir
hahere Energieeffizienz, vielfach ausgezeichnete
Designs und verldssliche Qualitdt. Als Partner fiir
,Neues Licht begleitet TRILUX seine Kunden
langfristig und zuverldssig, vom Entwurf iiber die
Realisierung bis hin zum Service.

Der international agierende Mittelstdndler
mit Hauptsitz in Arnsberg beschdftigt an neun
Produktionsstandorten in Europa und Asien sowie
in zwolf europdischen Tochtergesellschaften und
sechs regionalen Kompetenz-Centern in Deutsch-
land mehr als 5.000 Mitarbeiter.

Weitere Informationen unter www.trilux.de
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Energieeffizient, klimaschonend und hohe
Qualitdt bei geringen Wartungsarbeiten: Die LED-
Leuchte Convia garantiert eine sichere und
blendfreie Beleuchtung von Straflen und Pldtzen.
Foto: TRILUX

Die Convia sorgt fiir effiziente Eleganz entlang

der StrafSe. Ihre dezente, aber dennoch offene
Formensprache vermittelt eine hohe gestalterische
Qualitat. Das elegante Design liberzeugte nicht nur
die Stadt Dinslaken — 2011 wurde die Convia bereits
mit dem international renommierten iF product de-
sign award ausgezeichnet. Foto: TRILUX



Interkommunale Zusammenarbeit
KommunalTechnik 7/2011

42

Arbeitsgruppe Uberregionale
Interkommunale Zusammenarbeit

Uber die
Landkreisgrenzen

Die seit 2009 bestehende Arbeitsgruppe Uberregio-
nale Interkommunale Zusammenarbeit hat sich im
Juni zur Jahresdienstbesprechung im Stadtbauhof

der Stadt Eggenfelden getroffen.

Stadt Simbach am Inn und
Stadt Eggenfelden

Zusammenarbeit bei der
Wildkrautbekampfung

Die Zusammenarbeit der Bauhdfe Simbach und
Eggenfelden hat mittlerweile schon gute
Tradition. Neu ist die gemeinsame Nutzung eines
HeiBschaumgerates zur Wildkrautbeseitigung.

Der Gedanke, eine bessere
Zusammenarbeit der Bauhdfe auch
uber die Landkreisgrenzen hinweg
zu erweitern, lebt mittlerweile seit
dem Jahre 2009 und ist erfreuli-
cherweise stetig wachsend. Vor
allem bei speziellen Schulungen
konnten hier in der Vergangenheit
bereits deutliche Erfolge erzielt
werden. Ebenso konnte ein Infor-
mationsnetzwerk aufgebaut wer-
den, welches jedem im Bedarfsfalle
schnelle Information zur Verfiigung
stellen kann.

Inderdiesjahrigen Arbeitsgrup-
penbesprechung wurden u.a. die
folgenden Themen diskutiert:

— Bereitschaftsregelungen im

Sommer
— Baumkontrolle nach VTA
— Alternative Antriebskonzepte

im Bauhofbereich. Erfahrungs-

berichte zu Elektrofahrzeugen

und Akku-Geriten

— Riickblick und Ausblick auf
durchgefiihrte Informations-
veranstaltungen

— Planung, Organisation- und

Durchfiihrung von Strafen-und

Gehwegekontrollen

Besonders erfreulich ist, dass

die Gruppe um einen weiteren
Landkreis erweitert werden konn-
te. Neu hinzugestolten sind die
Vertreter der Landkreises Landshut
— Eduard Schachtner (Leiter Bau-
amtliche Betriebe Stadt Landshut)
und dessen Stellvertreter Giinther
Gotz. Insgesamt gehoren der iiber-
regionalen Arbeitsgruppe

somit aktuell sieben
Landkreise an.

Die Gruppe war
sich einig, die liber-
regionale Zusam-
menarbeit auch
weiterhin voran-
treiben zu wollen.
Auch wurde der ge-
meinsame Wunsch gedu-
Rert, die Gruppe bestmdglich
um weitere Landkreise erweitern
zu wollen.

Das nichste Treffen der Ar-
beitsgruppe wird 2012 im Bauhof
der Stadt Freilassing stattfinden.
>> Der Autor: Thomas Schreiner

Bauhofleiter Stadt Eggenfelden

Kontakt: thomas.schreiner@

eggenfelden.de
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Die Stadt Eggenfelden hatte
sich im Friihjahr 2011 fiir einen
Ankauf einer bereits seit mehreren
Jahren erprobten Methode ent-
schieden. Um die Wirtschaftlichkeit
des Gerites zu erhohen, wurde dies
nunmehr im Rahmen der Inter-
kommunalen Zusammenarbeit an

den Nachbarbauhof in Simbach
verliehen.
Grundsitzlich stellt
ein solcher Verleih
kein Problem dar,
weilt Eggenfeldens
Bauhof-Chef Thomas
Schreiner. Die Einsatz-
zeiten lassen sich hier
mit etwas gutem Willen
entsprechend koordinieren,
sodass der Vermieter und die aus-
leihende Kommune keine Nachteile
besitzen.

L»Wir arbeiten mit der Stadt
Simbach seit Jahren sehr gut und
vertrauensvoll zusammen®, erklirt
Schreiner. Durch den guten Draht
zueinander lassen sich hier die
Einsatzzeiten entsprechend flexibel
gestalten und die Dienstwege kurz
halten. ,,Da Eggenfelden mit der
Heilkschaummethode bereits seit

einigen Jahren sehr gute Erfah-
rungen gemacht hatte, ist dies fiir
Simbach ein wichtiger praktischer
Erfahrungswert®, bestatigt Sim-
bachs Bauhofleiter Albert Neu-
bauer.

Auchin Simbach sind die ersten
Ergebnisse zur Wildkrautbekamp-
fung als durchwegs positiv beurteilt
worden und somit hat man sich
bereits entschieden, das Gerit bei
nichster Gelegenheit erneut an-
mieten zu wollen.
>> Der Autor: Thomas Schreiner

Bauhofleiter Stadt Eggenfelden

Kontakt: thomas.schreiner@

eggenfelden.de



Landkreis Gieflien

Gemeinsam
gegen Salznotstand

Im Rahmen der Interkommunalen Zusammenarbeit
haben sich im Vorfeld der Wintersaison 2011/2012
neun von 18 Kommunen des Landkreises Gief3en
entschieden, durch gemeinsame Beschaffung und
zentraler Lagerung von Streusalz den Liefereng-
passen der Salzindustrie entgegenzuwirken.

Alle Bau- und Betriebshofe des
Landkreises Gielben hatten wahrend
des extremen Winters 2010/2011
mit der Knappheit an Streusalz zu
kdampfen. Die Lieferschwierigkeiten
der Salzindustrie im vergangenen
Winter, fiihrten in ganz Hessen und
somit nicht nur bei den Kommunen
des Landkreises GieRen zu einem
erheblichen Mangel an Streusalz.
Bedingt dadurch, war auf den Orts-
stralen teilweise nur noch ein sehr
eingeschrankter Winterdienst mog-
lich. Trotz rechtzeitiger und umfas-
sender Nachbestellungen, blieben
die vereinbarten Lieferungen der
Salzlieferanten aus oder kamen mit
erheblicher Verspatung.

Nach Angaben der Lieferanten,
wurden im letzten Winter tiber viele
Wochen hinweg, ausschlieBlich
die Autobahn- und StraRenmei-
stereien rechtzeitig mit Streusalz
beliefert. Die nur noch sehr geringen
Lagervorrate bei den meisten Kom-
munen, mussten daher zunichst
ausschlieBlich fiir das Streuen von
verkehrswichtigen Straen und
gefahrlichen Steilstrecken einge-
setzt werden. Trotz der Knappheit
von Streusalz und der extremen
Witterungsverhaltnisse im letzten
Winterhalbjahr haben die Mitar-
beiter der Bau- und Betriebshofe
im Landkreis GieRen alles daran
gesetzt, die Sicherheit der Verkehrs-
teilnehmer zu gewdihrleisten und
die Ortsstralen in einem befahr-
baren Zustand zu halten.

Als Reaktion auf die Problema-
tik des vergangenen Winters haben

sich im Vorfeld der Wintersaison
2011/2012 nun neun von 18 Kom-
munen des Landkreises Gielten
entschieden, durch gemeinsame
Beschaffung und zentraler Lage-
rung von Streusalz, den Liefereng-
passen der Salzindustrie entgegen-
zuwirken. Unter Federfiihrung von
Uwe Koérbicher, Bauhofleiter der
Gemeinde Rabenau, wurden, tiber
500 Tonnen Streusalz zentral ein-
gelagert. Zusatzlich haben weitere
Betriebshofe durch gemeinsame
Liefervertrage tiber 300 Tonnen
Streusalz extern bei einem Liefe-
ranten zum Abruf gelagert.

Beteiligtam sogenannten ,,Salz-
gipfel” haben sich folgend Kom-
munen des Landkreises GieRen:
Allendorf/Lda., Buseck, Griinberg,
Langgons, Linden, Lollar, Pohlheim,
Rabenau und Reiskirchen.

Die Leiter der Bau- und Be-
triebshofe sind sich sicher, mit
dieser Malknahme, einen weiteren
wichtigen und richtigen Meilenstein
im Rahmen der interkommunalen
Zusammenarbeit gelegt zu ha-
ben. Die im Jahr 2008 begonnene
Zusammenarbeit der Bau- und
Betriebshofe des Landkreises Gie-
Ren im Bereich von Fortbildungen,
Sammelbestellungen und dem
Austausch von Maschinen und Ge-
raten, wurde somit um ein weiteres
wichtiges Feld erweitert.
>> Der Autor: Jens Heitmann,

Baubetriebshofleiter

Gemeindewerke Buseck

Kontakt: gemeindewerke@

buseck.de
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Seit drei Jahren versammeln sich
die kommunalen Bauhofleiter
und -beschaftigten im Land-
kreis Neustadt a.d.Aisch-Bad
Windsheim regelmafig zu einem
sogenannten Nachbarschafts-
tag - dieses Mal in der Gemeinde
Langenfeld. Neben dem Kern-
thema Einkaufsgemeinschaften
stand eine Geratevorfihrung auf
dem Tagesplan.

»Diese Arbeitstagung ist eine wertvolle
Einrichtung®, betonten Biirgermeister Rein-
hard Streng und Landrat Walter Schneider
bei der BegriiBung der Leiter und Mitarbeiter
gemeindlicher Bauhofe und des Kreisbauhofes.
Im Vordergrund stiinden gegenseitiges Kennen-
lernen, Erfahrungsaustausch untereinanderund
Austausch von Geratschaften und Know-how.
,Auf diese Weise spart man effizient, erklarte
Schneider, der sich eine intakte kommunale
Familie wiinscht. Bei dieser Gelegenheit brachte
erseine Wertschatzung gegeniiber der Leistung
der Bauhofmitarbeiter zum Ausdruck.

Vergiinstigte Konditionen bei Verkehrs-
zeichen?

Auch Rainer Stadelmann, Leiter des Kreis-
bauhofes und Organisator des Treffens, freute
sich, dass seine Kollegen das Angebot so
zahlreich angenommen hatten. ,,Es lduft. Esist
eine gute Geschichte®, lautete sein Fazit iiber
diese Initiative, die vor drei Jahren ins Leben
gerufen wurde. ,,Im Endeffekt profitieren alle
davon, vor allem kleine Gemeinden®, betonte
er. Jeder kénne Ideen mitnehmen und kom-
petente Ansprechpartner kennenlernen. An
dieser Stelle bat er darum, die Adressenliste zu
aktualisieren und auszutauschen. Aulerdem
regte er an, eine Gerdteliste von jeder Gemeinde
zu erstellen, um einen gegenseitigen Austausch
zuermoglichen. ,,Nehmen Sie diese Méglichkeit
auch in Anspruch®, so Stadelmann, der darauf

hinwies, dass dies die tagliche Arbeit unheimlich
erleichtern kann und Kosten einspart.

Um den Verwaltungsaufwand moglichst
klein zu halten, pladierte Stadelmann dafiir,
vorerst keine Einkaufsgemeinschaften mit
Bedarfsabfrage, Sammelbestellung, usw. zu
bilden. ,,Am besten lassen wir alles so weiter-
laufen wie bisher. Das lauft gut”, meinte er.
Demnach habe der Kreisbauhof stets , kleine*
Dinge des taglichen Bedarfs, wie Leitpfosten,
Kaltmischgut, Fugenvergul, etc. vorritig, diean
die Gemeinden zum Einkaufspreis abgegeben
werden. Hinsichtlich der Verkehrszeichen sei
man mit den Lieferanten in Verhandlung, ein
Angebot als ,,Einkaufsgemeinschaft Lkr. NEA®,
mit den giinstigen Konditionen des Kreisbau-
hofes zu erhalten. Jede Gemeinde titigt ihre
Bestellungen jedoch eigenstandig.

Auf mehrere Salzlieferanten setzen

Auch im Bereich ,,Streusalzbeschaffung*
sprach sich der Kreisbauhofleiter aufgrund
des hohen Verwaltungsaufwandes gegen eine
gemeinsame Losung aus. Dies ergab auch die
Auswertung der beim letzten Treffen durchge-
fiihrten Abfrage. AuRerdem zeigten auch die
Salzlieferanten kein Interesse an einer ,,Sam-
melbestellung Streusalz” Nach seiner Auskunft
war die Bestellung von Streugut in den letzten
beiden strengen Wintern ein Riesenthema. ,,In
der Vergangenheit konnten wir immer Salz
nachbestellen, doch jetzt funktioniert das nicht



mehr®, so Stadelmann, der selbst
letztes Jahr Mitte Dezember keinen
Nachschub mehr bekam und somit
auch an die Gemeinden nichts mehr
abgeben konnte. Er berichtete,
dass in solchen Ausnahmejahren
vorwiegend die Autobahnen und
Kunden mit groRen Liefervertrigen
bedient werden. ,Wir sind nicht
interessant®, bemerkte er und er-
zahlte, dass er fiur die kommende
Saison von drei verschiedenen
Unternehmen Salz bestellt hat, um
auf mehreren FiiRen zu stehen. So
beflirworteten auch die Bauhoflei-

Bauhof Langenfeld

Langenfeld ist mit 1030 Einwoh-
nern eine der kleinsten Gemeinden
in Mittelfranken. Biirgermeister
Reinhard Streng bezeichnete den
Bauhof als aktiven Partner bei dem
Ziel, sich intensiv um den Ortskern zu
kiimmern und so der Bevalkerung ein
lebenswertes Dorf zu bieten. Neben
dem Kldarwadrter ist in Langenfeld
ein Bauhofmitarbeiter beschiftigt.
,Wirsind klein und schlank, erkldrte
Streng, der iiberzeugt ist, dass die
eigenstdndig arbeitenden Mitarbeiter
wichtiger sind als jedes Gerit.

Zum Thema Winterdienst berich-
tete Gerhard Miiller, Bauhofleiter
Langenfeld: ,,In unserer 1030-See-
len-Gemeinde lduft alles ein bisschen
anders. Der Winterdienst ist bei uns
immer gewdhrleistet, da wir die
Maglichkeit haben, 75 Tonnen Salz in
loser Form zu lagern. Deshalb reich-
ten die Vorrdte auch im vergangenen
Winter, der einer der strengsten in
den letzten Jahrzehnten war, locker
aus. Das Streugut bestellen wir direkt
beim Lieferanten — stets im Sommer
zum kostengiinstigsten Preis. Ein
Nachbestellen im Winter ist dann
nicht notig.

Gerhard Miiller, Bauhoﬂelter der
Gemeinde Langenfeld

Reinhard Streng, Biirgermeister der
Gemeinde Langenfeld, die Gastgeber
des jiingsten Nachbarschaftstages des
Landkreises Neustadt a.d.Aisch-Bad
Windsheim war.

ter der Stadte, keine Gemeinschaft
zu griinden, sondern am besten
— nach dem Austausch von Preis-
angeboten untereinander- selbst
Salz zu ordern. Zudem empfahl
er seinen Kollegen, fiir insgesamt
mehr Vorrate zu sorgen. Auch der
Kreisbauhof hat die Salzvorrate

deutlich aufgestockt, so dass an die
kleinen Gemeinden kiinftig wieder
Salz abgegebenwerden kann. Beim
Riickblick erinnerte Stadelmann
daran, dass es aufgrund der Streu-
gutknappheit durchaus ,weile“
Stralen gab, doch im Grofken und
Ganzen im StraRenverkehr alles
relativ unproblematisch lief.

In Sachen zu tief liegender
bzw. uiberstehender ,,Schichte”
informierte Stadelmann, dass es
hinsichtlich der Verkehrssicherheit
und auch beim Winterdienst oft
Arger gibt. Er erinnerte daran, dass
dafiir die Gemeinden zustédndig sind
und appellierte an seine Kollegen,
dafiir zu sorgen, dass der Schnee-
pflug nicht hingenbleibt. Anhand
von Bildbeispielen demonstrierte
er verschiedene Problemlésungen.

Das nachste Bauhofleitertreffen
soll im Herbst 2012 stattfinden.
Gastgeber wird dann die Stadt Bad
Windsheim sein. Als Hauptthema
soll ,,Auslegung und Anwendung
des Berufskraftfahrerqualifikati-
onsgesetz auf der Tagesordnung
stehen.
>> Die Autorin: Helga Gebendorfer

Lesen Sie weiter auf Seite 46

Gerhard Kohler, Bauhofleiter Emskirchen

,Neben mir sind im Bauhof unserer

6000-Einwohner-Gemeinde fiinf Arbeitskrifte
beschiftigt. Wir sind zustdndig fiir 80 km Stra-
en. Den Winterdienst erledigen wir mit sechs
Fahrzeugen und neun Fahrern selbst.

Die beiden letzten Winter waren mit
starken Schneefdllen, Eisregen und Blitzeis
duferst streng. Voriges Jahr hat es mit der
Salzbereitstellung gut geklappt. Wir kauften
im Sommer direkt beim Lieferanten ein, wo das
Salz bis zum Winter eingelagert und auf Abruf

ausgeliefert wurde. Einen grofien Engpass mussten wir jedoch im Winter
zuvor erleben, da es damals diese Mdoglichkeit nicht gab. Schlieflich hast
uns die Straflenmeisterei in Neustadt/Aisch ausgeholfen. In der Not wurde
teilweise auch reiner Splitt gestreut. Fiir die kommende Saison sind wir
geriistet, denn heuer sind zusammen mit der Nachbargemeinde insgesamt

500t Salz eingelagert.

Martin We/gand Bauhofleiter Sugenheim

,S0 einen schlimmen Winter wie letztes
| Jahr habe ich noch nie erlebt. Mit dem Salz
wurde es eng. In unserem Dienstbereich mit
insgesamt 2400 Einwohnern haben die vier
Bauhofmitarbeiter ca.50 km Straflennetz zu
betreuen. Zum Schluss musste mit dem Salz
gespart werden, so dass nur noch Steigungen
und Gehwege gestreut wurden. Zum Gliick
war dann der Winter im Januar gelaufen. Wir
kiimmern uns selbst um die Salzbestellung und
verfiigen iiber eine Lagerkapazitdt von nur

40 t. Wenn der kommende Winter wieder so streng ist, wird es erneut so
laufen. Im Moment hoffe ich, dass nur wenig Schnee kommt bzw. dass

Nachbestellungen méglich sind.”

WINTERDIENST
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Geratevorfiihrung
Mobilbagger

Ein Tagesordnungspunkt des
Bauhofleitertreffens war eine Ge-
ratevorfiihrung von Mobilbaggern.
Die Firma Kraft, Kommunaldienst
aus Scheinfeld, demonstrierte das
Ausrdumen von Griben mittels
Mobilbagger mit Ziehloffel sowie
Strauch- und Baumschnitt per Mo-
bilbagger mit Raupenfahrwerk und
Baumschere. Dabei wurde deutlich,
dass sehr viele Tatigkeiten durch
maschinelles Arbeiten mit fort-
geschrittener Technik wesentlich
rationeller umzusetzen sind als
durch Handarbeit.

1 und 2: Raupenfahrzeug mit Baum-
schere. Das Material wird am Boden
abgeschnitten und seitlich abgelegt.

3 und 4: In einem Arbeitsgang kann
der Mobilbagger mit verstellbarem
Trapezloffel den hochgewachsenen
Graben abschalen und wieder-
herstellen. Das abgetragene Material
wird an der Seite abgelegt.

Das sagen die Praktiker...

Dietmar Schmidt,
Bauhofleiter Bad Windheim

,,Unser Bauhof betreut in unserer Gemein-
de mit 10000 Einwohnern rund 75 km Strafen.
Der Mobilbagger mit Ziehldffel ist eine feine
Sache. Das System gefallt mir. Wir haben schon
Gfters mit der Firma Kraft zusammengearbei-
tet. Aber bisher war dieses Gespann noch nicht
im Einsatz. Bis jetzt haben wir die Griben mit
dem eigenen Bagger auf herkmmliche Art mit
einem normalen Loffel geputzt. Im Normalfall
reicht das. Doch bei groferem Bedarf kann
ich mir kiinftig durchaus vorstellen, das Spe-
zialgerdt mit Fahrer anzumieten. Denn es ist
effektiver, schneller und sparsamer.”

Albert Brand,
Bauhofleiter Markt Erlbach

,Der Markt Erlbach zahlt gut 6000
Einwohner und beschiiftigt sechs Bauhofmit-
arbeiter, die fiir 90 km Strafen verantwortlich
sind. Der vorgestellte Mobilbagger mit Spezial-
grabenldffel ist sehr schlagkrdftig und arbeitet
zuverldssig. Fiir normale Verhdltnisse reicht
unsere eigene Grabenschleuder aus. Sie sorgt
jahrlich dafiir, dass die Grdaben sauber sind.
Wenn diese allerdings nach starken Gewittern
zugeschwemmt werden, leihen wir uns schon
einmal diese Dienstleistung fiir ein paar Tage
aus — das komplette Fahrzeug mit Spezialldffel
und Arbeitskraft.«
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Fuso

Schalten mit doppelter

Seit 2003 gehort Fuso zu Daim-
ler und bietet mit seinem Fuso
Canter, der mit verschiedenen
Aufbauvarianten erhaltlich ist,

den einzigen Leicht-LKW von
3,9t bis 7,5t Gesamtgewicht

bei Daimler Trucks. Die Canter
Modelle wurden nun komplett
Uberarbeitet und sollen unter an-
derem durch ein neues Doppel-
kupplungsgetriebe mehr Fahr-
komfort bieten.

Mit den neuen Canter-Modellen, die
kiirzlich der Fachpresse vorgestellt wurden, will
Daimler Trucks auf dem europdischen Markt
weiter Fult fassen. In Asien ist der Canter in
seiner Klasse laut Daimler Marktfiihrer. In
Deutschland liegt der Marktanteil hingegen
zurzeit bei 8,7%. Die neuen Modelle sollen unter
anderem mit ihrem laut Hersteller verschleiR-
freien Doppelkupplungsgetriebe Duonic die ver-
antwortlichen Fuhrparkeinkaufer iiberzeugen.
Der Fuso Canter ist der weltweit erste LKW mit
solch einem Getriebe, das eine Eigenentwick-
lung der japanischen Fuso-Entwickler ist.

Duonic-Getriebe lohnt sich

Das Duonic-Getriebe soll den Kraftstoff-
verbrauch senken, den Fahrer entlasten und
den Komfort eines Automatikgetriebes mit
der Wirtschaftlichkeit eines Schaltgetriebes
verbinden. Es basiert auf einem mechanischem
6-Gang Schaltgetriebe mit zwei hydraulischen
Nass-Kupplungen und elektronischer Steue-
rung. Eine Kupplungist fiir die Vorwartsgange 1,
3und5, die andere fiir die Ginge 2,4, und 6 zu-
stindig. Das hat den Vorteil, dass beim Fahren
der nichste Gang bereits eingelegt ist und der

Kupplung

Schaltvorgang so schneller, ruckfreier und mit
weniger Kraftverlust als bei einem herkdmm-
lichen Automatikgetriebe von statten geht.

Durch Bewegen des Wahlhebels nach links
kann vom Automatikbetrieb in eine manuelle
Schaltung gewechselt werden. Durch kurzes
Antippen des Joystickwihlhebels ist dann der
manuelle Gangwechsel méglich. Im Automa-
tikmodus kann auRerdem in den serienma-
Rigen Eco-Modus, bei dem die Schaltpunkte
laut Hersteller verbrauchsoptimiert wurden,
gewechselt werden.

Neben dem Duonic-Getriebe ist optional
weiterhin ein Schaltgetriebe fiir den Canter er-
hiltlich. Dieses ist jedoch nicht mehr das bisher
verbaute 6-Gang Getriebe von ZF, sondern ein
von Fuso entwickeltes 5-Gang-Schaltgetriebe.

Auf der ca. 20 km langen Teststrecke, die
Stadtverkehr, hiigeliges Gelande und eine Au-
tobahnstrecke beinhaltete, waren die Vorteile
des Duonic-Getriebes gegeniiber dem Schalt-
getriebe deutlich zu bemerken. Im Paket mit
dem Duonic-Getriebe wird eine Start-Stopp
Option mit angeboten. Durch automatisches
Ausschalten des Motors bei langerem Still-
stand, z.B. an Ampeln, soll Kraftstoff gespart
werden. Durch Antippen des Gaspedals springt
der Motor wieder an.

Der Mehrpreis fiir das Duonic-Getriebe liegt
je nach Bauart zwischen 1700 und 2500 €.

Abgasnachbehandlung in zwei
Varianten

Der Fuso Canter ist in den drei Leistungs-
stufen 96 kW (130 PS), 110 kW (150 PS) und
129 kW (175 PS) erhaltlich. Wahrend die untere
und obere Leistungsstufe beim Modellwechsel
unverdndert blieben, hat das mittlere Modell
etwas mehr Leistung bei jedoch gleichgeblie-
benem Drehmoment erhalten.

Die Vierzylinder-Turbo-Dieselmotoren
erfiillen die Euro 5 Abgasstufe, der neue 7,5 t
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Der Fuso Canter 3513 ist das kleinste Modell der
Canter Baureihe. Mit einer maximalen Fahrzeug-
breite von 1700 mm eignet sich das Fahrzeug auch
fiir den Einsatz auf Friedhofen, in Parks und engen
Innenstadtbereichen.

Canter sogar die freiwillige Abgasstufe EEV.
Bei der Abgasnachbehandlung geht Fuso zwei
unterschiedliche Wege bei den Canter Modellen.
Wihrend die 3,5 t, 6 t und die beiden unteren
Leistungsstufen mit 7,5 t Gesamtgewicht mit
einer Kombination aus Abgasriickfiihrung und
Partikelfilter arbeiten, verfiigt das 175 PS Modell
der 7,5 Tonner zusitzlich tiber SCR-Technik mit
AdBlue Einspritzung.

Das Design des Canters wurde komplett
tiberarbeitet und in diesem Zuge auch die Kabi-
neninnengestaltung. Das neue Armaturenbrett
bietet mehr Ablagen als bisher, verbaut ist ein
neues Multifunktionsdisplay. Optional ist eine
Klimaautomatik erhiltlich. Tagfahrlicht und
Nebelscheinwerfer gehéren nun zur Serien-
ausstattung.

Der Rahmeniist jetzt laut Hersteller Aufbau-
herstellerfreundlicher und die Nutzlast wurde
bei allen 3,5 t Modellen um 85 kg und bei den
7,5 t Modellen um S5 kg angehoben.

3S-Modellreihe fiir Kommunen

Der Canter ist mit 3,5t, 6 t (neu) und 7,5t
Gesamtgewicht in insgesamt acht Modell-
Varianten erhiltlich. Drei der Varianten sind
neu: Der 3S15 ist ein 3,5 t mit 150 PS Motorlei-
stung. Das S in der Modellbezeichnung steht
fiir Standardkabine, die 1695 mm breit ist.
Ebenfalls neu ist der 3C18. Dieses Modell hat
175 PS Motorleistung und eine Comfort Kabine,
die 1995 mm breit ist. Der neue 150 PS starke
6-Tonner 6S15 mit Standardkabine ersetzt das
bisherige 5,5 t Modell.

Alle 3,5 t Modelle verfiigen nun iiber eine
Einzelradaufhiangung, das macht sich beson-
ders bei Kurvenfahrten positiv bemerkbar.

Die 3S Modellreihe mit einer maximalen
Fahrzeugbreite von 1700 mm sollsich fiir enge
Innenstadtbereiche, Friedhofe etc. eignen.
Daimler fokussiert hiermit vor allem Kunden
aus dem kommunalen und GaLaBau-Bereich.

Die Modellreihen 6S und 7C sind optional
mit ESP — das ab 2014 Pflicht ist — erhiltlich.
Der Aufpreis fiir ESP liegt bei ca. 500 € netto.

Die Serviceintervalle hat Fuso beim neu-
en Canter TF von ehemals 30.000 km auf
40.000 km erhoht, was die Wartungskosten
senken soll. Ein neuer Lackierungsprozess
soll einen langanhaltenden Korrosionsschutz
bieten.

Der neue Fuso Canter TF wird seit dem
15.10.2011 ausgeliefert. Ab Friihjahr 2012 soll
aulerdem ein Allrad Canter auf den europi-
ischen Markt kommen.
>> Die Autorin: Mirja Plischke,

Redaktion KommunalTechnik
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Agritechnica 2011

Besucherrekord gebrochen

Rund 415.000 Besuchern haben die Messe Agritechnica in

Hannover besucht. Dies entspricht einer Steigerung um rund

18 Prozent gegentiiber 2009. Uber 2.700 Unternehmen aus 48 Landern
zeigten Maschinen, Gerate, Ersatzteile und Zubehor aus der
Landtechnik- und Zubehdrindustrie. Erstmals wurden zweli
Messehallen allein der Kommunaltechnik gewidmet.
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Claas
Vom Acker in die Kommune

Claas hat erstmals auf einer Agritechnica Traktoren in ,,kommunal-orange gezeigt. Damit will der
Hersteller signalisieren, dass seine Traktoren auch fiir den Einsatz in der Kommune in Frage kommen und sich
zukiinftig auf diesem Markt stdrker aufstellen. Prasentiert wurden ein Claas Nexos 230 VL mit einem Diicker
Heckenschneider im Front- und Holzhacker im Heckanbau sowie ein Arion 640 in kommunal-orange mit
Schmidt Winterdienst-
ausriistung. Im Front-
anbau befand sich eine
Schneefrdasschleuder FS
90 und im Heckanbau
ein Traxos Streuauto-
mat. Der Arion verfiigt
liber einen kompletten
Kommunalfestanbau
mit Achsabstiitzung
und Unterzug von Sau-
ter.

Mulag
Mahkopf mit neuen Details

Die Firma Mulag prdsentierte auf der Agritech-
nica 2011 ihren neuen Schlegelmahkopf MK 1200
plus mit einer Arbeitsbreite von 1,20 m. Dank Stro-
mungsoptimierung, verstirkten Messerwellenlagern
und variabler Antriebsmotorkonzepte sowie laut
Hersteller hochverschleiffesten Mantelblechen soll
ein effizientes Arbeiten mit hoherer Mdhgeschwin-
digkeit maglich sein. Fiir ein sauberes Arbeitsbild
sorgt laut Hersteller die Mdhtronic (EMA), durch
die Bodenunebenheiten ausgeglichen werden. Der
MK 1200 plus ist auflerdem mit neuen breiteren
Schlegeln ausgestattet.

Yanmar
Neuer Kompakttraktor
aus Japan

Die Firma Yanmar hat auf der Agritechnica
einen neuen Kleintraktor vorgestellt. Der SX 3100
soll etwas einfacher ausgestattet sein als die anderen
Baureihen von Yanmar. Er verfiigt iiber einen Drei-
zylinder Yanmar Diesel Motor mit 31 PS bei 2.500
U/min. Die Kraft wird stufenlos hydraulisch auf die
Antriebsrdder iibertragen. Bei einer Auf3enbreite von
1.315 mm und einer Hohe von 2.030 mm kommt
der Traktor auf ein Einsatzgewicht von 1.140 kg.
Der Zwischenachszapfwellenantrieb dreht bei Mo-
tornenndrehzahl mit 2.118 U/min. Die Kabine wird
von Mauser zugeliefert.



Steyr
Alternative zum
Dieselmotor

Der neue Erdgas-Steyr Profi
verfiigt iiber einen 3,0 Liter
Vierzylindermotor von Fiat
Powertrain mit 100 kW/136 PS
Leistung und einem maximalen
Drehmoment von 542 Nm. Die
Gasbevorratung erfolgt in neun
einzelnen Gasbehdltern, die zu-
sammen 300 [ Gas beinhalten.

Der Steyr Profi 4135 Natu-

ral Power besitzt ein Powershift-Getriebe und erreicht 50 km/h. Ausgestattet ist er mit einer Load-Sensing
Hydraulik mit 113 I/min Leistung, bis zu sieben elektronischen Hydraulikanschliissen und einer elektrischen
Heckhydraulik mit einer Hubkapazitdt von ca. 7,9 t. Ebenso gehdrt zur Serienausstattung die 540/540E
und 1000 U/min Zapfwelle mit Auto PTO sowie ein S-Tech 300 Monitor mit ISOBUS-Kompatibilitat. Der
neue Steyr Profi wurde als Vorserienmodell auf der Agritechnica prasentiert. Die Markteinfiihrung ist laut

Hersteller fiir 2015 geplant.

PTH

Menke Kommunal- und
Umwelttechnik

Auslegermaher fiir den
Schlepperanbau

Menke Kommunal- und Umwelttechnik ver-
treibt unteranderem als Generalimporteur Gerdte
der niederldndischen Firma Herder. Neu im Pro-
gramm ist ein Auslegermdbher fiir den Anbau an ei-
nen Traktor. Der Ausleger-Schlegelmdher Musketier
ist konstruiert fiir die Mahd von Straflenbegleitgriin
und Boschungen und ist standardmdfig mit ,
Y‘-Schlegeln ausgeriistet. Optional sind ,40 x12*
Schlegel erhdltlich. Die Standardreichweite liegt
bei 5,4 m und kann mit einem Schiebeausleger als
Option auf 6,2 m verldngert werden. Durch ein
Nivotronic-System soll dann jederzeit zwischen
Hubzylinder und Schubzylinder des Schiebeauslegers
umgeschaltet werden kdnnen. Der Auslegermdher
wird iiber einen Joystick von der Fahrerkabine aus
bedient.

Der Mdhausleger wird an der Seite des Traktors
konstruiert. Hierfiir muss der Traktor umgeriistet
werden. Ein Hilfsrahmen ist notwendig, der bei der
der Firma Herder individuell nach Traktorenmodell
angefertigt wird. Die erforderliche Traktorleistung
liegt bei 75 kW bei 750 U/min Zapfwellenbetrieb.

Ferngesteuerter Hybrid-Boschungsmaher

Mit dem PTH Hymog 301 prdsentierte die Firma
PTH auf der Agritechnica einen ferngesteuerten
Baschungsmdher mit einer Mdhbreite von 1350 mm.
Der Hymog 301 verfiigt iiber ein Schlegelmdhwerk
fiir das Mdhen von Gras und Gestriipp.

Der Baschungsmdbher verfiigt iiber einen per-
manenten elektrischen Antrieb aller 4 Riider durch
elektrische Radnarbenmotoren. Der Strom wird
durch einen Benzinmotor mit 13,8 kW erzeugt. Die
elektrische Leistung liegt bei 13 kW. Der Hymog 301
fahrt laut Hersteller bis zu 7 km/h schnell und verfiigt
liber ein Tempomat. Die Funkreichweite liegt bei
200 bis 300 m. Uber eine Dreipunktaufhingung soll
der Einsatz verschiedener Anbaugerdte maglich sein.

Schneeschilder

in verschiedenen
Ausfiihrungen — mehr unter

www.euro-jabelmann.de
- Winterdienst -

EURO-Jabelmann

49847 Itterbeck
Wilsumer StraBe 29
Telefon 0049(0)5948-9339-0

Fax 0049(0) 5948-9339-25

Beilagenhinweis

Ein Teil der Auflage
unserer Zeitschrift
KommunalTechnik,
Ausgabe 7/2011 enthalt
eine Beilage unseres
Kunden Hagele GmbH,
Schorndorf.
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Alo/Quicke
Erweitertes
Frontladerprogramm

Die Frontladermarke Quicke erweitert jetzt
ihren Markt um ein komplett neues Produkt-
programm im Segment der Kompaktlader. Das
neue Kompaktprogramm mit dem Namen Quicke
Compact-Serie umfasst vier Frontladermodelle
fiir Traktoren von 15 bis 50 PS. Eine niedrige
Positionierung des Querrohrs soll laut Hersteller
Al6 zu einer Sichtoptimierung fiihren. Ein weiterer
Vorteil bestehe, wie von Al betont wird, durch
Komponenten wie Kunststoffabdeckungen an
samtlichen Schmiernippeln, die sich 6ffnen lassen.
Die Quicke Compact-Lader sollen ab Winter 2011
fiir ausgewdhlte Traktorenmodelle auf dem Markt
erhdltlich sein.

Heil3
Vielseitige Erdbohrgerate

Die Rahmenkonstruktion des Pflanzenfuchses mit
dem Rad ermoglicht es laut Hersteller, das Gerdt
einfach und bequem an jeden beliebigen Einsatzort
zu fahren. Dies ist aber nur ein Argument: Laut
Hersteller liegt der Hauptvorteil bei der Sicherheit.
Der Pflanzfuchs soll das gefahrliche Mitdrehen von
Maschine und Bediener verhindern. Verletzungen
und Unfdlle konnen somit vermieden werden. Eine
Person kann Lacher bis zu einem Durchmesser
von 350mm bohren, das soll die Personalkosten
erheblich reduzieren. Die giinstige Arbeitsergonomie
und das kraftsparende Arbeiten soll iiberdies eine
hohe Bohrleistung ermdglichen. Erdbohrer werden
zu den verschiedensten Einsdtzen verwendet. Sie
sollen mit einer hohen Bohrleistung ihre Stdrken
speziell beim Bohren von Erdléchern im Zaunbau wie
2.B. Tor- und Zaunanlagen fiir Gdrten, offentliche
Anlagen oder zur Urnenversenkung zeigen.

KommunalTechnik
Neue Preise 2012

Abdem1.Januar 2012 gelten neue Abonnement-
preise fiir KommunalTechnik (7 Ausgaben im Jahr):
Jahresabonnement Kommunen Inland
42,00 EUR (inkl. MwSt., inkl. Versandkosten)
Jahresabonnement Kommunen Ausland
46,00 EUR (inkl. Versandkosten)

Einzelheft

9,00 EUR (inkl. MwSt., inkl. Versandkosten)

Miithing
Mulchen auf einem neuen
Level

Die Firma Miithing aus Soest hat auf der
Agritechnica in Hannover drei neue Modellreihen
vorgestellt. Eine davon war das Heck-Seiten-
mulchgerdte vom Typ MU-PRO/S. Als neues
Flaggschiff verfiigt es iiber eine Arbeitsbreite
von 250 cm verfiigen. Dieses Modell rundet laut
Miihting die Reihe der Heck-Seitenmulcher
von 20 bis 200 PS nach oben ab. Der Einsatz
sei sowohl hinter, wie auch seitlich neben dem
Schlepper maglich. Damit soll die Bearbeitung
von Graben und Knicks stufenlos bis 60° nach
unten genauso moglich sein wie Boschungen und
zugewachsene Wirtschaftswege in 90°-Stellung.
Durch den Verschiebebereich von 297 cm kann
der MU-PRO/S laut Hersteller bei Schlepperaus-
senbreiten von bis zu 3,80 m auch neben dem
Schlepperrad mulchen.

In der Farmer Baureihe sind Arbeitsbreiten
von 6,70 m starr und 6,30 m sowie 8,30 m
hydraulisch-klappbar erhdltlich. Damit sollen
ha-Leistungen von 5,5 bis 7 ha pro Stunde
moglich sein. Da das Werkzeug der Mulcher ein
unkalkulierbares Ausfallrisiko sei, wurde der
Farmer-Schlegel fiir eine garantierte Haltbarkeit
von drei Jahren produziert. Die Mulchkarper
der klappbaren Farmermodelle werden serien-
mdfig mit der hydraulischen Druckentlastung
»System S O F A ausgeriistet. Dadurch sei die
Bodenanpassung mit reduziertem Verschleif3
gesichert. Auch das Verstopfen der Kurzhdcksel-
leisten gehore seit zwei Jahren bei Miithing der
Vergangenheit an. Denn die Kurzhdckselleisten
vom Typ ,,Haifischflosse, mit der beide Gerdte
serienmdflig ausgestattet sind, sollen nach eige-
nen Angaben nicht verstopfen.

9. Fachtagung Straf3en- und
AulBlenbeleuchtung

Beleuchtungsexperten
treffen sich in Hannover

Nach wie vor war die LED-Technik in vielen
Vortriigen ein zentrales Thema auf der Fachta-
gung. Die Entwicklung auf diesem Gebiet ist noch
nicht abgeschlossen und ldngst nicht jeder Prak-
tiker sieht in dieser Technik die beste Losung fiir
sein ,,Lichtproblem Dies wurde unter anderem
in einigen Vortrdgen der kommunalen Vertreter
der Stadtverwaltungen deutlich.

Neben den Vortrdgen aus Praxis und Wissen-
schaft wurden erstmals auch spezielle Workshops
zu verschiedenen Themen fiir die Teilnehmer an-
geboten. Abgerundet wurde die Fachtagung von
einer Fachausstellung auf der ca. 30 Firmen ihre
Technik und Dienstleistung rund um das Thema
Straflenbeleuchtung prdsentierten.

Pewag
Schneeketten flir schwere
Einsatze

Mit der ThickThin-Technologie werden Pewag-
Schneeketten hohen Anspriichen schwerer Fahrzeu-
gen auf schneebedeckter Fahrbahn nach Angaben
des Herstellers gerecht. ThickThin steht fiir die
Pewag-Technologie, Kettenstringe aus unterschied-
lichen Gliedformen und Stérken zu produzieren. Die
neuen Ketten sollen leichter, langlebiger und fiir
jeden Anwendungsbereich optimal abgestimmt sein.

Pewag Unimove TT ist laut Hersteller weltweit
das erste Kettenmodell, das im Laufnetz unter-
schiedliche Gliedformen vereint. Das hGher stehende
Glied ist als Wellenprofil ausgefiihrt, wodurch der
Grip auf schneebedecktem oder eisigem Untergrund
verbessert werden soll. Das Profil des liegenden
Gliedes weist hingegen eine Vierkantform auf. Durch
diesen geringeren Querschnitt wird Gewicht gespart,
ohne dass die Fahreigenschaften beeintrdchtigt
werden. Durch das ThickThin-Verfahren werden
nach Angaben von Pewag Fahrzeug, Reifen und
Strafle geschont, der Treibstoffverbrauch reduziert
und die Lebensdauer der Ketten um bis zu 20 Pro-
zent erhght.



Termine

6.-7.12.2011

HOAI fiir Anwender - Seminar

Hannover, Technische Akademie Hannover,
www.ta-hannover.de.

15.12.2011

Sicherung von Arbeitsstellen an Strafien
Refresher-Schulung

Verkehrsakademie Dortmund,
www.verkehrs-akademie.de

9.1.-13.1.2012
Motorsagenlehrgang AS Baum 1 - Lehrgang
Warendorf, www.deula-waf.de

11.1.-13.1.2012

Fachmesse fiir 6ffentliche Raumgestaltung
2012

Essen, www.oeffentlicheraumgestaltung.de

13.-15.1.2012

Individuelle Staudenpflanzung im éffentlichen
Griin - Seminar

Grinberg, Bildungsstatte Gartenbau,
www.bildungsstaette-gartenbau.de

14.1.2012

Arbeitsstellensicherung an Straien/RSA
Seminar

Warendorf, www.deula-waf.de

\

Die KommunalTechnik

Redaktion (v.l.n.r.): Gesa Lormis,
Bjorn Anders Liitzen, Maren Jansch (feste freie

15.-20.1.2012

Baustellenmanagement - Basisseminar
Griinberg, Bildungsstatte Gartenbau,
www.bildungsstaette-gartenbau.de

30.1.-3.2.2012

Geholzschnitt im offentlichen und privaten
Griin - Seminar

Grinberg, Bildungsstatte Gartenbau,
www.bildungsstaette-gartenbau.de

31.1.2012

Risiken, Verantwortung und Haftung bei der
Sicherung von Arbeitsstellen an Strafien
Schulung

Bad Hersfeld, Verkehrsakademie Dortmund,
www.verkehrs-akademie.de

6.2.-10.2.2012

Planung, Bau und Betrieb der StraBenbeleuch-
tung - Seminar

Erfurt, www.age-seminare.de

6.2.2012

Bauweisen & Qualitatssicherung im Asphalt-
straBenbau - Seminar

Bad Hersfeld, Verkehrsakademie Dortmund,
www.verkehrs-akademie.de

17.2.2012

Ladungssicherung nach VDI 2700
Schulung

Warendorf, www.deula-waf.de

< - Frohe

Weihnachten

und einen
. guten

Mitarbeiterin), Mirja Plischke und Hans-Ginter Dérpmund.

Auch in 2011 waren wir wieder fiir spannende und
exklusive Betriebsreportagen und Interviews deutsch-
landweit unterwegs. Etliche kommunale Betriebe haben
wir besucht oder befragt und ins Heft gebracht.

Fehlen Sie noch mit einem Fahnchen auf unserer
Landkarte? Wir wiirden uns freuen, wenn auch Ihre
Kommune eines unserer Ziele fiir 2012 wird. Sie haben
etwas Interessantes zu berichten oder Anregungen? Wir
freuen uns auf einen Anruf oder eine Mail!
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21.2.-23.2.2012

Schutz von Baumen auf Baustellen
Seminar

Grinberg, Bildungsstatte Gartenbau,
www.bildungsstaette-gartenbau.de

29.2.-1.3.2012
Spielplatzkontrolle 1 - Seminar
Warendorf, www.deula-waf.de

5.-9.3.2012

IKT-WinterSchool - Qualitat im Kanal- und
Leitungsbau - Seminar

Gelsenkirchen, IKT, www.ikt.de

Weitere Messe- und Tagungstermine
zu kommunalen Themen unter
www.KommunalTechnik.net >
Fakten fiir Kommunen >
Veranstaltungstipps

nommunalTechnik.net

KommunalTechnik online

Hinweis:
Die nachste Ausgabe von Kommunal-
Technik erscheint am 24. Februar 2012.

Kontakt:
Telefon:
E-Mail:

(05132) 8591-46 oder -49
redaktion@beckmann-verlag.de




Die anerkannte Zuverlassigkeit und Produktivitat unserer

legenddren Rasentraktoren der Serie X700 mit Dieselmotor @ JOHN DEERE

machen sie zur ersten Wabhl fiir Profianwender.

Jetzt bekommen Sie fiir dieses Spitzenmodell den Frontkraftheber
(US-Version) fiir 1 Euro*. Dank des Schnellanbausystems Quick-
Tatch ist der An- und Abbau Ihrer Frontanbaugerate ein Kinder-
spiel. Damit kénnen Sie lhren Rasentraktor vielseitig nutzen und
das ganze Jahr tber produktiver arbeiten. Also warten Sie nicht
sondern nutzen Sie dieses einmalige Angebot!

Besuchen Sie noch heute Ihren John Deere Vertriebspartner und
vereinbaren Sie einen Vorfiihrtermin.

* Nur bei teilnehmenden Vertriebspartnern.
Giiltig mit dem Kauf eines X700 Serie Kompakttraktors fiir einen Frontkraftheber US Version
vom 1. Oktober bis 15. Dezember 2011. JohnDeere.com
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