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Recklinghausen, Bochum und Herne -

Gemeinsame Salzreserve

Der harte Winter 2010/2011 und der damit einhergehende Salzmangel
lieR die Stadte Bochum, Herne und Recklinghausen iiber eine gemeinsame
Streusalzbevorratung nachdenken. Mittlerweile wird eininterkommunales
Salzdepot betrieben. Die Redaktion KommunalTechnik hat mit Uwe Schil-
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Die StraBenbeleuchtung

i in den Rathausern von nachgeordneter Bedeutung. Doch spatestens die Einfiih-
linie der Union, in der i an die

tzt werden, zwingt die Stédte, sich mit ihren Anlagen vertieft zu befassen. So wird
ahnlich wie heute bei der Gliihlampe ab dem Jahr 2015 die noch vielfach verwendete Quecksilberdampf-
Hockdrucklampe nicht mehr verfiigbar sein. | ergaben, dass in Deutschland immer noch
etwa 30 Prozent der Strafenleuchten mit der Technik der 60er Jahre ausgeriistet sind. Bis zu 35 Prozent
der Stromkosten fiir den kemmunalen Verbrauch werden durch die Straflenbeleuchtung ver
Energiepreisen. Es gilt, Kosten zu senken, Energie sparsamer zu nutzen und dami
dern.

‘—é’ Beckmann Verlag

StraRenbeleuchtung

wollen wir in Abstanden fir die anstehenden
Planungsfragen und Produktentscheidungen Hinweise geben

I Flayge .
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In diesem Spezial:

Gestalten mit Licht | LED-Technik — aber welche? |
Offentliche Vergabe — Was in den Vertrag gehort

Spezial: Kommunale Straf3enbeleuchtung

Die iiberwiegende Zahl der Stadte und Gemeinden steht in der StraRen-
beleuchtungvor dieser aktuellen Entscheidung. Die noch weit verbreitete
ineffiziente Quecksilberdampf-Hochdrucklampe verschwindet im Jahr
2015 vom europdischen Markt — es muss dringend erneuert werden. Die
Frage ist: Bleiben wir bei unseren herkommlichen Leuchten 32
und steigen wir in die LED-Technik ein?

Anzeige

Mercedes-Benz Special Trucks
Neue Generation Unimog

Auf der IAA Nutzfahrzeuge 2012 gab Mercedes-Benz Special Trucks einen ersten Ausblick
in die Zukunft des Unimog und prasentierte einen innovativen Euro-6-Technologietrager. Beim
Schritt zu Euro 6 nutzt der Unimog die neue Motorengeneration OM 934/936 mit 5,1 bzw.
7,7 | Hubraum und 4- bzw. 6-Zylindern von Mercedes-Benz.

Die Triebwerke zeichnen sich durch Umweltfreundlichkeit, geringe Abgasemissionen, sowie
hohe Wirtschaftlichkeit durch Langlebigkeit, geringen Verbrauch an Kraftstoff, AdBlue und Motor-
6l sowie lange Wartungsintervalle aus. Mit den neuen Motoren wird auch das Leistungsvermdgen
desUnimogweiter steigen. Der4-Zylinder OM 934 erreicht das Leistungsvermdgen bisher tiblicher
6-Zylinder-Motoren. Erstmals erreicht der Unimog mit den 6-Zylinder-Motoren die 300 PS
Marke (220 kW, 299 PS). Die Kraftiibertragung des allradgetriebenen Geratetrigers tibernehmen
die bekannten Unimog-Getriebe. Sie werden ebenso wie die Portalachsen fiir die gesteigerten
Motordrehmomente von bis zu 1200 Nm verstarkt. Das neue Kiihlkonzept wird sich ebenfalls
durch hohe Wartungsfreundlichkeit auszeichnen. Trotz der zusatzlich notwendigen Bau-
Volumen durch die gesetzlichen Euro-6-Anforderungen bleibt seine Kompaktheit — das wich-
tigste Alleinstellungsmerkmal des Unimog — vollstandig erhalten. Im Vergleich zum aktuellen
Modell wird der Radstand sogar um 8 Zentimeter kleiner. Der Unimog ist in seiner neuen
Generation umweltfreundlicher und wirtschaftlicher und wird zur Markteinfiihrung eine
ganzheitliche Uberarbeitung seiner Produktmerkmale bei Leistungsfihigkeit, Anwenderfreund-
lichkeit, Fahrantrieb, Ergonomie und Sicherheit anbieten. Die Umsetzung in die Serienfertigung
wird im Laufe des kommenden Jahres beginnen.

Mehr Infos unter www.neuegeneration-unimog.de
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Von Peter Miiller,
Werkleiter der Kommunalen Dienste
Oberstdorf, Bayern.

Das
KT-Tagebuch

Der erste Auszubildende der KDO,
Manuel Schittler, hat die ersten
Wochen seiner Ausbildung zum

Straflenwarter hinter sich und hilft

nun fleiBig bei der Laubbeseitigung.

Das Griinteam erhalt einen neuen
Schmalspurtraktor und im Biro

denkt man Uber den Winterdienst

nach.

Azubi Manuel Schittler lernt
zurzeit die unterschiedlichen Aufgaben-
bereiche der KDO kennen.

Ein Fendt in Kommunalorange ersetzt den alten Schmalspurtraktor.

AuRenarbeiten

Seit dem 01. 09. 2012 bilden die KDO ihren
ersten Azubi Manuel Schittler zum StraRenwar-
ter aus. Um dies moglich zu machen, hat der
technische Leiter der KDO, Armin Stockle, die
»Ausbildung zum Ausbilder absolviert. Leider
finden der Blockunterricht der Berufsschule
und auch die liberbetriebliche Ausbildung
zum Teil weit entfernt, z.B. in Schweinfurt und
Wiirzburg, statt.

Der umfangreiche und fachiibergreifende
Lehrinhalt umfasst im ersten Ausbildungsjahr
die rechtlichen Grundlagen der Verkehrssicher-
heit, das Herstellen und Instandhalten von
Pflasterflaichen und Betonbauteilen. Neben
dem Mauern von Ziegelbauteilen wird auch
vermittelt, wie Holz und Metallbauteile fach-
gerecht instandgehalten werden. Im zweiten
Ausbildungsjahr werden dann Fihigkeiten
vermittelt, wie Stralen rechtskonform beschil-
dert und markiert, Arbeits-und Gefahrenstellen
abgesichert werden. Neben dem Instandhalten
von Erdbauwerken wird das Anlegen von Griin-
flichen gelehrt. Im dritten Ausbildungsjahr
gehoren zu den Berufsschulthemen die Instand-
haltung von Entwdasserungseinrichtungen,
Verkehrsflichen aus

Asphalt, Betonbauwerken und Betonfahr-
bahnen. Mit der Durchfiihrung des Winter-
dienstes sind alle fiir Bauhofe relevanten
Themen erfasst und decken das jihrliche
Aufgabengebiet umfangreich ab.

Dain Oberstdorf sommers wie winters alle
gelernten Tatigkeiten anfallen, kann Manuel
in der praktischen Arbeit sein theoretisches
Wissen bestens umsetzen. Mit groRem Elan
hat er die ersten Ausbildungswochen gemei-
stert und auch schon den ersten Block Be-
rufsschule besucht. Die Belegschaft hat unser
,,Kiiken“sehr herzlich aufgenommen. Derzeit
ist Manuel dem ,,Griinteam“ zugeordnet und
liefert sich einen heiRen Wettbewerb, wer
schneller das Herbstlaub verblast. Weiter so!

Werkstatt

Beim Griinteam wurde der mehr als in die
Jahre gekommene alte Schmalspurtraktor
gegen ein fast neues Vorfiihrfahrzeug aus-
getauscht. Die fiir den bevorstehenden Win-
terdienst notwendigen Anbaugerate wurden
gleich mitbestellt. Traktor und Anbaugerate
wurden fix und fertig montiert und Anfang
November bei den KDO angeliefert. Die Mit-
arbeiter des Griinteams freuen sich schon auf

ihren Einsatz mit dem neuwertigen Fahr-
zeug, mit dem sie sich zukiinftig mehr auf
den Weg und weniger auf ungewohnliche
Gerausche am Fahrzeug konzentrieren
konnen.

Ansonsten kann der Winter kommen,
seitdem 01.11.2012 sind wir und auch alle
Lohnunternehmer fiir den Winterdienst
gerlistet.

Biiro

In Oberstdorf verbinden einige schmale
historische Gassen die Hauptstraen. Diese
sind nicht asphaltiert und bendtigen daher
entsprechend viel Pflege. Da sich iiber die
Jahre groRe Pfiitzen gebildet haben, wurde
es notig, die alten Splittschichten abzutragen
und das Quergefille neu zu richten. Bei einer
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Hoch Wasserschyt,

Wir sagen Danke!

Ein ganzes Jahr hat Peter Miiller aus dem
Leben der Kommunalen Betriebe Oberstdorf auf
seine ganz eigene Art und Weise berichtet. Ab-
wechslungsreiche und auch mal kritische Berichte
sind dabei herausgekommen — ausgeschmiickt mit
Bildern aus dem Arbeitsalltag der KDO.

Die Redaktion KommunalTechnik bedankt sich
vielmals fiir die Zusammenarbeit und wiinscht alles
Gute fiir die Zukunft!

AMAZONE-Winterdienst:

Stabil, prazise
und zuverlassig!

www.amazone.de

WINTERDIENST IS

Wegbreite von 1,20 m
keine leichte Aufgabe.
Auf Grund der geringen
Breite konnen die Gas-
sen im Winter nur von
Hand, bzw. unter Zu-
hilfenahme einer klei-
nen Handschneefrdse
gerdaumt werden. Der
Schnee darf dabei aber
nichtindieanliegenden
Privatgrundstiicke ver-
frachtet werden. Auf
Grund der angespannten Personal-
situation bei den KDO und des hohen
zeitlichen und korperlichen Aufwandes
keine leichte Aufgabe, zumal die zustin-
digen Mitarbeiter schon hoheren Alters
und gesundheitlich angeschlagen sind.
Die KDO Verwaltung hat daher den Antrag
gestellt, die Wege im Winter zu schlieen,
was andernorts auch praktiziert wird. Dies
wurde allerdings abgelehnt mit der Begriin-
dung: das ging doch immer schon so, die
KDO machen das schon. Das unterscheidet
uns dann eben doch noch von anderen Auf-
tragnehmern.

Gedanken

Oberstdorf liegt im Einzugsgebiet der Wild-
biche Stillach, Trettach und Breitach, die sich
nordlichvon Oberstdorf zur Iller vereinigen. Seit
den verheerenden Hochwassern in den Jahren
1999, 2000 und 2005 wurdenvorallem Stillach
und Breitach durch das Wasserwirtschaftsamt
Kempten hochwassersicherer ausgebaut.
MaRnahmen an der Trettach sind geplant. An
der ortsnahen Stillach mussten zur Regelung
im Hochwasserfall verschiedene Riickstau-
klappen und Riickhaltewehre im Stillachdamm
eingebaut werden. An den zuflieRenden Bichen
werden die Einlaufbauwerke durch Kiesfanger
geschiitzt. Mehrere Anwesen im Uberschwem-
mungsgebiet erhielten einen Objektschutz mit
Fluttoren.

Diese Anlagen werden jahrlich durch die
KDO gewartet. Das heilt: Schieber gangig ma-
chen und Verklausungen an Rechen und Wehren

AmAZzoNE|
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beseitigen. Fiir den Ernstfall halten die KDO
einen Radbagger vor, ebenso ein Sandsack-
fiillgerat, mehrere Paletten Sandsacke und
BigPacks fiir den sofortigen Einsatz sowie
ein speziell abgemessenes Schlauchwehr zur
Absperrung von Uberflutungswasser an der
Walserbriicke.

Im Hochwasserfall sind die Wildbache in
Kontrollbezirke unterteilt, denn selten sind alle
drei Wildbache gleichzeitig betroffen. Wird ein
gewisser Wasserpegel iiberschritten und droht
Hochwasser, werden die Kontrollbezirke durch
eingewiesene Mitarbeiter der KDO abgefahren
und ggf. auftretende Uberschwemmungen
oder gar Schdden an den Bereitschaftsleiter
gemeldet. Der macht sich dann Gedanken —und
handelt.

Termine

Wir durften nunmehr ein Jahr lang im KT-
Tagebuch berichten. Gerne haben wir diese
Aufgabe erfiillt und bedanken uns nochmals,
dass wir sie erfiillen durften. Manches hat sich
in diesem Jahr getan, vieles konnte erledigt wer-
den, einiges hat sich zum Besseren gewendet,
einiges zum Schlechteren entwickelt. Neben
den laufenden und immer wiederkehrenden
Tatigkeiten bleiben alte und neue Aufgaben zu
tun. Die KDO werden sich auch in Zukunft dieser
Herausforderung stellen.

Wir wiinschen allen Lesern ein frohes
Weihnachtsfest 2012 und ein gutes, gesundes
neues Jahr 2013.

2013 geht’s nach Windeck!

Das KT-Tagebuch zieht im Jahr 2013 nach
Nordrhein-Westfalen in den Rhein-Sieg-Kreis.
Susanne Engelberth, Mitarbeiterin der Gemeinde
Windeck, wird ein Jahr lang von den Tatigkeiten
des Baubetriebshofes der Gemeinde Windeck
berichten. Wir freuen uns darauf!

T VERTRAUENSSACHE!

[ AMAZENIE
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KT-Image-Award 2012: Die Gewinner, Teil 1

Gutes Image

selbst gemacht

Mit einem umfassenden und
runden Imagekonzept hat das
Betriebsamt der Stadt Norder-
stedt die Jury des KT-Image
Awards 2012 in der Kategorie
.Bester Gesamtauftritt” Gber-
zeugt. Womit Norderstedt im
Detail gepunktet hat, lesen Sie im
folgenden Artikel.

Viele Fahrzeuge des Betrieb-
samtes werden von Spriichen
oder Bildern geziert. Die Ideen
stammen meistens aus der Mit-
arbeiterschaft.

\\ — —i,_p- -
| m fmhnsueﬂmﬂr #\

s i
s i
Sl al i -fl.
= -

LY R A S
— 77 v "“;E:?:.

&

Wie die Farbe RAL 6018 aussieht, vergisst
man nicht so schnell wieder nach einem Besuch
des Betriebsamtes der Stadt Norderstedt.
Schon der gepflegte Zaun um das groRziigige
26.163 m?grole Betriebsgeldnde begriiRt einen
in diesem auffilligen Griin. Die einheitliche
Farbgebung zieht sich auf dem Betriebsgelinde
durch. Fahrzeughallen, Rolltore, die Fahrzeuge
selbst: so gut wie alles strahlt in RAL 6018. Ein
,Kommunal-Orange* findet der Betrachter
nur an der Kleidung der Mitarbeiter. Ein konse-
quentes durchgezogenes Coporate Design ist
einer der Punkte, die in Norderstedt zum einen
erfolgreichen Gesamtauftritt des Betriebsamtes
beitragen.

Auch bei den Give-aways wird das Corporate
Design eingehalten.
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Das Logo des Betriebsamtes auf den griinen
Fahrzeugen raumt schnell mit der maoglichen
Annahme auf, es wiirde sich nur um Fahrzeuge
des Griinflichenamtes handeln. Fiinf in einem
Kreis angeordnete Pfeile mit den Farben Rot fiir
StraRenbau, Weil fiir Abfall, Gelb fiir Abwasser,
Griin fiir Griinflachen und Blau fiir StraRenrei-
nigung symbolisieren die unterschiedlichen
Aufgabenbereiche des Betriebsamtes. Die Pfeile
erinnern gleichzeitig an Uhrzeiger, ganz nach
dem Motto ,,rund um die Uhr fiir Sieim Einsatz*.
Das Logo findet sich auch auf unterschiedlichen
Give-aways des Betriebsamtes wie z.B. einem
Zollstock oder einer Einkaufswagenmarke
wieder — Grundfarbe natiirlich RAL 6018, was
sonst.

Flotte Spriiche aus den eigenen Reihen

Besonders auffillig an den griinen Fahr-
zeugen des Betriebsamtes ist neben der
Grundfarbe noch etwas anderes. Die meisten
Fahrzeuge sind passend zu ihrem Einsatzweck
mit bunten Bildern und witzigen Spriichen be-
klebt. Fotomodelle fiir Imagekampagnen wie
z.B.: ,Wir bringen es in jeder GroRe....” fiir die
Abfallsparte sind in der Regel die Mitarbeiter
des Betriebsamtes selbst. ,,Niemand muss das
tun, jeder darf das tun®, so Baubetriebshofleiter
Joachim Kriiger. Auch dle witzigen Spriiche auf
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Auch die Spielplatzkontrolleure sind mit bunt bebil-
derten Autos unterwegs.

den Fahrzeugen kdmen in der Regel aus der
Mitarbeiterschaft: ,,So etwas entsteht oftmals
in den gemeinsamen Pausen®, lobt er seine
Mitarbeiter.

Norderstedt informiert

Die unterschiedlichen Farben fiir die unter-
schiedlichen Aufgabenbereiche des Logos fin-
den sich zum Beispiel auch in der informativen
Broschiire ,,Betriebsamt — Fiir Sie—Vor Ort —Im
Einsatz” wieder. Jeder Aufgabenbereich wird
anschaulich erldutert, ergianzt durch Info-Tele-
fonnummern, Internetlinks und Kontaktdaten
der jeweils zustindigen Personen.

Dass das Betriebsamt gut im Kommunizie-
ren ist, zeigt sich nicht nur durch die Info-Bro-
schiire und unterschiedliche Info-Flyer, sondern
auch durch die ein- bis zweimalim Jahr erschei-
nende Kundenzeitschrift ,,DurchBlick — Fakten
& Daten & Service fiir eine saubere Stadt”, die
per Hauswurfsendung verteilt wird. ,,Die Kun-
denzeitschrift ist entstanden, weil wir neben
den Infoflyern und Abfallkalendern ein Medium
gesucht haben, mit dem wir auch unterjahrig
Infos an die Kunden geben konnen®, so Peter
Hiibschmann, Abfallberater beim Betriebsamt
und gemeinsam mit seiner Kollegin Petra Orth
zustindig fiir die Offentlichkeitsarbeit.

Durch die Kundenzeitschrift wird der Biirger
informativ und personlich tber die verschie-
densten Dinge von Abfall bis Winterdienst
informiert. Die Biirger werden zum einen auf
freundliche Art auf ihre Pflichten hingewiesen,
wie z.B. der Laubbeseitigung im Herbst, gleich-
zeitig aber auch liber die vielfaltigen Servicean-
gebote des Betriebsamtes informiert: kosten-
freie Abgabemoglichkeit auf dem Recyclinghof,
kostenfreie Schadstoffsammelstelle z.B. fiir alte
Medikamente. Wo kann ich eine Altpapiertonne
bestellen? Was mache ich, wenn es mal mehr

Hako mutticary STEYR

Kompakte Geratetriger
und Transporter

Clean ahead

STARKER DURCH INNOVATION

Vertreter der beiden Gewinner des KT-Image-Awards
2012 (v.l.): Hans-Jiirgen Schiffner (Leitung Stadtische
Betriebe Heidenheim), Rainer Domberg (Biirgermeister
Heidenheim), Gunter Bergmann (Leiter Griinflachenpfle-
ge und -unterhaltung Stddtische Betriebe Heidenheim),
_Werner Kurzewitz (Stellvertretender Leiter Betriebsamt

Abfall als gewohnt wird? Auf den Bildern: fréh-
liche lachende Mitarbeiter des Betriebsamtes,
die dem Ganzen eine personliche und sympa-
thische Note verleihen. RegelmaRig wird auch
ein Mitarbeiter des Betriebsamtes vorgestellt,
was der Kundenzeitschrift und hiermit auch
dem Betriebsamt noch mehr ,,Gesicht verleiht®.

Aktivitdaten mit und fiir den Biirger

Weiterhin punktet das Betriebsamt der
Stadt Norderstedt bei seinen Biirgern und
somit auch bei der Jury des KT-Image-Awards
2012 durch unterschiedliche Aktionen mit und
fiir den Buirger. Diese reichen von der seit 2000
stattfindenden Mullsammelaktion ,,Stadtputz®,
tiber die Anwesenheit auf Haus- und Verbrau-
chermessen (z.B. ,,Herbstmesse® und ,,Rund
ums Haus") sowie einem Tag der offenen Tiir.

Auch beim Thema Qualititsmanagement
ist das Betriebsamt in Norderstedt schon recht
weit. Um das Image des Betriebsamtes zu
Uberpriifen, wurde 2006 erstmals eine Fra-
gebogenaktion unter Norderstedter Biirgern
durchgefiihrt. 2008 folgte eine telefonische
Befragung einer repriasentativen Auswahl der

Die Kundenzeit-
schrift DurchBlick
erscheint ein- bis
zweimal im Jahr.

Norderstedt) und Joachim Kriiger (Baubetriebshof-
leiter Norderstedt).

Norderstedter Gewerbekunden und 2009 dann
der Norderstedter Biirger und Birgerinnen.
Die telefonischen Befragungen wurden durch
eine Strategie- und Managementberatung,
die bereits Erfahrung im Abfallbereich besal3,
durchgefiihrt und ausgewertet. Wer solch eine
Kundenbefragung durchfiihrt, muss natiirlich
auch offen sein fiir mogliche anschlieRende
Konsequenzen, sagt Peter Hiilbschmann: ,Wir
haben zum Beispiel festgestellt, dass die neuen
Medien noch nicht bei jedem Biirger angekom-
men sind, die Beratung am Telefon dafiir aber
starker gewiinscht wird. Daher war beispiels-
weise eine Konsequenz der Kundenbefragung
die Abfall-Hotline.”

>> Die Autorin: Mirja Plischke,

Redaktion KommunalTechnik

In der nédchsten Ausgabe der Kommunal-
Technik stellen wir Ihnen die Einzelaktionen
der Stadtischen Betriebe Stadtverwaltung
Heidenheim vor, mit der sie in der Kategorie
,,Beste Einzelaktion* iiberzeugten.
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Mitte September 2012 wurde der Profihop-
per von Amazone auf unserem Testbetrieb —
dem Baubetriebshofin Gottingen —angeliefert.
Die Maschine sollte sechs Wochen bei Mih-,
Schlegel- und Laubsammelarbeiten eingesetzt
werden. Vor allem auf die Laubaufnahme waren
die Tester gespannt. Der Profihopper 4 WDi
sollte u.a. auf Spielpldtzen, wo wendige Maschi-
nen bendtigt werden, zeigen, was er kann. Dort
setzt der Baubetriebshof zurzeit Aufsitzmdher
mit Frontmahwerk ein. AuRerdem wollten die
Kollegen von der Friedhofspflege den Profihop-
per eine Woche lang in Anspruch nehmen und
ausprobieren, oberinihre Arbeitsabldufe passt.

Motor: laufruhiger Dreizylinder

Der 3-Zylinder Dieselmotor von Lombardini
leistet 18 kW / 24,5 PS. Der wassergekiihlte Mo-
tor verfiigt iiber 1lHubraum und iiberzeugte im
KT-PraxisTest mit einer guten Leistungsentfal-
tung und durch seine Laufruhe. ,,Es treten kaum
Vibrationen auf, daher ist nichts zu beanstan-
den”, schrieb einer der Tester in das Protokoll.
Der Motor ist auf Silentblocken auf dem Rahmen
montiert, was sicherlich zur Vibrationsmind-
erung beitragt. Aufgrund der fehlenden Kabine

| ! '.. .
j. ;i L=

ist der subjektiv empfundene Larmpegel am
Fahrerohr bei Arbeitsdrehzahl des Motors hoch.
,Daher ist ein guter Gehérschutz notwendig*,
notierte einer der Fahrer im Testprotokoll. Tat-
sachlich erreichen die Gesamtgerdusche der
Maschine nach Angaben von Amazone - also
von Motor und Mihwerk —105 dB am Fahrerohr,
was deutlich unter der gesetzlichen Norm von
135 dB liegt.

Die Leistung des Motors reichte unter fast
allen Bedingungen aus. Lediglich, wenn sehr
dichtes langes Gras (> 35 cm) gemulcht werden
sollte, ging der Profihopper ,,in die Knie“. Unter
solchen Bedingungen empfiehlt Amazone aller-
dings auch anstatt der iiblichen Fliigelmesser
besser Mihmesser zu verwenden, die in dieser
Mahsituation eine groRe Leistungssteigerung
bewirken sollen. Die Mdhmesser benétigen
weniger Kraft, weil weniger Luftwiderstand
aufgebaut wird.

Was das Tankvolumen des Profihoppers
angeht, so scheiden sich die Geister bei unseren
Testern. Wahrend dem einen der 20 | Dieselvor-
rat vollig ausreichte, wiinschte sich ein anderer
Fahrer etwas mehrVolumen, weil er damit nicht
tiber einen langen Arbeitstag kam und einmal
nachtanken musste. Das lag sicherlich auch
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An der Rotorwelle der Mdheinheit sind

72 Schlegelmesser montiert. Diese lassen

sich werkzeuglos tauschen — sehr gut. Das
Mdahgut wird von den Messern in die Quer-
schnecke befordert und in die Mitte zur
Ldngschnecke gefiihrt. Von dort geht es in den
Sammelbehalter.

Uber den Kommunal-
Technik-PraxisTest

Die Testkandidaten vom KommunalTechnik-
PraxisTest werden durch kommunale Betriebe auf
ihre Praxistauglichkeit gepriift. Dazu kommt die
Maschine fiir einen aussagekrdftigen Zeitraum
in relevanten Bereichen zum Einsatz. Kommu-
nalTechnik testet nicht nach standardisierten
Verfahren wie DIN oder ISO. Ziel unseres KT-
PraxisTests ist eine anschauliche Darstellung der
Alltagstauglichkeit.

an den unterschiedlichen Einsatzbedingun-
gen. Das reine Mahen von intensiv gepflegten
Flachen verbraucht nun einmal deutlich weniger
Energie als das Mulchen und Aufnehmen von
hohem Aufwuchs. Fakt ist, dass im Bereich des
Dieseltanks beim Profihopper noch etwas Luft
wdre, um einen groReren Behilter einzubauen.
Vielleicht sollte Amazone in diesem Bereich
noch eine , kleine“ Schippe drauflegen, damit
der Dieselvorrat unter allen Bedingungen fiir
einen 8-Stunden-Arbeitstag ausreicht.

Die Zuganglichkeit fiir Wartungsarbeiten

prazise + robust

WIEGEMODULE

e/

- fur 1 bis 200 t
- Messfehler 0,03 %

- Zellenwechsel ohne

direkt zu unseren
Wiegemodulen

- Wiegezelle aus Edelstahl

Modulausbau moglich

Hier geht’s E &

MTS 1

WIR NEHMEN'S GENAU!

MTS MessTechnik
Sauerland GmbH
Zum Hohlen Morgen 7
59939 Olsberg
T:02962.974998-0
info@mts-systems.de

www.mts-systems.de
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1 Die Schnitthohenverstellung erfolgt
mit dem mitgelieferten Universal-
schliissel liber eine zentrale Spindel.
Die Bodenanpassung ist durch die
beiden Tastrdder, die Stiitzrolle
hinter dem Rotor sowie die ausge-
kliigelte Kinematik des Stiitzrahmes,
der Rader und Rollen miteinander
verbindet, sehr gut.

2 Durchdacht — der Wartungsplan
des Profihoppers befindet sich unter
dem ,, Tankdeckel”,

3 Der 24,5 PS Lombardini Dieselmo-
tor ist laufruhig und durchzugsstark.
Zu Wartungsarbeiten am Motor
hebt man den Mahgutsammel-
behdlter des Profihoppers hydrau-
lisch an und klappt eine Gummi-
abdeckung zur Seite.

4 Die Hochentleerung iiberwindet
eine Uberladehdhe von 2,1 m.

5 Das Fahrpedal hat nicht alle Fahrer
liberzeugt. Die Position des FufSes
war fiir einige Fahrer auf Dauer
unangenehm.

Dieser Schalter aktiviert die Fiill-
standsanzeige im Display. Fdhrt der
Fahrer weiter, hebt sich der Deckel
an und ein Magnetfeldschalter wird
ausgeldst. Daraufhin schaltet sich
der Mdhantrieb automatisch ab.
Eine Uberladung des Sammelbehal-
ters wird damit verhindert.

Nicht iiberzeugt haben die Fahrer

die Kndpfe fiir die Aktivierung bzw.
Deaktivierung des Mdahantriebs.
Hier wdre ein Zug- / Druckschalter
die bessere Losung.

8 Die Messer sind standfest. Das
Wechseln funktioniert werkzeuglos
und mit etwas Ubung sehr schnell.
An der Testmaschine waren die
langen Fliigelmesser montiert.

9 Der Zyklonenvorabscheider leistet,
wie man auf dem Foto sehen kann,
einen guten Job. Das ist die Aus-
beute von 4 Stunden Arbeit.




So beurteilten unsere Tester vom Bau-
betriebshof Gottingen den Amazone
Profihopper 4 WDi

Motor

Durchzugsvermaogen ++
Laufruhe

Tankvolumen

Fahrantrieb

Hochstgeschwindigkeit 0
Bedienung

Traktionsverhalten ++
Mih-/Sammeleinheit

Mah-/Mulchbild
Aushubhéhe/-geschwindigkeit

Mahgut-Transport ++
Sammelbehaltervolumen +

Entleerung des Sammelbehalters ++
Fahrerstand

Auf- und Abstieg +

Sitzkomfort +/=*
Gerduschniveau -

Sichtverhaltnisse ++
Ergonomie -

Allgemein

Wendigkeit ++
Materialverarbeitung und -qualitat ++
Taglicher Wartungsaufwand ++
Wechsel der Schlegelmesser ++

(++) = sehr gut, (+) = gut, (o) = durchschnittlich,
(-) = ausreichend, (--) = mangelhaft

* fur Fahrer unter 1,8 m KérpergroBe gut, fur
grofere nur ausreichend

beurteilten die Tester mit ,,sehr gut®. Der elek-
trisch angetriebene Umkehrliifter befindet sich
auf der linken Maschinenseite und lasst sich zur
Kiihlerreinigung einfach ausklappen.

Will man an den Motor heran — z.B. zur
Messung des Olstandes — wird der Sammel-
behilter hydraulisch angehoben. Der Motor
befindet sich dann gut vor Schmutz gekapselt
unter einer Gummimatte, die man nach oben
wegklappen kann.

Der Luftfilter ist auf der rechten Seite
tiber dem Dieseltank montiert und lasst
sich werkzeuglos 6ffnen. Die Reinigung des
Luftfilters ist allerdings selten notwendig, da
Amazone einen Zyklonvorabscheider in der
Luftansaugung vorgeschaltet hat. ,Dasist eine
durchdachte Losung®, findet einer der Fahrer:
,,Ich habe den Vorabscheider nach Bedarf ein
bis zweimal am Tag ausgeleert. Den Luftfilter
hingegen musste ich gar nicht reinigen.“ Gerade
unter staubigen Bedingungen hat sich diese
Losung ausgezahlt.

Hydrostat: Fahrpedal iiberzeugt nicht
ganz

Durch den hydrostatischen Antrieb des Pro-
fihoppers kann der Fahrer jede Geschwindigkeit
stufenlos einstellen. Amazone verbaut an der
Maschine eine Fuwippe. Der Fulk des Fahrers
ruht darauf. Neigt der Fahrer den Fuss nach
vorne, fahrt der Profihopper los. Je weiter der
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FuR nach vorne gekippt wird, desto schneller
fahrt die Maschine. Bei 12 km/h ist Schluss.
,»Das reicht eigentlich aus, denn bei weiteren
Entfernungen setzen wir unsere Maher in der
Stadt mit dem Anhdnger um®, so einer der
Mitarbeiter des Baubetriebshofes Gottingen.
Mit der Ergonomie der FuRwippe waren
nicht alle Fahrer zufrieden. Vor allem, wenn
langere Zeit eine konstante Geschwindigkeit
gehalten werden soll, sitzt der Fahrer nicht mehr
allzu entspannt auf dem Profihopper. Hier wire
ein Tempomat wiinschenswert, damit man die
Position des FuRes zwischendurch auch einmal
verdndern kann. Ist das Ol kalt, reagiert der
Hydrostat ruppig. Darauf muss sich der Fahrer
einstellen. Denn ansonsten sorgt er vor allem
an Kreuzungen fiir einen etwas uneleganten
Auftritt, wenn er mit leerem Sammelbehilter
zu schnell verzogert: der Profihopper hebt dann
hinten ab und stiitzt sich auf der Miheinheit
ab. ,,Das schadet der robusten Maschine zwar
nicht, die Passanten gucken allerdings etwas
erschrocken®, so einer der Tester.

Fahrwerk: sehr wendig

Der Profihopper 4 WDi zihlt zu den Null-
Wendekreis-Mihern. Das heilkt, wenn der
Fahrer das Lenkrad voll einschligt, dreht die
Maschine quasi auf der Stelle um ein Vorderrad.
,,Dasist besonders klasse, wenn man umBaume
oder Masten herum mihen muss® loben die

lhr Problem ist unsere Aufgabe

8
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Landbau !(06'! GmbH

Gesmolder Str. 130 ® 49324 Melle
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Bankett-Sanierung

Breite auch verdichtet.

Naturpflasterstrafien

Durch die Kombination von Frase, Verdichter und Walze wird das
Bankett nicht nur wiederhergestellt, sondern auf der gewiinschten

Wir setzen lhre NaturpflasterstraBen mittels einer von uns
entwickelten Vibrationswalzentechnik in Stand.

Bankette frasen
und Graben-
profilierung:

Von der Autobahn
bis zum Radweg
professionell erledigt
von Landbau Koch.

Auf Rad- und Geh-
wegen kdnnen wir
durch Leichtbau und
Breitstreifen gewdhr-
leisten, dass keine
Druckschaden am
zu befahrenden
Weg entstehen.

PQ

VOB
zertifiziert
010.044570

Kommunaler Dienstleister
www.landbau-koch.de @ info@landbau-koch.de

ParkstrafRe 1 ® 17235 Neustrelitz
Fon +49(0)3981.2369041
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Technische Daten: Amazone Profihopper 4 WDi

Motor Lombardini 3-Zylinder Dieselmotor, wasserge-
kihlt

Leistung 18 kW / 24,5 PS

Tankinhalt 201

Fahrantrieb

hydrostatisch (vorwarts: 0-12 km/h,
rickwarts: 0-6 km/h)

Mé&h- / Sammelsystem

Arbeitsbreite 1.250 mm
Sammelbehalter 730 L
Max. Entladehohe vom Sammelbehalter 2.100 mm

Mahwerkschaltung

elektromagnetisch

Mafle und Gewichte

Lange / Breite / Hohe

2.785 mm/1.482 mm/1.994 mm

Leergewicht

1.100 kg

Zul. Gesamtgewicht

1.600 kg

Testbereifung

Vorne

20x10.00 - 10-6PR

Hinten

16x6,50 - 8-4PR

Listenpreise ohne MwSt.

Profihopper 4 WDi 32.750 Euro
Sitz mit Heizung 184 Euro
Rundumleuchte 133 Euro
StVZ0.-Ausstattung mit Beleuchtung 1.105 Euro
Satz geschliffene Fligelmesser (H77) (serien- 274 Euro
mafig montiert, gut geeignet fir Grasmahen,
Laubsammlung u. Mulchen)

Satz geschliffene Fligelmesser (H60) (zumeist 274 Euro
eingesetzt fiir Pferdekoppelreinigung und in

Kombination mit 3 mm Vertikutiermesser)

Satz 3 mm Vertikutiermesser [ein Satz wird 85 Euro

serienmaBig mitgeliefert)

Tester des Baubetriebshofes. Die hydraulisch
unterstiitzte Lenkung funktioniert leichtgangig.

Beim Profihopper 4 WDi werden alle Ra-
der angetrieben. Dabei werden die hinteren
Rader nur zugeschaltet, wenn die Vorderrader
Unterstiitzung benétigen. Das System kommt
dabeidurch eine ausgekliigelte Verbindung aus
Mechanik und Hydraulik ohne den Einsatz von
Elektronik aus.

Die hinteren Rader sind mit den vorde-
ren in Reihe geschaltet. Bei Schlupf an den
Vorderradern wird automatisch mehr Kraft
an die Hinterrdder geleitet. Eine Allrad- bzw.
Differenzialsperrenschaltung ist nicht notig.
Vor allem am Hang sollen die Allrad-Maschinen
Vorteile gegeniiber den zweiradangetriebenen
Profihoppern bieten. Die Tester konnen dies
bestatigen: Selbst bei starker Schraglage kann
man mit dem Profihopper 4 WD i erstaunlich gut
geradeaus fahren. Wurde es allerdings feucht,
driftete die Maschine aufgrund des montierten
Rasenprofils hangabwarts. Fiir solche Einsatze
empfiehlt sich ein groberes Profil. Die Bereifung
wurde iiberdies von einigen der Fahrer als zu
klein beurteilt.

Der Profihopper ist sicherlich mit der se-
rienmaRigen Bereifung (20 x 10,00-10 6PR
vorne und 16 x 6,50-8 4PR hinten) nicht ,liber-
bereift”, denn die Maschine wiegt leer bereits
1.100 kg. Wer das zuldssige Gesamtgewicht
ausschopft, erreicht ein Gewicht von 1.600 kg.

Die Witterungsbedingungen und entsprechend
die Befahrbarkeit der Flichen waren wihrend
des Testzeitraums optimal. ,,Es ware sicherlich
interessant, den Profihopper einmal unter
nassen Bedingungen einzusetzen®, so einer
der Testfahrer.

Fahrerstand: mit
Verbesserungspotenzial

Was die Bedienung des Profihopper 4 WDi
angeht, so gilt: ,,Kurze Einweisung, draufset-
zen und losfahren/arbeiten® ist ohne weiteres
moglich. So soll es sein. Besonders, wenn mit
wechselnden Fahrern oder Aushilfen gearbei-
tet wird, ist es von Vorteil, wenn diese nicht
erst lang eingearbeitet werden miissen, bis sie
effektiv mit einer Maschine arbeiten kénnen.

Die Sitzposition auf der Maschine gefiel den
meisten Fahrern gut. Tester, die Gr6Rerals1,8 m
waren, hitten sich jedoch gewiinscht, dass der
Sitz noch etwas weiter nach hinten verschoben
werden kann, damit die Beine nicht so stark
angewinkelt werden miissen.

Unsere Testmaschine war leider nicht
mit der optionalen Sitzheizung ausgestattet.
Dariiber hatten sich die Fahrer an so manchen
kalten und windigen Tagen gefreut, zumal sie
nur 184 Euro Aufpreis kostet.

Eine Kabine, die natiirlich mehr Schutz
bietet, wiirden die meisten Fahrer jedoch nicht

bevorzugen. ,Wir arbeiten sehr viel unter Biu-
men und Strauchern. Hitten wir Fahrzeuge
mit Kabinen, so konnten wir nicht so nah heran
fahren und miissten manuell nacharbeiten®, so
die Begriindung.

Das Lenkrad lasst sich in der Neigung auf
den Fahrer einstellen — sehr gut. Unter dem
Lenkrad befindet sich ein Display, auf dem
der Fahrer die wichtigsten Informationen
zum Maschinenzustand angezeigt bekommt.
Dazu zihlt zum Beispiel die Motortemperatur.
Uberdies wird der Fahrer informiert, wenn der
Sammelbehilter voll ist. Ignoriert der Fahrer
diese, deaktiviert sich die Mdheinheit automa-
tisch, wenn ein Schalter im Sammelbehilter
vom aufgenommenen Madhgut betdtigt wird.
Der Sammelbehilter kann somit nicht iiberla-
den werden.

Die Anordnung der Hebel und Schalter der
Maheinheit und des Sammelbehilters hat die
Tester nicht liberzeugt. Einer der Fahrer hitte
sich eine Multifunktionsarmlehne am Sitz ge-
wiinscht, andere Fahrer langere Hebel, damit
man sich nicht nach rechts lehnen muss, um
daran zu reichen. Im Bereich der Ergonomie gibt
es also noch Potenzial.

Unverstdndlich war den Testern die Tatsa-
che, dass es jeweils einen Knopf zum Starten
des Mahantriebs und einen zum Stoppen gibt,
die beide aulerdem noch gleich ausgeformt
sind: ,,Das ist ungiinstig. Muss der Fahrer den
Mahantrieb schnell abschalten, kann es sein,
dass er aus Versehen daneben driickt. Unserer
Meinung nach wére ein Zug-/ Druckschalter fiir
die Mdhwerksschaltung besser, wie man sie von
Zapfwellenschaltungen bei Kleintraktoren her
kennt®, so einer der Testfahrer.

Ebenso sollte Amazone einen besseren
Platz fiir den Schalter des Blinkers finden. Dieser
sollte weg von der Bedienkonsole rechts neben
dem Sitzam besten als Hebel unter das Lenkrad
wandern.

Maiheinheit und Sammelbehilter:
besser geht es nicht

Hier waren sich alle Tester einig: Der1,25m
breite Rotormadher macht seine Arbeit sehr gut.
Das Schnittbild ist bei weichem, kurzen Rasen
konstruktionsbedingt nicht perfekt, dafir
kann man mit dem Profihopper allerdings auch
Flichen mahen, auf denen ein Sichelmiher
schon langst schlapp gemacht hitte. An der
Rotorwelle, die mit 3.400 U/min dreht, sind, je
nachdem ob gemiht oder vertikutiert werden
soll, 72 Fliigelmesser und/oder 36 Vertikutier-
messer montiert. Die Welle dreht entgegen
der Fahrtrichtung des Fahrzeugs. Durch den
Luftstrom, den der Rotor mit den Messern er-
zeugt, wird das Gras zuverladssig vor dem Schnitt
aufgerichtet.

Das Schnittgut wird nach oben sowie nach
hinten gefordert und landet in einer Quersch-
necke. Diese wiederum fordert das Schnittgut
in die Mitte, wo eine zentrale Schnecke mit
einem Durchmesservon 150 mmden Transport
in den Sammelbehilter ibernimmt. Amazone
nennt das System ,,PowerCompactor®. Das



Schnittgut wird wihrend des Transportes
zusammengepresst, sodass letztendlich im
730 | grolken Auffangbehilter iiber 1.000 |
Méahgut Platz haben sollen. Unsere Tester
vom Baubetriebshof waren skeptisch. Der
KT-PraxisTest hat aber gezeigt, dass Ama-
zone ,,den Mund nicht zu voll nimmt®. , Die

Saubere Arbeit — das Schnittgutsammelsystem hat die Mitarbeiter vom Baubetriebshof Gottingen iiberzeugt.

Aufnahme und der Transport des Schnittgutes
bzw. Laubes funktionieren sehr gut, auch unter
feuchten Bedingungen®, lobt einer der Fahrer.
Selbst grofte Laubmengen schlucken die Sch-
necken problemlos. Im ganzen Testzeitraum st
die Querforderschnecke nur einmal verstopft
gewesen. Aber selbst das stellte kein groRes
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KT-PraxisTest-Team
Baubetriebshof Gottingen

Der Baubetriebshof der 130.000 Einwohner
Stadt Gattingen ist fiir samtliche Griinflachen,
Bdume, Straflen, Wege, und Spielpldtze der Stadt
zustdndig. Die ca. 100 Mitarbeiter kiimmern
sich u.a. um 252 ha Griinfldche, 30.000 Bdume,
400 km Strafe und Wege sowie 125 Spielplitze.

Wenn Sie Fragen zum Testeinsatz haben, kon-
nen Sie sich an den Baubetriebshofleiter der Stadt
Gattingen Volker Hempfing (Tel: 0551/4 00-54 79
oder V.Hempfing@goettingen.de) oder an die Re-
daktion KommunalTechnik (Tel.: 05132/859146
oder redaktion@beckmann-verlag.de) wenden.

Problem dar. Amazone liefert einen Universal-
Schliissel mit, der u.a. zur Hohenverstellung
des Mihers und zum Offnen des Mahwerk-
deckels genutzt wird. Dieser kann auf die
Schneckenwellen gesteckt und die Verstopfung
von Hand beseitigt werden.

Der Baubetriebshof Gottingen versucht,
moglichst wenig Laub zu sammeln, um Ent-
sorgungskosten einzusparen. Oft werden
die Flachen und das darauf liegende Laub
gemulcht. Deshalb war die Spannung grol3,
wie das Mihwerk des Profihoppers mit die-
ser Disziplin zurechtkommen wird. Zuerst
einmal muss gesagt werden, dass der Umbau
zwischen Laubaufnahme und Mulchbetrieb in
zwei Minuten erledigt ist. Es muss lediglich ein
Blech eingelegt werden, das die Querférder-
schnecke abdeckt. Dieses Blech befindet sich
gut gesichert am Maher. Man hat es alsoimmer
dabei und kann so schnell zwischen Mdhen und
Mulchen wechseln.

,,Die Mulcharbeit des Profihoppers iiber-
zeugt. Selbst bei relativ groken Mengen, wird
das Laub auf der Fliache effektiv zerkleinert

simply great sweepers

Innovation e Competency e Reliability e Sustainability

Die umfangreichste Produktpalette fiir eine wirksame Flachenreinigung

Bucher Schorling fiihrt ein einzigartig umfangreiches Sortiment an Kehrmaschine fiir eine wirksame Fldchenreinigung. Unser

Programm reicht von schmalen, wendigen Kompaktkehrfahrzeugen bis hin zu breitenwirksamen, belastbaren Groftkehr-
maschinen auf den Fahrgestellen fiihrender Hersteller. Alle praxiserprobten Standardmodelle und mafigeschneiderten
Lésungen ermoglichen eine wirtschaftliche Straflenreinigung. Unser flachendeckendes Vertriebs- und Servicenetz sichert
ihre hohe Verfligbarkeit und lange Lebensdauer. Besuchen Sie auch unseren neuen E-Shop fiir Ersatzteile.

BUCHER

schorling

BUCHER
schiring

Bucher Schérling GmbH
D-30453 Hannover

Telefon +49 511 21 49 -0
info.bsd@bucherschoerling.com

www.bucherschoerling.de
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Amazone nimmt Stellung...

... zur Bedienkonsole auf der rechte Seite
neben dem Fahrersitz und den Schaltern des
Madhantriebes:

Wir greifen die Anregungen fiir die ndchste
Maschinenserie auf. Allerdings kann sich - be-
dingt durch die Baugrdfe der Maschine und die
Sitztragerdffnung — eine Verldangerung der Hebel
auch nachteilig auswirken. Dennoch werden wir
alle neuen Moglichkeiten priifen, um den Fahrern
die Bedienung weiter zu erleichtern.

... zum Fahrpedal und der Dosierung beim Be-
schleunigen bzw. Bremsen:

Wir sind standig bemiiht, die Maschine fiir den
Fahrer so komfortabel wie maglich zu konstruieren
und werden auch diesen Hinweis priifen.

... zum Diesel-Tankvolumen:

Die Anregung den 20 | Tank weiter auszubau-
en, werden wir priifen und in unsere zukiinftigen
Uberlegungen iibernehmen.

und rieselt zwischen die Grashalme®, so einer
der Testfahrer.

Ebenso gelobt wurde die Hochentleerung
des Sammelbehilters. Bis zu einer Héhe von
2,1 m kann der Profihopper das Schnittgut
damit tiberladen. Das reichte fiir alle Belange
des Baubetriebshofes Gottingen aus.

Fazit:

Der Profihopper 4 WDi hat einen guten
Eindruck bei den Mitarbeitern des Baubetriebs-
hofes hinterlassen. Was die Arbeitsqualitdt der
Maschine betrifft, gibt es nichts zu bemangeln.
Das Mihwerk schneidet sauber ab und das
Méahgut wird auch unter feuchten Bedingungen
zuverlassig iiber die Forderschnecken in den
grolken Sammelbehilter transportiert.

Mit dem Vierrad-Antrieb ist der Profihopper
auch sicher in Hangbereichen unterwegs. Man
sollte beim Kauf eines Profihoppers auf jeden
Fall die Version mit Allrad wihlen, meinen
unsere Tester.

Einzig die Ergonomie ist in einigen Be-
reichen noch verbesserungswiirdig. Die rechte
Bedienkonsole ist zu niedrig, so dass der Fahrer
sich nach rechts neigen muss, wenn er die Be-
dienelemente erreichen mochte.
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Auch am Hang machte der Profihopper 4 WDi eine gute Figur. Durch den Vierrad-Antrieb driftet das Fahr-

zeug nur ganz leicht hangabwiairts.

Am liebsten hitten unsere Tester den Profi-
hopper 4 WDi gleich im Betrieb behalten. Zwei
Punkte sprachen allerdings dagegen — erstens
hatte der Baubetriebshof seinen Etat fiir 2012
bereits ausgeschopft und zweitens war unser
»lest-Hopper“ schon vom Hindler an einen
anderen Kunden verkauft worden...

Neue Preise 2013

Ab dem 1. Januar 2013 gelten neue
Abonnementpreise fiir Kommunaltechnik

(7 Ausgaben im Jahr):

Jahresabonnement Kommunen Inland
45,00 EUR (inkl. MwSt., inkl. Versandkosten)

Der Profihopper kostet in der Standardaus-
fiihrung laut Liste 32.750 Euro zzgl. MwSt.
>> Der Autor: Bjorn Anders Liitzen,

Redaktion KommunalTechnik

Jahresabonnement Kommunen Ausland
49,00 EUR (inkl. Versandkosten)

Einzelheft
9,00 EUR (inkl. MwSt., inkl. Versandkosten)



Schwerpunkt Winterdienst

Bereits in vielen Bereichen
der offentlichen Verwaltungen
wird die interkommunale
Zusammenarbeit verstarkt
und ausgebaut. Hieraus ist
die |dee entstanden, auch
die Zusammenarbeit und
den Erfahrungsaustausch
der kommunalen Bauhofe
im Landkreis Heidekreis zu
intensivieren.

Der Multihog
kennt keine Rast!

Die riesige Auswahl an Anbaugeraten macht den
Multihog zum Verwandlungskunstler ...
» Schneepflug f

» Schneefrase

» Schneekehrwalze

* Salz- und Splittstreuer

» Enteiser

« Strallenfrase

 Sichelmaher

* Hubmast- und
Gabelstapler

» Stubbenfrase

» Holzhacksler

... und vieles mehr!

Was kann der Multihog fur Sie tun?

Wofur brauchen Sie den Multihog?

Sagen Sie es uns:

Tel.: 0800 9386738 E-Mail: info@multihog.de

Muitihog

Der gastgebende Bauhofleiter Thomas
Krieg begriiRte zusammen mit dem Allgemei-
nen Vertreter der Biirgermeisterin, Friedrich
Heine, die Teilnehmer des 1. Treffens der Bau-
hofleiter im Landkreis Heidekreis. Nach einem
kurzen Uberblick mit Strukturdaten der Stadt
Schneverdingen ging Thomas Krieg auf die
Bedeutung einer interkommunalen Zusam-
menarbeit ein.

Schwerpunkt des ersten Treffens war der
Themenbereich Winterdienst. Riickblickend
auf die Erfahrungen des Winters 2009/2010
erlduterte der Bauhofleiter die umgesetzten
MaRnahmen und technischen Veranderungen

Interkommunale Zusammenarbeit 1 5

in der Stadt Schneverdingen. Thomas Krieg ging
auch daraufein, dass kaum einem Benutzer der
StralRen bewusst ist, welch groRer organisato-
rischer, personeller und finanzieller

MMU/V4 Aufwand mit der Organisation des

Winterdienstes verbunden ist.

In den Stddten und Ge-
= meinden befassen sich ne-
L4 ben den Verwaltungen auch die

kommunalen Parlamente und

ihre Ausschiisse mit Fragen des

Winterdienstes. In Schneverdingen

wurden in Abstimmung mit der Verwal-

tung und dank der positiven Entscheidungen

der stddtischen Gremien die Grundlagen fiir

die vorgenommenen Verbesserungen/Optimie-
rungen geschaffen.

Zum Abschluss des 1. Bauhofleitertreffens
stellten der Bauhofleiter Thomas Krieg und
sein Stellvertreter, Girtnermeister Matthias
Reimers, den Schneverdinger Bauhof und die
Ausriistung/Ausstattung vor.

Die Teilnehmer waren sich einig, dass die bei
diesem ersten gemeinsamen Treffen gekniipf-
ten Kontakte fiir die weitere Zusammenarbeit
als sehrforderlich angesehen werden. Das erste
Bauhofleitertreffen in Schneverdingen stieR auf
rege Zustimmung und soll im nichsten Jahr in
einer Nachbarkommune fortgesetzt werden.
>> Kontakt: Thomas Krieg

E-Mail: thomas.krieg@schneverdingen.de

www.multihog.de
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\ X Lagerhalle bietet
Y, Platz fiir insgesamt
' ' 3200t Salz.

3 a TR, Die angemietete
A

Recklinghausen - Bochum - Herne

Gemeinsame Salzreserve

Der harte Winter 2010/2011 und
der damit einhergehende Salz-
mangel lie3 die Stadte Bochum,
Herne und Recklinghausen

Uber eine gemeinsame Streu-
salzbevorratung nachdenken.
Mittlerweile wird ein interkom-
munales Salzdepot betrieben.
Die Redaktion KommunalTechnik
hat mit Uwe Schilling, Leiter der
Kommunalen Servicebetriebe
Recklinghausen [KSR), Uber das
interkommunale Vorzeigeprojekt
gesprochen.

Mouraried el v

KommunalTechnik: Herr Schilling, der nachste
Winter steht vor der Tiir. Mit wie viel Tonnen
Streusalz planen Sie?

Uwe Schilling: Wir planen mit Salzmengen
zwischen 400 und 1200 t. Das sind Erfahrungs-
werte aus den vergangenen Jahren. In leichten
Wintern liegen wir erfahrungsgemaR bei unter
500t, in normal schwierigen Wintern liegen wir
beica.1000 bis 1200 t. Im Extrem-Winter 2010
hatten leicht 2000 t und mehr ausgebracht
werden kénnen.

KT: Wie viel Tonnen kénnen auf dem Betriebs-
geldnde der KSR vorgehalten werden?
Schilling: Wir haben auf unserem Geldnde zwei
Salzsilos mit jeweils ca. 225 t Inhalt. Ein Vollein-
satztag benétigt ca. 50 t Salz, das vorgehaltene
Volumen reicht dann fiir héchstens 9 Arbeits-
tage, Samstag und Sonntag mitgerechnet.
Insofern muss rechtzeitig — 72 h vorher — die
Nachbestellung geliefert sein.

KT: Seit 2011 betreiben Sie mit anderen Stad-
ten ein Interkommunales Salzdepot. Warum
bendtigen Sie eine zusdtzliche Bevorratung und
wieso interkommunal?

Schilling: In den Wintern 2009/2010 und
2010/2011 hatten wir bereits im Dezember
extreme Probleme mit der Streusalzbeschaf-
fung trotz Liefervertrage. Diese negativen
Erfahrungen haben uns dazu gebracht, unser
Konzept der Salzbevorratung und der -beschaf-
fung zu iiberdenken. Auf die Idee der Inter-
kommunalen Salzbevorratung kamen wir, als
die Stadt Bochum uns damals angeboten hat,
uns mit einer Salzlieferung zu unterstiitzten.
So kamen der erste Kontakt und die Idee, beim
Thema Salzvorrat zusammenzuarbeiten und
ein gemeinsames Notfalllager einzufiihren, fiir
den Fall, dass die Salznachlieferungen fiir die
eigentlichen Salzlager vor Ort einmal wieder
ausfallen sollten.

KT: Wo genau sehen Sie die Vorteile der inter-
kommunalen Kooperation in diesem Bereich?
Schilling: Wir sparen bei der Miete ein, der
Investitionsbedarf sinkt, die Wirtschaftlichkeit
steigt und nicht zu unterschitzen ist die gute
Aulenwirkung.

Von der Idee bis zur Umsetzung

KT: Mit welchen anderen Stadten arbeiten Sie
in diesem Projekt zusammen?

Schilling: Letztlich sind Bochum, Herne und
Recklinghausen iibrig geblieben. Gesprache
haben wir aber mit mehreren Nachbarstadten
gefiihrt.

KT: Wie lange hat die Umsetzung des Projektes
gedauert?

Schilling: Im Januar 2010 haben wir erstmals
dariiber gesprochen, im Februar die Ideen
konkretisiert. Im Mai hatten wir dann eigentlich
schon alle Vereinbarungen unter ,,Dach und
Fach“ Die Nutzung der Lagerhalle hat schlus-
sendlich im August begonnen. Alles in allem
haben wir also gut 6 Monate gebraucht.

KT: Wurde das gemeinsame Salzdepot neu
errichtet oder wurde ein Standort angemietet?
Schilling: Besprochen haben wir mehrere Op-
tionen — vom Neubau bis hin zur Miete eines
bestehenden Objektes. SchlieRlich haben wir
erst einmal eine bestehende Produktionshalle
angemietet, da wir auf der Suche nach einer
kurzfristigen Losung fiir den nachsten Winter
waren. Nach wie vor priifen wir — zumindest
in Recklinghausen — aber den moglichen Neu-

Das interkommunal betriebene Salzdepot liegt in
einem Recklinghduser Industriegebiet. Ein benach-
bartes Speditionsunternehmen liefert das Salz bei
Bedarf an die jeweiligen Baubetriebshofe.



Uwe Schilling, Leiter der Kommunalen Service-
betriebe Recklinghausen

bau einer Halle. Mit dem interkommunalen
Salzdepot wollten wir zunachst vor allem Zeit
gewinnen und fiir den nachsten Winter gut
gerustet sein.

KT: Waren behordliche Genehmigungen notig?
Schilling: Da die Halle — eine alte Produktions-
halle in einem Recklinghduser Industriegebiet—
urspriinglich nicht fiir die Salzlagerung vorge-
sehen war, musste eine Umnutzung beantragt
und genehmigt werden. AuRerdem wird fiir
die Lagerung von Salz eine wasserrechtliche
Genehmigung benotigt.

KT: Werden die Pachtkosten durch drei geteilt
oder gibt es einen differenzierteren Mietkosten-
schliissel?

Schilling: Wir bezahlen nach einem Mietkosten-
schliissel, der sich nach der Menge des einge-
lagerten Salzes berechnet. Wer mehr einlagert,
bezahlt auch mehr Miete. Insgesamt kénnen
wir 3200 t einlagern, davon entfallen 1200 t
auf Recklinghausen, 500 t auf Herne und auf
Bochum 1500 t.

Getrennte Ausschreibungen

KT: Wie erfolgt der Streusalzeinkauf?
Schilling: Wir Partnerstidte haben uns auf eine
Qualitat geeinigt, ausgeschrieben wird jedoch
von jeder Stadt selbst. Uber eine gemeinsame
Ausschreibung hatten wir nachgedacht, das
ware aber mit den verschiedenen Vergabevorga-
ben in den beteiligten Betrieben zu kompliziert
geworden. Bei einem unter Umstidnden leicht
erhohten finanziellen Aufwand gewinnen wir
Zeit und vermeiden biirokratischen Aufwand.
KT:Und wie erfolgt die Streusalzentnahme? Wie
wird kontrolliert, wer wie viel Salz entnommen
hat?

Schilling: Die Salzentnahme erfolgt iiber eine in
der Ndhe des Salzdepots ansidssige Spedition.
Diese holt das Salz, wiegt den Sattelzug auf der
eigenen Waage, und liefert das Material nach
Bochum, Herne oder Recklinghausen auf den
jeweiligen Baubetriebshof.

KT: Wer kiimmert sich um die anfallenden lau-

Die Kommunalen Service-
betriebe Recklinghausen

Die Kommunalen Servicebetriebe Reckling-
hausen beschdftigen insgesamt 388 Mitarbeiter,
untergliedert in die Sparten Abfallwirtschaft und
Strafenreinigung mit ca. 120 Mitarbeitern, die
Sparte Griinfldchen- und Straflenunterhaltung mit
ca.120 Mitarbeitern, den Friedhofsbereich mit ca.
30 Mitarbeitern, Kfz-Werkstatt und Bauhof mit ca.
50 Mitarbeitern sowie die Verwaltung.

In Recklinghausen leben knapp 118.000
Einwohner auf ca. 6.642 ha Fldche. Das Strafien-
netz umfasst 433 km. Im Winterdienst sind diese
in die Dringlichkeitsstufen 1 bis 3 unterteilt. 1 ist
die ,,dringlichste“ Stufe und umfasst 189 km der
Recklinghduser Straflen. In Stufe 2 sind 55 km
erfasst und in Stufe 3 die verbleibenden 189 km.

Gestreut wird mit Streusalz und Feuchtsalz.
Angeliefert wird normales Streusalz. Am Salzsilo ist
eine Soleanlage installiert, die Sole produziert, die
bisher fiir die Herstellung des Feuchtsalzes genutzt
wurde. Im Winter 2011/2012 wurde erstmals auch
die reine Soleausbringung getestet. Der direkte
Vergleich von Sole und Feuchtsalz hat gezeigt,
das Sole zum einen schneller und zum anderen
auch ldnger wirkt, so Uwe Schilling, Leiter der
KSR. Fiir die Zukunft wird die Anschaffung von
Soleausbringungstechnik anvisiert.

fenden Arbeiten im Salzlager?
Schilling: Das machen wir. Dafiir haben die Bo-
chumer sich sehr bei der Herrichtung der Halle
engagiert und die Herner Kollegen haben sich
um die Entnahmelogistik gekiimmert. Jeder
bringt sich irgendwie in die Kooperation ein,
wir wiegen das aber nicht gegeneinander auf.
KT: Das Salzdepot wurde bereits im August
2011in Betrieb genommen. Wie sind die Erfah-
rungen aus dem ersten Winter?
Schilling: Der Winter 2011/2012im Ruhrgebiet
war sehr mild, wir hatten ca. 5 Einsatztage.
Nach den vorherigen ,harten‘ Wintern haben
wir einiges umstrukturiert auch in unserem
Fuhrpark. Doch weder die Technik noch die
Notsalzreserve im Interkommunalen Salzdepot
wurden in Anspruch genommen. Aber wir sind
gespannt auf den kommenden Winter.
KT: Kénnen Sie mir trotzdem die Frage be-
antworten, ob Sie die Entscheidung fiir ein
interkommunales Salzlager immer noch als
sinnvoll ansehen?
Schilling: Ich wiirde mich auf jeden Fall wieder
so entscheiden — alleine der Austausch mit den
Kollegen ist schon wertvoll. Auch die Sicherheit
zu wissen, dass eine Notfallreserve vorhanden
ist, ist nicht zu unterschitzen. Und nicht zuletzt
hat die Interkommunale Zusammenarbeit eine
sehr gute AuRenwirkung und das Feedback
von Seiten der Politik und auch der Biirger war
sehr positiv.
>> Das Interview fiihrte Mirja Plischke,
Redaktion KommunalTechnik
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JCB Deutschland GmbH
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info@jcb.com, www.jcb.com



Winterdienst

Neues Winterdienst-
konzept

Bei Redaktionsschluss Mitte Novem-
ber war der Winter schon auf Visite in
Auerbach. Gut 550 m iiber NN liegt die
20000 Einwohner Stadt im dstlichen
Vogtland in Sachsen. Ein friiher Winter-
besuch ist nicht ungewéhnlich, fiir das
20-kopfige Team um den Baubetriebs-
hofleiter Frank Kimpfer. Das ist nur eine
Vorpremiere fiir den Winterdienst auf
55 km?, so grof ist das Gemeindegebiet
und somit der Arbeitsplatz des Baube-
triebshofes.

Winterdienst heilt in Auerbach
nicht nur 90 km StraRen und fast 17 km
FuRwege und die zahlreichen Treppen
im Stadtgebiet frei zu halten. Zu den
Aufgaben gehoren auch die Vorbereitung
und Pflege der Langlauf-Loipen. In der
niheren Umgebung liegen die staatlich
anerkannten Erholungsorte Schnarrtan-
ne, Beerheide, Reumtengriin und Rebes-
griin. Dort ist der Pistenbulli unterwegs.
Jede Tour dauert gut vier Stunden.

Die Treppen, Ampeliiberginge und
Bushaltestellen werden von drei ,,Ful®-

Das Winterdienstteam des Baubetriebs-
hofes Auerbach hatte seinen ersten
_ Einsatz bereits Ende Oktober.

Truppen bewdl-
tigt, je zwei oder auch drei Mitarbeiter als
Besatzung auf dem mobilen Einsatzfahr-
zeug. Im Stadtgebiet sind zwei Multicars
unterwegs und auf den Hauptstralten die
Unimogs, ausgeriistet mit Schneeschild
und Streuaufsatz, so wie der Kleintraktor
mit Schneefrase. Der wurde nach dem
Winter 2010/11 angeschafft. Die drei
anderen Multicars sind jeweils in einem
eigenen Gebiet in den Aulenbezirken
im Einsatz. Ein ,,Hausmeister“ist fiir die
Zugange und Hofe der neun Kindergarten
zustandig.

Wenig Wirkverluste bei Feuchtsalz

Gestreut wird Feuchtsalz, aufberei-
tet in einer eigenen Aufbereitungsanla-
ge. Wenn es zu kalt fiir das Salz ist, wird
Blihschiefer aus Thiiringen gestreut,
der staubt nicht und ist leichter als der
sonst hdufig eingesetzte Splitt. In der
Feuchtsalzmischanlage werden 4 t Tro-
ckensalz zu 22 % Salzlsung aufbereitet,



die Anlage fasst gut 8.000 L. ,,Der Vorteil liegt
ganz einfach in den geringen Wirkverlusten.
Es verweht nichts und das feuchte Salz wirkt
schneller®, so Frank Kimpfer.

Extrem friiher Wintereinbruch

Gelassen bespricht er mit seinem Team die
diesjahrige Winterdienst-Strategie. ,,Die Winter
sind hier nicht zimperlich.“ Schon Ende Oktober
fielen die Temperaturen und die Messsaulen der
Thermometer rutschten in den Frostbereich. Die
Meteorologen prophezeien einen so friihen Win-
terstart nur alle 40 Jahre. Aber da war er schon
da, der Winter, mit Temperaturen bis minus 11
Grad Celsius und Schnee. So friih waren weder
Autofahrer noch die Baume darauf eingestellt.
Wihrend die einen noch keine Winterreifen
drauf hatten, hatten die anderen die Blitter
noch nicht runter. Erstere rutschten und zweite-
re stlirzten — schon vor der 44. Kalenderwoche.

Anders als die Autofahrer war der Baube-
triebshof schon auf Winter eingestellt. Seit der
43. Kalenderwoche sind ein Unimog und ein
Multicar komplett winterdienstbereit aufge-
riistet. Fiir die anderen Fahrzeuge stehen die
An-und Aufbauten bereit. Frank Kampfer: ,Ei-
gentlich sind wir noch mit den letzten Blattern
und dem letzten Rasenschnitt beschaftigt.”

Seit dem Winter 2010/11 ist einiges neu
organisiert. Salz wird bereits im Sommer einge-

kauft, und zwar nicht nur das eigene Lager wird
gefiillt, ein Silo mit 50 t Trockensalz. Weitere
300 t liegen beim GroRhandler auf Abruf be-
reit. Frank Kimpfer: ,,0b das Salz nun gekauft
werden soll oder nur erst einmal vorbestellt, war
nach dem Winter keine grofe Diskussion.“ Denn
bei einem so groRflichigen Wintereinbruch wie
2010/11 stehen erst einmal die Meistereien der
Autobahnen, Bundes- und Landstralken oben
aufder Liste. Wer dann noch nichts gekauft hat,
der wartet bis etwas ,,librig” ist oder Schnee
und Eis getaut sind. ,,Die Salz-Transporter sind
selbst unter widrigsten Bedingungen spite-
stens in drei Tagen vor Ort. Abgerufen wird,
wenn sich das Salzlager zur Hilfte leert.

EinbahnstraRen-Konzept fiir den
Extremfall

Seit dem Extrem-Winter vor zwei Jahren hat
sich auch an der Strategie im Einsatz einiges
gedndert. Es wird zwar nach wie vor ein Teil
der Gemeindeflachen zum Winterdienst ausge-
schrieben - jeweils fiir fiinf Jahre. Die Aufsicht
tiber die Fliachen liegt auch weiterhin beim
Baubetriebshof. Innerhalb des Stadtgebietes
gibt es fiir extreme Winterverhiltnisse jetzt
einen Notstands-Verkehrsplan. Weil damals
die Schneemassen in der Stadt kaum noch ir-
gendwie zu lagern waren, hatte man den Schnee
aus der Stadt heraus transportiert. Das lielt die
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Kammerei nicht nur vor Kilte erstarren, es war
teuer. Jetzt ist fiir den Extremfall ein Einbahn-
straRen-Konzept ausgearbeitet. So wird der
Verkehr nur noch auf jeweils einer Spur durch
das Stadtgebiet geleitet und auf der anderen
lagert der Schnee. Das ist wesentlich kosten-
giinstiger und entschleunigt die Winterhektik.

In den Tourenplidnen, einen fiir die Fahr-
zeuge und einen fiir die Hand-Truppen, sind
die Prioritaten leicht ersichtlich aufgefiihrt.
Die StraRen sind aufgeteilt in ,,zu Raumen bis
6.00 h*, ,,zu Raumen bis 9.00h“ und ,,nach
9.00 h“. Zusitzlich gibt es jeweils drei Unter-
kategorien a, b, c. Da geht es um Steigungen
oder Gefille, Briicken, wichtige Kreuzungen,
Krankenwagen Zufahrten usw. Entsprechend
dem Einsatzplan wird dann vorgegangen. Das
Team des Baubetriebshofes in Auerbach ist
ywinterfest und geht also gut vorbereitet und
erprobt in die Saison.

SCHMIDT

A company of the Aebi Schmidt Group

Neue Technologie fiir lhren Winterdienst

Der neue Streuteller Premiumr's sorgt mit einer perfekten Mischung aus Salz und Sole fir hohe Haftfahigkeit.

Die optimale Querverteilung ermaglicht eine erhohte Streugeschwindigkeit, der Verkehrsfluss wird merklich
weniger beeintrachtigt. Mit unserem Wiegesystem sind Sie auf der sicheren Seite. Uber und Unterschreitun-
gen der Ladekapazitaten gehoren der Vergangenheit an, der exakte Streumittelverbrauch ist jederzeit abrufbar.
Einfaches und schnelles Auf- und Abbauen lhres Streugerates ermdglichen die drahtlosen Steuerungen CX/CL
Comfort & ComfortP'“s, \erkabelungen und Steckverbindungen gehdéren somit der Vergangenheit an.

Nutzen Sie die langjahrige Erfahrung unserer Winterdienstexperten! Mit zukunftsweisenden Entwicklungen aus
dem Hause Schmidt sorgen Sie fur einen professionellen und effizienten Winterdiensteinsatz.

Schmidt - lhr Partner, wenn es um die Sicherheit auf unseren StraRen geht!

= LI
Ac- m AEBI SCHMIDT

Aebi Schmidt Deutschland GmbH

AlbtalstraBe 36 ' DE - 79837 St. Blasien ' Telefon: +4976724120"' Fax: +497672412230
www.aebi-schmidt.com
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Stadtreinigung Dresden GmbH

Unterwegs im 139. Winter

Elb-Florenz Dresden: die Elbe flieRt auf ca.
30 km durch das 328 km? umfassende Stadt-
gebiet. Neun Briicken verbinden die links und
rechts liegenden Stadtteile. Die Hohenunter-
schiede innerhalb des Stadtgebietes reichen
vom WeiRen Hirsch mit gut 380 m tiber NN bis
runter auf 100 m iiber NN. Es kann also oben
schon schneien und unten frieren. Eine halbe
Million Einwohner und ein Vielfaches an Tou-
risten bewohnen und durchqueren die Stadt.

Seit139 Jahren st die Stadtreinigung Dres-
den als Komplettdienstleister der Stadt tatig.
Insgesamt 350 Mitarbeiter kiimmern sich um
die Infrastruktur der Stadt. Die Stadtreinigung
Dresden gehort zu 51% der Technische Werke
Dresden GmbH, ein 100 % Tochterunternehmen
der Stadt und zu 49 % der Veolia Umweltservice
Ost GmbH & Co KG. Zu den Aufgaben gehort
auch der Winterdienst, fiir den in der Stadt das
Stralen und Tiefbauamt verantwortlichist. Gut
750 km StraRen und Verkehrswege liegen in
der Verantwortung des Amtes. Fiir die Wege in
den Griinanlagen ist das Amt fiir Stadtgriin und
Abfallwirtschaft zustandig. Ein Teil der Leistun-
genwird vom stadtischen Regiebetrieb Zentrale
Technische Dienste erbracht. Dariiber hinaus
werden die Winterdienste fiir Stadtteile in re-
gional gegliederten Losen ausgeschrieben. Die
ausgeschriebenen Leistungen sind in zwei Ka-
tegorien aufgeteilt. Die eine Kategorie umfasst
den Einsatz von GroRktechnik, die andere die
Kleintechnik und manuelle Leistungen wie im
Bereich von Gehwegen oder Haltestelleninseln.

Direkte Vergabe nicht moglich

An diesen Ausschreibungen beteiligt sich
auch die Stadtreinigung Dresden GmbH (SRD).
Eine direkte Vergabe an die SRDim sogenannten
Inhouseverfahren ist nicht moglich, da die SRD
keine 100%ige Tochter der Stadt ist. Die Stadt-
reinigung Dresden bedient mit 85 Mitarbeitern
neun Lose Winterdienst der Stadt Dresden,
hinzu kommen zahlreiche Auftrige von Firmen,
offentlichen Einrichtungen des Bundes oder des

Landes und von Privat-
kunden. Die Auftriage
vom Straen- und Tiefbauamt umfassen gut
83 km StraRen und 13,5 ha Geh-, Radwege
und Platze. Fur die Briicken im Bereich der
Lose ist die Briickenmeisterei verantwortlich.
Die beginnt schon mit den Kontrollfahrten auf
den Briicken, wenn sich die Temperaturen dem
Gefrierpunkt nihern und die fordert den Streu-
dienstan, in dessen Los-Bereich die Briicke liegt.
Giesbert Wolf, Abteilungsleiter Reinigung &
Containerdienst, betreut unter anderem auch
den Fuhrpark. Dazu gehoren fiinf Lkw und acht
Multicar, ausgeriistet mit Raum- und Streutech-
nik fiir Feuchtsalz, Fassungsvermagen je Fahr-
zeug 4 m? bzw. 1,8 m? Salz und Wassertanks
zur Beimischung. Die mobilen Teams fiir die
Filigran-Arbeiten mit Schiippe und Streueimer
sind mit sieben Pritschen unterwegs.

Streuen mit Blihschiefer

Die SRD halt fiir die Wintersaison 250 t
Trockensalzin einer Lagerhalle und 300 t Streu-
splitt vor. Beim Streusplitt setzt manin Dresden
auf den Bldhschiefer. Der ist leichter, staubt
nicht, wenn es trocknet und verursacht durch die
runde Form keine Schiden beim Ausbringen®,
erklart Giesbert Wolf und weiter: ,,Besonders
in den FuRgingerzonen und Passagen werden
die Boden nicht so strapaziert.“ Die Splittlie-
ferungen erfolgen nach Bedarf in die Silos der
SRD. Die kalkulierten Mengen wurden nach den
letzten spannenden Wintern nicht gedndert.
Extremjahre kommenvor, in der Regel bringt der
Winterin Dresden 20 cm Schnee auf die Stralken
und ist -10 Grad Celsius kalt.

Die ausgeschriebenen Lose zum Winter-
dienst beginnen mit dem 1. November und
endenam 31. Marz. Inden Ausschreibungslosen
sind sowohl der Zeitraum als auch die Priorita-
ten klar definiert. Dem Stralen- und Tiefbauamt
ist bei der Vergabe die verfiigbare Technik nach-
zuweisen. Das Stralen- und Tiefbauamt stellt
die Wetterprognosen zur Verfiigung.

Kontrollfahrten bei Grenztemperaturen
haben die Auftragnehmer selbst zu organi-
sieren und dann eigenstindig Maknahmen zu
ergreifen. Bei Winterwetter bzw. der entspre-
chenden Prognose gibt es Rufbereitschaften.
Die Leistungserbringung erfolgt bei Bedarf an
sieben Tagen in der Woche in zwei Schichten.
Das Winterdienst-Team der Stadtreinigung
Dresden erwartet routiniert und professionell
vorbereitet den 139. Winter seit Bestehen des
Unternehmens.

Der Winterdienst in Dresden wird per Ausschrei-
bungsverfahren vergeben, an dem sich auch die
Stadtreinigung Dresden GmbH beteiligt.

Die Lager
sind voll und
die Fahrzeuge
vorbereitet.
Der Winter
in Castrop-
Rauxel kann
kommen.

EUV Stadtbetrieb Castrop-Rauxel

Streugutmenge
verdoppelt

Castrop-Rauxel liegtim Herzen des Ruhrge-
bietes. 75.000 Einwohner leben auf den 51 km?
Stadtgebiet. Davon sind gut 12 % Verkehrsfla-
chen, also eine zusammengelegte Flache von
6 km2. In der Region sind die hochsten Punkte
die ehemaligen Halden des Kohlebergbaus, in
Castrop-Rauxel ist es die Halde Schwerin mit
147 m iiber NN.

Der Winterdienst in der Stadt wird neben
den zahlreichen anderen Aufgaben von der
EUV Stadtbetrieb Castrop-Rauxel durchgefiihrt.
Der EUV Stadtbetrieb Castrop-Rauxel ist eine
Anstalt 6ffentlichen Rechts. Das Arbeitsfeld der
168 Mitarbeiter umfasst zahlreiche Leistungen
—von der Abfallentsorgung liber Stadtentwas-
serung, StraReninfrastruktur bis zur StraRen-
reinigung und dem Winterdienst.

Die Kreis-, Land- und Bundesstralen im
Stadtgebiet liegen in der Zustindigkeit der
Baulasttrager. Auch, wenn es fiir Autofahrer
im Ruhrgebiet nicht immer ganz einfach ist,
zu wissen, auf wessen StraRen er sich gerade
bewegt — die Stadtbetriebe wissen es. Das
Einsatzgebiet der EUV umfasst die satzungsma-
Rig festgelegten stidtischen Fahrbahnen des
Stadtgebietes Castrop-Rauxel mit einer Streu-
lange von ca. 230 km sowie fiir diese Bereiche
die stadtischen Rad- und Gehwege, sofern nicht
die Anlieger zustandig sind.

Wenige Steigungen, dafiir hohe
Verkehrsdichte

Wiein allen Kommunenistauchin Castrop-
Rauxel der Winterdienst in zwei Prioritatsstufen
unterteilt. Stufe I umfasst die Hauptverkehrs-
straRen und die Straken mit offentlichem
Personennahverkehr sowie die Gehwege des
Innenstadtbereiches. Die Stufe II sind die iib-
rigen Verkehrswege.

Der Winterdienst ist generalstabsmaRig or-
ganisiert: die Abteilung Straenreinigung raumt
und streut Fahrbahnen, Rad- und Gehwege, die



gebiihrenma-
Rig erfasst sind.
Die Abteilung
StraReninfra-
struktur rdumt
und streut die
stadtischen
Fahrbahnen,
Rad- und Gehwege aulerhalb der
Gebiihrenfestsetzung, weil hier ein
offentliches Interesse gegeben ist.
Die Kosten tragt die Kommune im
Rahmen des Budgets ,,Stralkenun-
terhaltung*.

Ab der 44. Kalenderwoche ist
das Winterdienst-Team rund um
den Betriebshofleiter Sigfrid Ma-
schlinski in Castrop-Rauxel bereit.
In den Maschinenhallen und auf
dem Betriebsgelande stehen die
fiinf GroRstreufahrzeuge, jeweils
zwei Kleinestreufahrzeuge, Kehr-
maschinen und Traktoren bereit.
Auf den Kleintransportern liegen
Material und Gerat fiir den Nah-
kampf mit Schnee und Eis bereit.
Alle GroRstreufahrzeuge und zwei
der Kleinkehrmaschinen sind mit
Feuchtsalzanlagen ausgestattet.
Die librigen Fahrzeuge bringen
Trockensalz aus.

Aufgrund der topographischen
Lage sind nur wenige Steigungs-
strecken zu streuen und es ergeben
sich keine besonderen Gefahren-
punkte. ,,Aber wir haben eine be-
sonders hohe Verkehrsdichte. Da
braucht es manchmal nur einen
leichten Regen auf gefrorener Stra-
Re, um den Eindruck von Chaos zu
erwecken® so Sigfrid Maschlinski.

Fuhrpark ergianzt

Die aktuellen Wetterdaten
werden vom Deutschen Wetter-
dienst taglich um ca. 11:00 Uhr
libermittelt. Besondere Wetterer-
eignisse werden kurzfristig tiber den
Wetterdienst angekiindigt. Wenn es

losgeht, hat jedes Fahrzeug einen
eigenen festen Einsatzplan, der
sich an den Prioritdtsstufen I und
IT innerhalb der 19 Einsatzgebiete
innerhalb der Stadt orientiert.
Fiir die GroRfahrzeuge sind je drei
Mann Besatzung festgelegt, die
sichim Bereitschaftsdienst und ge-
gebenenfalls im Schichtdienst ab-
wechseln. Die Kleinstreufahrzeuge
sind in der Regel mit einem Fahrer
und einem Mitarbeiter besetzt, die
jede zweite Woche in Bereitschaft
stehen.

Nach den spannenden Wintern
der zuriickliegenden Jahre und den
damiteinhergehenden Erfahrungen
hat die EUV die eingelagerte Streu-
gutmenge mehr als verdoppelt.
600t Salzlagernin Silosund 400t
liegen in der Halle. Zudem liegen
weitere 300 t auf Abruf bei dem
Lieferanten. Sigfrid Maschlinski:
,Bis zum Winter 2010/11 hitte
niemand geglaubt, dass es einen
Salznotstand geben konnte.”

Die Erfahrungen aus den zu-
riickliegenden Wintern haben sich
nicht nur auf die Vorratshaltung
ausgewirkt. Der Fuhrpark wurde
um die zwei Kleinstreufahrzeuge
erginzt, um die jeweiligen Ein-
satzgebiete zu verkleinern. Zur
Fahrbahnstreuung wurde ein wei-
teres Fahrzeug umgeriistet, das
dann auch einsatzbereit mit einer
kompletten Mannschaft zur Verfii-
gung steht. Diskutiert wurde auch
tiber die Anschaffung von Technik
zur Soleausbringung. Die Vorziige
sind bekannt, es waren allerdings
andere Investitionen vorrangig.
Der Winterdienst ist mit der vor-
handenen Technik gut aufgestellt.
,,Der Winter kann kommen. Wir sind
bereit®, so Sigfrid Maschlinski und
sein Team.

>> Die Gesprdche fiihrte Kai Hasse
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Endres Bruhns GmbH
Kaiserin-Augusta-Allee 4

10553 Berlin

Tel.: 030 34 35 578-0

Fax: 030 34 35 578-88

Internet: www.endres-bruhns.de
E-Mail: info@endres-bruhns.de

SIETRAC GmbH

Rostocker StraBe 12

18069 Sievershagen

Tel.: 0381 7 78 58 30

Fax: 0381 7 60 15 44

Internet: www.sietrac-kommunal.de
E-Mail: sietrac_gmbh@t-online.de

Harald Bruhns GmbH

Postliner StraBe 18

19357 Karstédt

Tel.: 038797 7 98-0

Fax: 038797 7 98-22

Internet: www.bruhns-karstaedt.de
E-Mail: info@bruhns-karstaedt.de

Harald Bruhns GmbH

Gewerbegebiet Holthusen

Querweg 5

19075 Holthusen

Tel.: 03865 29 12-66/-67

Fax: 03865 29 12-68

E-Mail: w.moosdorf@bruhns-karstaedt.de

Land & Bau Kommunalgerdte GmbH
Friedrichstadter StraBe 13

24768 Rendsburg

Tel.: 04331 45 09-0

Fax: 04331 45 09-90

Internet: www.landundbau.de

E-Mail: verkauf@landundbau.de

Schelling Nutzfahrzeuge GmbH
Westerburger Weg 26

26203 Wardenburg

Tel.: 04407 71 76-0

Fax: 04407 71 76-29

Internet: www.schelling-nfz.de
E-Mail: info@schelling-nfz.de

Peter Meineke GmbH & Co. KG
Becklinger StraBe 17

29683 Bad Fallingbostel-Dorfmark
Tel.: 05163 98 04-0

Fax: 05163 98 04-70

Internet: www.peter-meineke.de
E-Mail: info@peter-meineke.de

Ahlborn GmbH

HafenstraBe 18

31137 Hildesheim

Tel.: 05121 76 37-0

Fax: 05121 76 37-11

Internet: www.ahlborn-unimog.de
E-Mail: info@ahlborn-unimog.de

MINUFA GmbH & Co. KG
Konrad-Adenauer-StraBe 37
35745 Herborn

Tel.: 02772 98 84-0

Fax: 02772 98 84-50
Internet: www.minufa.de
E-Mail: info@minufa.de

10 Fasieco GmbH

Baumaschinen & Fahrzeuge
Zaunheimer StraBe 11

56072 Koblenz

Tel.: 0261 9 22 88-0

Fax: 0261 9 22 88-52

E-Mail: m.balzer@fasieco.de

RKF-BLESES GmbH
Bronninghauser StraBe 47
33729 Bielefeld (Altenhagen)
Tel.: 0521 9 38 07-0

Fax: 0521 9 38 07-25

Internet: www.rkf-bleses.de
E-Mail: bielefeld@rkf-bleses.de

12 RKF-BLESES GmbH
Zum Kaiserbusch 4
48165 Minster
Tel.: 0251 6 27 31-0
Fax: 0251 6 26 74-3
Internet: www.rkf-bleses.de
E-Mail: muenster@rkf-bleses.de

—
w

RKF-BLESES GmbH
GieBener StraBe 39-45
51105 KéIn-Deutz

Tel.: 0221 8 28 01-0

Fax: 0221 88 12 22
Internet: www.rkf-bleses.de
E-Mail: koeln@rkf-bleses.de

14 Berendsen & Merz GmbH & Co. KG
IndustriestraBe 10
76189 Karlsruhe
Tel.: 0721 9 50 51-0
Fax: 0721 9 50 51-40
Internet: www.berendsen-unimog.de
E-Mail: info@berendsen-unimog.de

—
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Knoblauch GmbH

SchwarzwaldstraBe 90

78194 Immendingen

Tel.: 07462 94 80-0

Fax: 07462 94 80-24

Internet: www.knoblauch-immendingen.de
E-Mail: info@knoblauch-immendingen.de

16 Autohaus Schmalz + Sohn GmbH
Aistaig, WehrstraBe 11
78727 Oberndorf a. N.
Tel.: 07423 92 01-0
Fax: 07423 92 01-30
Internet: www.schmalzundsohn.de
E-Mail: info@schmalzundsohn.de

17 Schmolck GmbH & Co. KG
Denzlinger StraBe 44
79312 Emmendingen (Baden)
Tel.: 07641 46 02-180
Fax: 07641 46 02-8180
Internet: www.schmolck.de
E-Mail: info@schmolck.de

18 Wohlgschaft Nutzfahrzeuge GmbH
Bleicher-StraBe 55
88212 Ravensburg
Tel.: 0751 3 66 87-0
Fax: 0751 3 66 87-20
Internet: www.kno-wo.de
E-Mail: ravensburg@kno-wo.de

19 Wohlgschaft Nutzfahrzeuge GmbH
Im Niederdorf 9
88239 Wangen im Allgéu
Tel.: 07522 97 15-0
Fax: 07522 97 15-15
Internet: www.kno-wo.de
E-Mail: wangen@kno-wo.de

20 Henne-Unimog GmbH
HirderstraBe 6 '
85551 Heimstetten
Tel.: 089 12 06-61 00
Fax: 089 12 06-61 27
Internet: www.henne-unimog.de
E-Mail: henne-unimog.hst@daimler.com

2

-

Henne-Unimog GmbH
Hans-Grade-StraBe 2

04509 Wiedemar

Tel.: 034207 7 86-0

Fax: 034207 7 86-46

Internet: www.henne-unimog.de

E-Mail: henne-unimog.wie@daimler.com

22 Wilhelm Mayer GmbH & Co. KG Nutzfahrzeuge
IndustriestraBe 29-33
89231 Neu-Ulm
Tel.: 0731 97 56-2 14
Fax: 0731 97 56-4 10
Internet: www.wilhelm-mayer.com
E-Mail: nutzfahrzeuge@wilhelm-mayer.com

23 Beutlhauser-Bassewitz GmbH & Co. KG
Regensburger StraBe 23
93095 Hagelstadt
Tel.: 09453 99 11-10
Fax: 09453 99 11-06
Internet: www.bassewitz.de
E-Mail: verkauf.unimog@bassewitz.de

24 Carl Beutlhauser Baumaschinen
und Nutzfahrzeuge GmbH & Co. KG
Albert-Ruckdeschel-StraBe 19
95326 Kulmbach
Tel.: 09221 5 07-0
Fax: 09221 8 44 81
Internet: www.beutlhauser.de
E-Mail: verkauf.unimog@beutlhauser.de

25 KLMV GmbH
Robert-Bosch-StraBe 1
95145 Oberkotzau
Tel.: 09286 95 11-0
Fax: 09286 95 11-10
Internet: www.klmv.de
E-Mail: verkauf@klmv.de

26 Ing. Kurt Herold GmbH & Co. KG
Werner-von-Siemens-StraBe 10
97076 Wirzburg-Lengfeld
Tel.: 0931 2 50 36-0
Fax: 0931 2 50 36-60
Internet: www.kurt-herold.de
E-Mail: info@kurt-herold.de
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A Daimler Brand

Sorgt zuverlassig und schnell
fur freie und sichere StraBen.

Der Mercedes-Benz Unimog U 300/U 400/U 500.

Frostige Temperaturen, vereiste StraBen. Und dazu vom Wetter iberrascht: plotzlicher
Schneefall, die ganze Nacht. Wenn’s auf Hochstleistung ankommt, ist der Unimog Ihr
professioneller Partner im Winterdienst. Mit permanentem Allradantrieb und ABS fiir exzellente
Spurtreue, mit kompakten MaBen und hoher Wendigkeit. Betrachtliches Streuvolumen
ermoglicht groBe Raumschleifen. Und das Freisicht-Fahrerhaus gewahrleistet hohen
Komfort und beste Sicht auf den Arbeitsbereich. Informieren Sie sich jetzt bei Ihrem
Unimog Partner oder unter: www.mercedes-benz.de/unimog

Mit Sicherheit. Der Unimog.
Weitere Informationen und den Sicherheitsratgeber
unter: www.mercedes-benz.com/unimog-sicherheit

Mercedes-Benz

Trucks you can trust
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Rechtsfragen im kommunalen Winterdienst

Vorsicht Glatteis

Kommunen sind bei der
Erfillung der ihnen obliegenden
Raum- und Streupflicht um-
fassenden Haftungsrisiken
ausgesetzt. Wann, wie und wo
geraumt werden muss, ist aber
nicht immer so einfach zu durch-
blicken. Angela Franzen erklart
anhand der aktuellen Rechtspre-
chung, was Kommunen wissen
mussen, um nicht selbst aufs
Glatteis zu geraten.

Kommt es infolge von Glattebildung zu
einem Verkehrsunfall oder einem Sturzereignis
von Fulgangern oder Radfahrern, entstehen
nicht selten Schaden in erheblichem Umfang.
Oft bleibt es nicht bei einem eher iiberschau-
baren Sachschaden an den beteiligten Fahr-
zeugen oder der getragenen Kleidung. Sind
die Betroffenen verletzt, liegt ein sogenannter
Personenschaden vor. Je nach Schwere der
erlittenen Verletzung stehen dann Anspriiche
auf Schmerzensgeld, Ersatz des Verdienstaus-
falls, des Haushaltsfiihrungsschadens sowie
verletzungsbedingt vermehrter Bediirfnisse
(bis zum behindertengerechten Umbau eines
Wohnhauses) im Raume.

Verkehrssicherungspflicht — auch bei Eis
und Schnee

Nicht jeder Glatteisunfall lost aber eine
Haftung der Kommune aus, in deren Hoheits-
gebiet das Schadenereignis stattgefunden hat.
Vielmehr setzt eine Verpflichtung zum Scha-
denersatz - aus der allgemeinen Deliktshaftung
nach § 823 Abs. 1 BGB bzw. bei hoheitlicher

Foto: Enrico May
(CCBY-NC-SA 2.0)

Aufgabenerfiillung aus Amtshaftung nach
§839 BGB - voraus, dass eine Kommune ihre
Verpflichtung, im Winter StraRen, Wege und
Plitze bei Schnee zu riumen und bei Glitte zu
streuen schuldhaft verletzt hat. (Anmerkung:
Mit Ausnahme von Hessen haben samtliche
Bundeslanderinihren Stralken- und Wegegeset-
zen den Winterdienst als 6ffentlich-rechtliche
Verkehrssicherungspflicht und damit als ho-
heitliche Aufgabe ausgestaltet).

~Auf offentlichen Parkplatzen
besteht eine Raum- und Streu-
pflicht zum Schutze der ein- und
aussteigenden Benutzer nur,
wenn der Parkplatz stark fre-
quentiert wird und die einzelnen
Stellplatze nicht mit wenigen
Schritten zu erreichen sind.”

Welche Winterdienstpflichten einer Kom-
mune im Einzelnen zukommen, ist nicht in
einem Gesetz geregelt. Vielmehr ergeben sie
sich aus dem allgemeinen deliktesrechtlichen
Grundsatz der Verkehrssicherungspflicht. Da-
nach muss derjenige, der durch die Er6ffnung
eines Verkehrs eine Gefahrenquelle schafft,



diejenigen MaRnahmen treffen, die ein um-
sichtiger, in verniinftigen Grenzen vorsichtiger
Mensch fiir notwendig halt, um andere vor
Schaden zu bewahren.'

Diesen allgemeinen Rechtsgrundsatz haben
die Oberlandesgerichte und insbesondere der
Bundesgerichtshof in zahlreichen Einzelfallent-
scheidungen zum kommunalen Winterdienst
soweit konkretisiert, dass die rechtlichen An-
forderungen an Organisation und Durchfiihrung
der Raum- und Streupflicht in den letzten Jahr-
zehnten recht klar ausgestaltet worden sind.

Fahrzeugverkehr: Verkehrsaufkommen
und Gefahrenpotential

Dabeiwird immer wieder deutlich, dass sich
die Winterdienstpflichten nach den Umstan-
des Einzelfalls richten, also nach der Art und
Wichtigkeit des in Rede stehen Verkehrsweges,
seinem konkreten Gefahrenpotenzial und dem
Umfang des dortigen Verkehrsaufkommens. So
werden unterschiedliche Anforderungen an die
Raum- und Streupflicht auf 6ffentlichen Straken
gegeniiber dem Fahrzeugverkehr einerseits und
gegeniiber dem Fulkgingerverkehr andererseits
gestellt und dort jeweils unterschieden, ob sich
die betreffende Strale innerhalb oder auler-
halb geschlossener Ortslage befindet.

Im Einzelnen: Innerorts besteht gegeniiber
dem Fahrzeugverkehr eine Raum- und Streu-
pflicht nur an verkehrswichtigen und zugleich
gefihrlichen Stellen.? Diese beiden Vorausset-
zungen miissen kumulativ vorliegen. Die Raum-
und Streupflicht besteht daher weder fiir einen
gefdhrlichen StraRenabschnitt mit geringer
Verkehrsauslastung noch fiir stark frequentierte
Stralen ohne Gefahrenpotential fiir einen
aufmerksamen Verkehrsteilnehmer. Die Ver-
kehrswichtigkeit wird von der Rechtsprechung
nur bei DurchgangsstraRen, Ortsdurchfahrten
von Bundes- oder Landesstralten sowie beiden
stadtischen HauptverkehrsstraRen bejaht.3 Als
gefahrlich werden insbesondere solche Stra-
Renabschnitte eingestuft, in denen ein Kraftfah-
rer erfahrungsgemal bremsen, ausweichen, die
Fahrtrichtung oder die Geschwindigkeit d&ndern
muss, weil diese Situation bei Gladttebildung
typischerweise zur Unkontrollierbarkeit des
Fahrzeugs fiihren kénnen 4

AuRerorts, d. h. auRerhalb zusammen-
hingender Bebauung, wird gegeniiber dem
fahrenden Verkehr nur ausnahmsweise eine
Raum- und Streupflicht angenommen, und zwar
ausschlieBlich auf verkehrswichtigen Stralten
an besonders gefdhrlichen Stralkenabschnitten.

Raum- und Streupflicht fiir Gehwege

An die Winterdienstpflichten gegeniiber
dem FulRgangerverkehr werden grundsatzlich
hohere Anforderungen als gegeniiber dem
Fahrzeugverkehr gestellt, aber auch hier wird
danach unterschieden, ob eine zusammenhan-
gende Bebauung® vorliegt oder nicht. Innerhalb
geschlossener Ortslage bestehen kommunale
Winterdienstpflichten jedenfalls fiir Gehwege
oder —wenn diese fehlen —fiir sogenannte Geh-

bahnenam Fahrbahnrand. Allerdingswird nicht
verlangt, den Gehweg in seiner gesamten Breite
zurdumen und zu streuen. Vielmehr genligt ein
gesicherter Streifen, der ermoglicht, dass zwei
Fulganger vorsichtig aneinander vorbeigehen
konnen.®

Bei der Raum- und Streupflicht fiir Geh-
wege sind allerdings zwei Einschrankungen zu
machen: Zum einen sind die Kommunen nach
den Stralen- und Wegegesetzen der Lander
berechtigt, sowohl die Reinigungspflicht als
auch die Raum- und Streupflicht durch Satzung
auf die Anlieger zu libertragen. Hiervon haben
die Kommunen — auch im Interesse einer Ko-
stenersparnis—in der Regel Gebrauch gemacht.
Bei ihnen verbleibt dann lediglich eine Pflicht
zur Kontrolle der Grundstiicksanlieger, ob diese
ihren Winterdienstverpflichtungen auch in aus-
reichendem MaRe nachkommen. Zum anderen
miissen auch innerhalb geschlossener Ortslage
nicht ausnahmslos simtliche Gehwege geraumt
und gestreut werden, sondern nur solche, fiir die
ein echtes Verkehrsbediirfnis besteht.”

.Es besteht insbesondere keine
Verpflichtung der Kommunen,
die offentlichen Straf3en auf ver-
einzelte kleine Glatteisstellen
geradezu abzusuchen.”

Gesteigerte Anforderungen sind demgegen-
iber an alle 6ffentlichen Bereiche zu stellen, die
hdufig von FuRgangern frequentiert werden,
also an notwendige FuRgingeriiberwege,
haufig genutzte Ampelanlagen und Zebrastrei-
fen, wichtige Verbindungswege, Haltestellen
des offentlichen Personennahverkehrs und
insbesondere FuRgangerzonen. Achtung: Die
Raum- und Streupflicht an Haltestellen obliegt
nicht den o6ffentlichen Verkehrsunternehmen,
sondern den Kommunen.

Auf 6ffentlichen Parkpldtzen besteht
eine Raum- und Streupflicht zum Schutze der
ein- und aussteigenden Benutzer nur, wenn
der Parkplatz stark frequentiert wird und
die einzelnen Stellpldtze nicht mit wenigen
Schritten zu erreichen sind.® Gegeniiber dem
Fahrzeugverkehr wird allerdings selbst bei
verkehrswichtigen Parkpldtzen eine Raum- und
Streupflicht abzulehnen sein, weil es wegen der
dort gefahrenen geringen Geschwindigkeiten
regelmdRig am Kriterium der Gefahrlichkeit
fehlen diirfte.

AuRerhalb geschlossener Ortslage be-
steht — im Hinblick auf das geringe FuRgan-
geraufkommen bei einer derartigen Witterung
— grundsatzlich keine Raum- und Streupflicht
gegeniiber dem FuRgingerverkehr. Aber auch
hier sind Fallgestaltungen denkbar, die eine
Ausnahme rechtfertigen (z.B. ein unentbehr-
licher Verbindungsweg zwischen zwei Orts-
teilen).

An die Raum- und Streupflicht gegeniiber
Radfahrern sind grundsitzlich keine héheren
Anforderungen zu stellen, als sie fiir die Fahr-
bahnbenutzung durch Kraftfahrzeuge gelten.®

Grmeiner

a BUCHER company

Ihr Partner filir
Winterdienst-Technik

m Robuste Bauweise
m Grofdes Ausstattungspaket
m Breite Modellauswahl

m Hoher Qualitdtsstandard

Streuer und Pfliige
made in Germany

www.gmeiner-online.de
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Justitia stellt hohe Anforderungen an die Organisation des Winterdienstes. Welche Winterdienstpflichten

i}

einer Kommune im Einzelnen zukommen, ergibt sich aus dem allgemeinen deliktesrechtlichen Grundsatz der
Verkehrssicherungspflicht und richtet sich oftmals nach dem Einzelfall. (Foto: Bilderbox)

Auch bei getrennt von der Fahrbahn verlau-
fenden Radwegen besteht eine Raum- und
Streupflicht nur fiir gefahrliche und zugleich
verkehrswichtige Stellen.

Im Rahmen der Leistungsfahigkeit

Die Erfilllung der Raum- und Streupflicht
steht nach stindiger Rechtsprechung des
Bundesgerichtshofs unter dem sogenannter
Vorbehalt der Zumutbarkeit. Das bedeutet, dass
die rdum- und streupflichtigen Kommunen im
Rahmen ihrer Leistungsfahigkeit nur diejeni-
gen Gefahren zu beseitigen haben, die infolge
winterlicher Glatte fiir den Verkehrsteilnehmer
bei zweckgerechter Wegnutzung und trotz An-
wendung derim Verkehr erforderlichen Sorgfalt
bestehen.'0 Dieser Rechtsgedanke wirkt sich
bei den Anforderungen an den kommunalen
Winterdienst an vielen Stellen aus:

Da es den Kommunen weder tatsdchlich
noch wirtschaftlich moglich ist, bei entspre-
chender Witterung simtliche Straen und Wege
schnee- und eisfrei zu halten, sind - wie oben
bereits ausgefiihrt- zunichst Abstufungen nach
den ortlichen Verhaltnissen sowie dem Umfang
und der Bedeutung des dort stattfindenden
Verkehrs zu machen. Die raum- und streupflich-
tigen Kommunen diirfen und miissen Priorititen
bei der Erfiillung ihrer Aufgaben machen, was
sich in einer sachgerechten Organisation des
Winterdienstes widerspiegeln sollte. Es besteht
insbesondere keine Verpflichtung der Kommu-
nen, die 6ffentlichen Stralken auf vereinzelte
kleine Glatteisstellen geradezu abzusuchen.

Indiesem Zusammenhang hat der Bundes-
gerichtshof erst kiirzlich in einer Entscheidung
zu den privaten Winterdienstpflichten (die aber
durchaus auf hoheitliche Manahmen iibertrag-
barist) eine Streupflicht bei vereinzelten Glatte-
stellen erneut abgelehnt: Wenn im Bereich eines

~Auch zu vorbeugenden
StreumafBinahmen ist der
Verkehrssicherungspflichti-
ge nicht verpflichtet, da eine
Streupflicht erst bei konkreter
Glatteisbildung besteht.”

Grundstiicks nur vereinzelte Glittestellen ohne
erkennbare Anhaltspunkte fiir eine ernsthafte
drohende Gefahr vorhanden sind, ist nicht von
einer allgemeinen Glattebildung auszugehen,
die eine Streupflicht begriinden kénnte.?

Die Beschrankung der Streupflicht auf das

1
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zumutbare MaR fiihrt ferner dazu, dass bei an-
sonsten trockenem Wetter keine fortlaufende
Beseitigung bloRer Tropfeisbildung verlangt
werden kann. Auch zu vorbeugenden Streu-
malnahmen ist der Verkehrssicherungspflich-
tige nicht verpflichtet, da eine Streupflicht erst
bei konkreter Glatteisbildung besteht.'3

Eigenverantwortlichkeit des Verkehrs-
teilnehmers

Generell miissen sich die Verkehrsteilneh-
mer auf die winterlichen Witterungsverhalt-
nisse einstellen und den damit verbundenen
Gefahren durch gesteigerte Aufmerksamkeit,
entsprechendes Schuhwerk oder angepasste
Fahrweise begegnen. Gut erkennbare, kleinere
Glattestellen, die zum Beispiel ohne weiteres
umgangen werden konnen, brauchen daher
nicht beseitigt werden.14

Unter dem Gesichtspunkt der Erkennbarkeit
gelingt im Ubrigen in vielen Schadenfillen der
Einwand eines Mitverschuldens des Betroffenen
am Unfallereignis. In diesen Fillen kommt es
dann auch bei einer Verletzung der Raum- und
Streupflicht regelmaRig nur zu einer quotalen
Haftung der schadenersatzpflichtigen Kommu-
ne.So hat das OLG Miinchen einem Fukganger,
der auf dem Weg von seinem Auto zu seinem
Arbeitsplatz extreme Eisglatte festgestellt hat
und dann ohne zwingende Notwendigkeit die
ungestreute Fliche noch einmal betritt, um
zu seinem Auto zuriick zu gehen, ein Mitver-
schulden an seinem Unfall von einem Drittel
angerechnet.'®

Geringere Anforderungen an kleine
Kommunen

Aus dem Grundsatz, dass sich der Um-
fang der kommunalen Winterdienstpflichten
nach der wirtschaftlichen Zumutbarkeit fiir
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Die Winterdienstpflichten richten sich nach den Umstdnden des Einzelfalls: Art und Wichtigkeit des in Rede
stehen Verkehrsweges, seinem konkreten Gefahrenpotenzial und dem Umfang des dortigen Verkehrsaufkom-

mens.



Die Autorin:

Angela Franzen ist seit 2000
als Justitiarin beim Kommunalen
Schadenausgleich westdeutscher
Stddte tatig und dort u.a. mit der Be-
arbeitung von gegen Kommunen ge-
richtete Schadenersatzforderungen
wegen Verletzung der Rdum- und
Streupflicht betraut.

den Leistungspflichtigen richtet,
ergeben sich dariiber hinaus Be-
schrankungen in zeitlicher Hinsicht.
Beginn und Ende der Rium- und
Streupflicht richten sich daher nach
dem iiblichen und tatsichlichen
Tagesverkehr. Nach der Recht-
sprechung sollte der Raum- und
Streudienst also grundsatzlich
vor dem Einsetzen des morgend-
lichen Berufsverkehrs beginnen
und an Wochentagen bis 7:00 Uhr
durchgefiihrt worden sein.’® Am
Samstag geniigt es, wenn die ersten
Streumalnahmen des Tages um
8:00 Uht, an Sonn-und Feiertagen,
wenn sie um 9:00 Uhr morgens
abgeschlossen sind.'” Abends en-
det die Streupflicht iiblicherweise
mit Beendigung der Hauptver-
kehrszeit nach 20:00 Uhr. In den
spaten Abendstunden und nachts
konnen FuRganger, Radfahrer und
Kraftfahrer daher keine gerdumten
und gestreuten StralRe und Wege
erwarten.
Zumutbarkeitsgesichtspunkte
im Sinne der Leistungsfahigkeit der
verantwortlichen Kommunen fin-
denauchinsofern Beriicksichtigung
als an die Raum- und Streupflicht
kleinerer Gemeinden eher geringere
Anforderungen zu stellen sind als
an groRe Kommunen, die liber gro-
Rere Sachmittel und eine dichtere
Personaldecke verfiigen.'8

Streubuch als Nachweis

Die rechtlichen Rahmenbedin-
gungen, wann, wo und teilweise
auch wie Kommunen ihrer Raum-
und Streupflicht nachkommen
miissen, hat die obergerichtliche
Rechtsprechung — wie gezeigt —
praxisnah durch eine Vielzahl von
Entscheidungen gesteckt. Diese
Anforderungen in Zeiten knapper
Kassen zu erfiillen, ist den Kom-
munen zweifellos nur moglich,
wenn der Winterdienst effektiv
organisiert wird. Dies geschieht ins-
besondere durch Erstellung eines
Streuplans, der alle zu rdumenden
und zu streuenden Stellen unter
Beriicksichtigung von Dringlich-
keitsstufen erfasst. Die tatsichliche

Ausfiihrung der Winterdienstmaf-
nahmen ist in einem sogenannten
Streubuch festzuhalten, das im
Falle der gerichtlichen Auseinan-
dersetzung dem Nachweis dient,
dass der Winterdienst ordnungs-
gemdaR durchgefiihrt worden ist.
Fiir die sinnvolle und planmiRige
Organisation des Winterdienstes
tragen die Kommunen die volle Dar-
legungs- und Beweislast und selbst
bei ordnungsgemaRer Erfiillung der
Raum- und Streupflicht konnen sich
aus einer mangelhaften Dokumen-
tation der durchgefiihrten MaRnah-
men Haftungsrisiken ergeben.

>> Die Autorin: Angela Franzen

E-Mail: AFranzen@ksa-hadg.de
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Die Jahreszeiten wechseln...

... die Herausforderungen auch.
Mit Multicar meistern Sie alle.

Kompakt, wendig und multifunktional

100 % Leistung kompakt verpackt: Der Multicar M 27, der Multicar FUMO und der Multicar
TREMO runden das Hako-Kommunaltechnik-Angebot nach oben ab. Allradlenkung,
Doppelkabine oder Hydrostat: Verschiedene Karosserie- und Antriebsvarianten sowie
ein riesiges Angebot von An- und Aufbaugeraten erweitern das Einsatzspektrum und

sorgen daflir, dass auch Sie den genau passenden Multicar fur lhre Zwecke finden!
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Clean ahead

Eine Entscheidung fiir Multicar
bedeutet eine Entscheidung
fiir Top-Qualitit und héchste
Wirtschaftlichkeit

e Hohe Qualitatsstandards in Konstruktion
und Produktion sorgen flr Einsatzsicherheit
und lange Lebensdauer der Fahrzeuge

® Hochmoderne KTL- und Farbgebungs-
anlage, der Einsatz korrosionsbestandiger
Materialien und Konservierungen sichern
den Werterhalt

e Auslegung der Antriebe fir maximale
Hydraulikleistung bei geringer Motordreh-
zahl spart Kraftstoff und senkt den
Verschleil

e \erbrauchsarme Motoren mit wartungs- 3 o ; ol 2 i
freien Partikelfiltern und langen Wartungs- - 3 @] e M et R
intervallen senken die Lebensdauerkosten !
erheblich

Wirtschaftlichkeit und Nachhaltigkeit im Einklang.

e Extrem schadstoffarm, alle Motoren nach Euro 5 und EEV —
freie Fahrt in Umweltzonen

* Weniger CO,-Emissionen durch geringeren spezifischen Kraftstoffverbrauch
e | anglebigkeit der Fahrzeuge verbessert die Umweltbilanz

¢ Niedrige Arbeitsdrehzahlen reduzieren Gerdusche und Verbrauch und
damit auch die Umweltbelastung

Saubere Lésungen
far alle Einsétze.

Neben modernster Kommunaltechnik
von Multicar bietet Ihnen Hako zuver-
lassige Reinigungstechnik zur wirtschaft-
lichen Nass- und Trockenreinigung von
Betrieben und Gebauden, fir die City-
reinigung und zur Grundstlckspflege.

www.hako.com

Hako GmbH - Werk Waltershausen - Industriestr. 3 - 99880 Waltershausen - Telefon 0 45 31 806 0 - www.multicar.de - infoHKT@hako.com
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Kommunale
StraRenbeleuchtun

Spezial

Die StraBBenbeleuchtung

Viele Jahre lang war sie in den Rathausern von nachgeordneter Bedeutung. Doch spatestens die Einfiih-
rung der Okodesign-Richtlinie der Europaischen Union, in der schrittweise Mindestanforderungen an die
Energieeffizienz durchgesetzt werden, zwingt die Stadte, sich mitihren Anlagen vertieft zu befassen. So wird
ahnlich wie heute bei der Glihlampe ab dem Jahr 2015 die noch vielfach verwendete Quecksilberdampf-
Hockdrucklampe nicht mehr verfligbar sein. Untersuchungen ergaben, dass in Deutschland immer noch
etwa 30 Prozent der Straflenleuchten mit der Technik der 60er Jahre ausgeristet sind. Bis zu 35 Prozent
der Stromkosten fiir den kommunalen Verbrauch werden durch die Straenbeleuchtung verursacht - bei
tendenziell steigenden Energiepreisen. Es gilt, Kosten zu senken, Energie sparsamer zu nutzen und damit
den Klimaschutz zu fordern.

Mit unseren Spezials zur StraBenbeleuchtung wollen wir in regelmafigen Abstanden fir die anstehenden
Planungsfragen und Produktentscheidungen Hinweise geben.

In diesem Spezial:

Gestalten mit Licht | LED-Technik — aber welche? |
Offentliche Vergabe — Was in den Vertrag gehort



Die Uberwiegende Zahl

der Stadte und Gemeinden steht
in der Straflenbeleuchtung vor
dieser aktuellen Entscheidung.
Die noch weit verbreitete
ineffiziente Quecksilberdampf-
Hochdrucklampe verschwindet
im Jahr 2015 vom europaischen
Markt - es muss dringend
erneuert werden. Die Frage

ist: Bleiben wir bei unseren
herkommlichen Leuchten

und steigen wir in die LED-
Technik ein?

Wahl der Lampentechnik

LED-Technik — aber
welche?

Bei der Beantwortung dieser Frage hat sich
innerhalb von wenigen Monaten viel getan.
Standen viele Entscheidungstrager der LED-
Technik bislang aus berechtigtem Grund noch
skeptisch gegeniiber, so scheint die Stimmung
gerade zu kippen. Hersteller von Leuchten
berichten, dass von den Kommunen iber
80 Prozent LED-Leuchten nachgefragt werden.
Vielerorts gab wahrscheinlich die verlockende
25-prozentige Forderung des Bundesumwelt-
ministeriums den entscheidenden Impuls, doch
auch die Technik wird immer besser und einige
Gegenargumente verlieren zunehmend ihre Wir-
kung. Dazu kommt, dass mit der Energiewende
und den zunehmend steigenden Strompreisen
die Vorziige der LED-Technikimmer stér-
ker greifen. Stralkenbeleuchtung in
LED-Technik — sie kommt schnel-
ler als erwartet, vielleicht ist sie
sogar schon da.

LED-Technik: Pro und
Contra

Uber die Vor- und Nach-
teile wurde an dieser Stelle
bereits berichtet. Die LED

verbraucht weniger Energie - auch im Vergleich
mit der besten herkommlichen Technik, der
Natriumdampf-Hochdrucklampe — sie ldsst
sich ideal dimmen, die Lebenserwartung des
Leuchtmittels ist drei- bis viermal héher als bei
herkdmmlichen Lampen, sie verspricht deshalb
ein geringeres Storungsaufkommen, ihr Licht
lockt die Insekten weniger an, sie hellt den
Nachthimmel nicht auf und sie lenkt das Licht
allein auf die StraRe, nicht in die Vorgarten oder
an die Fassaden. Lichtbeldstigung an Schlaf-
zimmerfenstern durch die StraRenbeleuchtung
gibt es nicht mehr. Doch die Technik birgt auch
Kehrseiten und Risiken: LED-Leuchten sind
etwa doppelt so teuer wie konventionelle, es
fehlen Langzeiterfahrungen, zum Beispiel beim
Riickgang des Lichtstroms und die herstellerii-
bergreifende Kompatibilitit ist verloren gegan-
gen. Weil Lampe und Leuchte eine konstruktive
Einheit geworden sind, ist der Kunde intensiver
als bisher vom Lieferanten abhangig. Die Technik
ist rastlos. Produkte, technische Losungen und
auch Hersteller verschwinden

schnell wieder vom Markt,
Instandsetzung und Er-
satzteilversorgung
sind deshalb unsi-
cherer geworden.
Die vorwiegend
am Markt er-
hiltlichen ver-

gleichsweise

kalten Farbtem-

peraturen von
etwa 4000 Kel-
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Produkte, technische Losungen
und auch Hersteller verschwin-
den schnell wieder vom Markt,
Instandsetzung und Ersatzteil-
versorgung sind deshalb unsi-

cherer geworden.

vin werden bisweilen als unangenehm emp-
funden und weil LED-Leuchten ihr Licht sehr
konzentriert auf die Stralke lenken, kann es zu
Einbufen beim Sicherheitsempfinden oderinder
Wahrnehmung der nichtlichen Stadt kommen.
Jenseits der StraRe bleibt es dunkel, das sollte
man wissen. Die LED spart Energie, vor allem
aber auch Licht.

Viel Bewegung auf dem Markt

Doch die Kaufer kdnnen viele Risiken ent-
scheidend mindern, und zwar durch die Auswahl
guter, technisch ausgereifter Leuchten von zu-
verldssigen Herstellern. Soviel steht fest: Junge
Unternehmen und Neueinsteiger, die angesichts
der groRartigen Absatzaussichten auf den Markt
drangen, mégen innovativ und einfallsreich sein,
doch dasRisiko, dass sie demnichst wieder vom
Markt verschwunden sind, ist beiihnen ungleich
hoher als bei alteingesessenen, erfahrenen

POLY=LIGC
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Herstellern. Wenn der Lieferant nicht mehr da
ist, sind Gewahrleistungsanspriiche hinfallig.
Die Kommune hat Leuchten im Einsatz, deren
Ersatzteilbeschaffung iiber eine Nutzungsdau-
er von 25 bis 30 Jahren ungeklart ist. So lange
sollen nimlich auch die LED-Leuchten halten,
zumal ihre Anschaffung teurer ist als die her-
kémmlicher Produkte.

Grundlegende Uberlegungen

Bei den ersten Uberlegungen zur Einfiihrung
einer LED-Leuchte sind zwei grundlegende
Gedanken zu beriicksichtigen:

Die Leuchte sollte auf keinen Fall, wie hdufig
uiblich, allein nach gestalterischen Kriterien aus-
gewdhlt werden. Nicht alles, was futuristisch
oder nett aussieht und den Entscheidungstra-
gern gefillt, ist auch technisch geeignet. Der
Verwaltung fillt die Aufgabe zu, die Diskussion
zu versachlichen, sich griindlich auf dem Markt
umzuschauen und fiir den Auswahlprozess die
notigen objektiven Informationen zur Verfii-
gung zu stellen.

Bei der Einfiihrung einer Leuchte sollte
nicht in StraRen, Baugebieten oder Ortsteilen
gedacht werden. Viele Stadte und Gemeinden
haben ausgesprochen gute Erfahrungen damit
gemacht, sich auf ein festes Leuchtenpro-
gramm zu verstandigen, fiir eine WohnstraRe
also beispielsweise immer dasselbe Produkt

Nachhaltige Einsparungen

I'T

POLY-LICHT GmbH - Kantstr.5 - 67663 Kaiserslautern - Tel. 0631 3577-100 - licht @polylicht.de - www.poly-licht.de
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einzusetzen. Vorteile: Der Einkauf wird giin-
stiger, Lagerhaltung und Ersatzteilbeschaffung
werden vereinfacht, Reparaturen konnen anden
bekannten Leuchten routinierter durchgefiihrt
werden und in der Kommune entsteht eine
durchgingige Gestaltungslinie mit Wiederer-
kennungswert. Auch werden nicht bei jedem
Bauvorhaben immer neue Abstimmungen,
Beschliisse und Diskussionen erforderlich. Die
Entscheidung fallt zugunsten eines Produktes,
das griindlich ausgewahlt wurde und langfristig
eingesetzt wird.

Die Leuchte muss zum Einsatz passen

Die erste Frage bei der Auswahleiner Leuch-
te ist: Wozu willich sie einsetzen? Suche ich ein
Produkt fiir Wohnbereiche mit Lichtpunkthéhen
von nur vier bis fiinf Metern, habe ich Platzbe-
reiche oder gar Verkehrsstralen zu beleuchten?
Soll es eine rundumstrahlende Leuchte wie die
altbekannte Pilzleuchte sein oder sollen zukiinf-
tig nicht besser einseitig abstrahlende Leuchten
eingesetzt werden? Ihr Licht landet nicht in
Vorgirten, sondern auf der StraRe. Rundum-
strahlende Leuchten kénnen aber auf Plitzen
oderin Fulkgiangerzonen weiterhin sinnvoll sein.

Leuchten fiir Wohn- und Anliegerstralen
werden in den Stidten und Gemeinden mit
Abstand am hdufigsten eingesetzt und an ihrem
Beispiel soll hier ein Auswahlprozess dargestellt

==+ nachhaltiger Umweltschutz

POLY-LICHT LED-Beleuchtungssysteme reduzieren
den Energieverbrauch und die CO,-Belastung
von bis zu 80%, senken die Aufwendungen

fir Wartung und Instandhaltung und

gewahrleisten eine lange Lebensdauer

sowie eine hochwertige Lichtqualitat.

LED-STRASSEN- UND INDUSTRIEBELEUCHTUNGEN
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werden. Soviel vorab: Musterprojekte und
Produktvergleiche groRer Energieversorgungs-
unternehmen kamen zu dem Ergebnis, dass LED-
Leuchten massive qualitative Abweichungen
aufweisen und auch Produkte bekannter Her-
steller bemerkenswerte Schwichen aufweisen.
Wenn beispielsweise die Abdeckung einer Leuch-
te nur mit Spezialwerkzeug zu entfernen ist und
dem Monteur beim Ldsen der letzten Schraube
die Glasabdeckung entgegen fillt, ist zu fragen,
was sich ein Konstrukteur dabei wohl gedacht
hat. Wenn eine andere Leuchte nach hinten
massive Schatten wirft (siehe Abbildung 1), dann
mag das kiinstlerisch wertvoll sein, ist aber fiir
die Stralenbeleuchtung ganzlich ungeeignet.
Wenn schlieRlich eine dritte Leuchte nicht der
Lage ist, die nur fiinf Meter entfernte gegenii-
berliegende Fahrbahnseite zu erhellen, dann ist
Widerspruch von den Biirgern zu erwarten (Ab-
bildung 2). Wenn nahezu baugleiche Produkte
zweier unterschiedlicher Anbieter mit einer
Preisdifferenz von iiber 50 Prozent angeboten
werden, ist das sachlich nicht nachvollziehbar,
aber aufschlussreich. Diese Beispiele mogen be-
legen, dass es sich lohnt, jazwingend erforderlich
ist, bei LED-Leuchten sehr genau hinzuschauen.

Beleuchtungsklassen
| S5 und S4
3 bis 5 Ix

Lph=5,0m

Kombiflache 5,0 bis 6,0m

Abb. 2: Wenn Leuchte
nicht der Lage ist, die

nur fiinf Meter entfernte
gegeniiberliegende
Fahrbahnseite zu erhellen,
dann ist Widerspruch von
den Biirgern zu erwarten.

Musterprojekte und Produktver-
gleiche groBer Energieversor-
gungsunternehmen kamen zu
dem Ergebnis, dass LED-Leuch-
ten massive qualitative Abwei-
chungen aufweisen und auch
Produkte bekannter Hersteller
bemerkenswerte Schwachen
aufweisen.

Technische Angaben beachten

Befassen sollte sich der Kunde nur mit
Leuchten, fiir die simtliche Priifungen und
technischen Angaben vorliegen.

— Sind die Priifzeichen CE, VDE, GS vorhan-
den?
— Entsprechen die verwendeten Bauteile den

DIN-Normen?

— Wird eine Lichtverteilung im Eulumdat-

Format fiir die Lichtplanung mitgeliefert?
— Ist fiir die Erstmontage eine Anleitung

vorhanden?

Beleuchtungsklassen

Abb. 1: Wenn eine
Leuchte nach hinten
massive Schatten
wirft, dann mag das
kiinstlerisch wertvoll
sein, ist aber fiir die
Straflenbeleuchtung
ganzlich ungeeignet.

— Istfiir ein mitgeliefertes Lichtsteuerungs-
system eine Bedienungsanleitung vorhan-
den?

— Liegen Angaben zur Systemleistung, zum
Lichtstrom, zur LED-Lebensdauer (Rest-
lichtstrom und Ausfallrate) vor?

Auch bei den folgenden Anforderungen diirfte

eseigentlich keine abweichenden Auffassungen

geben. Die meisten Stralenbeleuchtungsbe-
treiber erwarten, dass

— das LED-Leuchtmittel vor Ort auswechsel-
bar sein muss (modulare Bauweise)

— das Warme der LED ohne zusitzlichen
Liifter abgefiihrt wird (passives Thermo-
management)

— die Leuchtenwanne, sofern eine vorhanden
ist, fiirden Fall von Vandalismus austausch-
bar sein muss

— Leuchtenbauteile wie der Treiber frei
zuginglich und fiir die Instandsetzung
austauschbar sein miissen

— eine Aufsatz- und Ansatzmontage moglich
sein muss, umdie Leuchte auch auf vorhan-
denen Masten einsetzen zu kénnen

— dieLeuchte mindestens der Schutzart IP 54
und der Schutzklasse I entspricht

S6 S5 und S4 | S6
2 Ix 3 bis 5 Ix 2 Ix
|
Lph=5,0m
FuBweg 2,5m Fahrbahn 5,0m Parken 2,5m FuBweg 2,5m

Entsprechend der Bereiche, die ausgeleuchtet werden sollen, miissen die Leuchten ausgewdhlt werden.



— eine Ersatzteilbe-
reitstellung liber
wenigstens 25 Jah-
ren zugesichert wer-
den muss

Bei den weitergehenden An-

forderungen kann es unterschied-

liche Vorstellungen geben. Viele

Kunden legen Wert darauf, dass

— die Leuchten zur Vermeidung von Ver-
schmutzung keine auRenliegenden Kiihl-
rippen haben, zumindest aber der freie
Wasserabfluss und die Selbstreinigung
gewabhrleistet ist

— die Anschlussleitung fiir spannungsfreie
Montagearbeiten einen Steckeranschluss
haben sollte

— Spezialschraubenvor Verlust geschiitzt sind

— die Leuchte eine integriertes System zur
Leistungsreduzierung in verkehrsarmen
Zeiten hat

— das Leuchtengehause zur Vermeidung von
Verschmutzung aus Aluminiumdruckguss
ist

— einelLeuchtenabdeckung aus schlagfestem
Material oder Sicherheitsglas ist

— die Dichtungen wechselbar sind

— die Schutzart IP 65 und Schutzklasse II
gegeben ist

— die Leuchte auRer mit etwa 4.000 Kelvin
auch mit 3.000 Kelvin fiir Aufenthaltsbe-
reiche wie Aullenbewirtschaftungen oder
dhnliches lieferbar ist.

Wie steht es um die
Wartungsfreundlichkeit?

Fiir die abschlieRende Beurteilung der
konstruktiven Merkmale einer LED-Leuchte
muss sich der Kunde einen Eindruck dariiber ver-
schaffen, wie hoch beispielsweise der zeitliche
Aufwand fiir das Wechseln des LED-Moduls
oder des Treibers ist. Fiir spitere Instandset-
zungsarbeiten, etwa fiir den grolflachigen und
systematischen Einbau modernerer, leistungs-
fahigerer LEDs, sind diese Werte eines Tages
von kalkulatorischer Bedeutung.

Neben den dargestellten konstruktiven
Merkmalen sollten in einem griindlichen
Auswabhlverfahren die Kriterien Lichttechnik,

N

Preis und Gestaltung
ausgiebig miteinander
verglichen werden. Zu-
mindest die ersten bei-
den Punkte sind objektiv
darstellbar. Soll die Leuchte
fiir Neubauprojekte eingesetzt
werden, ist der maximale Abstand
der Maststandorte ein wichtiges wirtschaft-
liches, berechenbares Kriterium. Allerdings
kann festgestellt werden, dass die errechnete
und tatsachliche Lichtverteilung bisweilen
nicht unerheblich voneinander abweicht. Auch
die Frage, ob die Leuchte blendend ist — ein bei
LED-Leuchten aufgrund der konzentrierten
Lichtquelle hdufig gedulerter Eindruck — ist
nur durch eine Vor-Ort-Bemusterung sicher zu
beantworten.

chbeletehiune

,
)
L

ommuEAeE

K
Skl

Die erste Frage bei der Auswahl
einer Leuchte ist: Wozu will ich
sie einsetzen?

Mit einem entsprechenden Bemusterungs-
vergleich der in die engere Wahl gekommenen
Leuchten rundet sich das Bild in der Regel zu
einem belastbaren Gesamtergebnis ab. Bei der
Beurteilung der Lichttechnik sollte der Stra-
Renbeleuchtungsbetreiber vorab unbedingt
kldren, fiir welche Straltenquerschnitte die LED-
Leuchte eingesetzt werden soll. Ist der Mast-
standort immer an der Grenze der 6ffentlichen
StraRenflache (Abbildung 1) oder sollen auch
Bereiche hinter dem Mast und auf der gegenii-
berliegenden Stralenseite beleuchtet werden
(Abbildung 2)? Bei herkdmmlichen Leuchten war
bislang aufgrund ihres Streulichtes eine hohe
Toleranz vorhanden. Das Einsatzfeld von LED-
Leuchten ist aufgrund ihrer scharfen Hell-Dun-
kel-Abgrenzung naturgemal wesentlich enger
gesteckt. Sie er6ffnen dem Entscheidungstrager
die Chance, sich fiir ein ungeeignetes Produkt
mit einer entsprechenden Beschwerdeflut zu
entscheiden oder ein Produkt zu identifizieren,
dass der Kommune Energie spart und zu einem
ordentlichen Lichtergebnis fiihrt (Abbildung 3).
>> Der Autor: Jorg Bressem,

Stadtwerke Hannover AG, Stadtbeleuchtung

Am Ende der
umfassenden
Findungsphase
steht die Leuchte,
die optimal fiir den
jeweiligen Zweck
passt.

Hier wackelt nur,
was wackeln soll!

PALFINGER

Minimale Schwingungen.
Maximale Sicherheit.

Entdecken Sie noch
mehr Vorteile unter:
www.palfinger-hab.de
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Planungsstufen in der Gebaudebeleuchtung

Gestalten mit Licht

Eine Stadt, wie sie in eine Landschaft eingebettet
ist, besteht aus allgemeingultigen Merkmalen.
Tagsuber bestimmt das Sonnenlicht die Lichtat-
mosphare einer Stadt, nachts ist man in der Lage
durch Kunstlicht gezielte Akzente zu setzen, um
eine spezifische Lichtatmosphare zu schaffen.

Neben der funktionalen Stra-
Renbeleuchtung gehort auch die
dsthetische Wirkung einer gelun-
genen Gebdudebeleuchtung zu
der ganz eigenen Lichtatmosphire
einer jeden Stadt. Sie unterstiitzt
nicht nur die Architektur mit ihren
ganz spezifischen Besonderheiten,
sondern macht auch die struk-
turellen und gestalterischen Zu-
sammenhinge durch beleuchtete
Orientierungspunkte sichtbar.

Vor allem die Wahrnehmung
vertikaler Flachen in einem Stadt-
geflige tragt wesentlich zur Ori-
entierung bei und fungiert als
Abgrenzung von Stralen und
Pliatzen. Durch den Transport von
Proportionen sowie Informati-
onen wird das Stadtbild lesbar
gemacht und das Wohlbefinden
der Menschen gesteigert. Hin-
sichtlich der Konzeptionierung fiir
vertikale Flichenbeleuchtung gibt
es unterschiedliche Beleuchtungs-
arten, die jeweils unterschiedliche
Planungsstufen nach sich ziehen.
MaRgebend fiir die Wahl der Be-
leuchtungsarten sind Eckpunkte
wie die Analyse des Gebaudes
selbst, die Lage im Stadtgefiige
sowie das Ziel des Konzeptes.
Materialitidten bestimmen ebenso

wie die technische Ausstattung
des Gebdudes Moglichkeiten und
Grenzen von Beleuchtungsarten
und den jeweiligen Einsatz von
Leuchten.

Unterschiedliche Beleuch-
tungsarten

Zuden Beleuchtungsarten zih-
len zum einen eine flachige Ge-
biudebeleuchtung, zum anderen
Akzentbeleuchtung mit Streiflicht
und punktueller Akzentuierung.
Wobei eine flichige Beleuchtung
darauf abzielt, das gesamte Ge-
bdude mit einer Grundhelligkeit zu
versehen und so im Stadtgefiige
sichtbar zu machen, so arbeitet
die Akzentbeleuchtung einzelne
Besonderheiten heraus und un-
terstreicht so die Architektur des
Gebaudes im nachtlichen Stadtbild.
Beider Wahlderjeweiligen Beleuch-
tungsart spielt - neben der Analyse
des Gebadudes selbst - auch die Um-
gebungshelligkeit eine grofe Rolle
und sollte in die Planungen mit
einflieRen. Um ein harmonisches
Stadtbild zu erreichen, sollte sich
jedes Beleuchtungskonzept optimal
in das Stadtgefiige eingliedern und
so seine Einheit unterstreichen.
Leuchtdichtemessungen sollten
daher ein fester Bestandteil einer
jeden Planung und nicht nur auf das
Gebiude selbst beschriankt sein,
sondern die direkte Umgebung mit
beriicksichtigen.

Im Folgenden werden Be-
leuchtungsarten an praktischen
Beispielen mit unterschiedlichen
Planungsstufen beschrieben und
der Einsatz verdeutlicht. Hierzu
wurden drei Objekte aus interna-
tionalen Projekten gewihlt, die

.

jeweils eine Planungsstufe repra-
sentieren.

Die Hermitage in Amsterdam
beispielsweise steht fiir eine fli-
chige Beleuchtung und eine ver-
gleichsweise einfache Planungsstu-
fe. Uber das Rathaus in Hannover
bis hin zum sehr umfassenden
Provinzhaus in Maastricht werden
weitere Planungsstufen erldutert,
die an Komplexitidt und Individua-
litdt gewinnen und so einen breiten
Uberblick iiber die Méglichkeiten
der Stadtlichtplanung aufzeigen.

Hermitage Amsterdam

Das Gebdude der heutigen
Hermitage in Amsterdam wurde
im Jahre 1681 erbaut und wurde
urspriinglich als Altenheim fiir
dltere Damen genutzt. Seit 2009
zog die Hermitage als Museum in
das Gebiude an der Amstel, dem
sogenannten Amstelhof, und ist
seither ein Anziehungspunkt fiir
Touristen und Einheimische.

.Hierzu wurde ein
LED-Modul entwickelt,
welches in die
historische Laterne
integriert ist.”

Die Architektur basiert auf klas-
sischen Elementen und ist gepragt
durch ein simples und symmetri-
sches Design. Das Beleuchtungs-
konzept sollte der zeitlosen Gestal-
tung der Fassade entsprechen und
ebenso klassisch und einfach wir-
ken. Aus diesem Grund wurde eine
dezente und flachige Beleuchtung
der Fassadenelemente gewihlt, die



das Gebdude mit den wenigen aber
gezielten Akzenten im Stadtgefiige
hervorhebt und seine Anmutung
unterstreicht. Ein weiteres Ziel des
Konzeptes war, einen besonderen
Lichtraum auf der Strale zwischen
Hermitage und Amstel zu schaffen.
Es sollte eine Korrespondenz zwi-
schendem Geb&dude und dem Stadt-
raum vor dem Gebiude geschaffen

werden, der einladend wirkt und
eine einzigartige Atmospharein der
Stadt schafft. Bei der technischen
Umsetzung des Konzeptes wurde
die vorhandene StraRenbeleuch-
tung genutzt und so modifiziert,
dass sie als einzige Lichtpunkte die
gesamte der Amstel zugewandten
Fassade aufhellen. Hierzu wurde
ein LED-Modul entwickelt, welches
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in die historische Laterne integriert
ist und nach oben hin die Fassade
anstrahlt, so dass ein ganz leichter
Anstieg der Beleuchtungshelligkeit
nach oben entsteht. Sogardas Dach
und die Tiirme werden so von dem
Licht erfasst und als architekto-
nische Elemente wahrgenommen.
Lediglich hier und da wird die fla-
chige Beleuchtung durch ein Schat-
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tenspiel aufgrund von Giebeln und
Gauben gebrochen, was aber das
natiirliche Konzept unterstreicht
und so dem Gebiude und seiner
Architektur gerecht wird.

Mit wenigen Mitteln und un-
ter Beriicksichtigung aktueller
Standards wurde mit diesem Be-
leuchtungskonzept ein Stadtraum
geschaffen, der sich nicht nur auf

Sha
KnowLEDge of Light

Sensorgesteuerte StraBenbeleuchtung
BdSha Light Control
Der Standard der Zukunft!

Ab 2013 wird in allen StraBenleuchten des Typs
Stadtleuchte E das Steuermodul BoSha Light Control
serienmaBig vorinstalliert.

Bedarfsgerecht
Energiesparend
Zielgerichtet

BoSha GmbH & Co. KG

Heidberg 21, D-59602 Rithen
Telefon:
Telefax:

+492952-97091-0
+49 29 52-97 09 1-150
info@boesha.de, www.boesha.de



Lichtraum in der Strafle Amstel

die Gebiudebeleuchtung an sich
bezieht, sondern auch den Stra-
Renraum davor mit einbezieht und
so einen Modellcharakter fiir eine
besondere Stadtlichtgestaltung
einnimmt.

Rathaus Hannover

Das denkmalgeschiitzte Neue
RathausHannoverist das Schmuck-
stiick der Landeshauptstadt Nie-
dersachsens. Esist nicht nur Haupt-
verwaltungssitz und Sitz des Ober-
birgermeisters, es dient zudem
dem Empfang offizieller Gaste der
Stadt undist Austragungsort unter-
schiedlicher Feierlichkeiten.

Anstol fiir ein neues Beleuch-
tungskonzept war die im Jahr 2006
stattfindende Lichtwoche in Han-
nover.Zusammen mit einem renom-
mierten Leuchtenhersteller wurde

Spezial: Straenbeleuchtun
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ein tempordares Lichtkonzept er-
stellt, welches sich zundchst nur auf
die dem Maschteich zugewandten
Seite bezog. Mit mobilen Schein-
werfern wurde die schmuckvolle
Hinterseite des Neuen Rathauses
erstmals architekturbetonend be-
leuchtet, nachdem sie zuvor lange
Jahre vollig im Dunkeln versch-
wand.

Vom lokalen und bundeswei-
ten Erfolg begeistert und vom
Konzept iiberzeugt, fand sich mit
der Enercity Hannover ein Sponsor
und Partner, der sich nun auch den
librigen Fronten annahm um somit
eine komplett neue und dauerhafte
Beleuchtungsanlage fiir das Rat-
haus zu finanzieren.

Ziel der neuen Beleuchtung war
nicht nur eine energiebewusste Pla-
nungvon Nord- und Siidfront, sowie
den Seitenfliigeln, sondern auch

die Hervorhebung der zahlreichen
architektonischen Elemente in
der Nacht. Die plastische Hervor-
hebung dieser Elemente mittels
gezielt eingesetzter Lichttechnik
solldem historischen Gebaude auch
zur Abendstunde hin seinen erha-
benen Schlosscharakter verleihen.
Weiterhin soll die etwa 100 m hohe
Rathauskuppel bereits von weitem
locken und das nichtliche Stadtbild
pragen.

Die Herangehensweise der
Lichtplanung erfolgte nach zwei
visuellen Konzepten: Kontrol-
liert breitstrahlende Scheinwer-
fer sorgen mit unterschiedlichen
Helligkeitsstufen fiir die Tiefen-
wirkung der einzelnen Flachen.
Fassadennahe Strahler heben durch
Streiflicht die Fassadenstrukturen
plastisch hervor. Aufgrund einer
interdisziplindiren Zusammenarbeit
an den historischen Strukturen des
Neuen Rathauses Hannover waren
viele Feinheiten im Planungspro-
zess zu beachten und somit ein
Hochstmalk an planerischer Flexi-
bilitat notwendig.

Durch die 3D-Visualisierungen
war es moglich nach engen Abspra-
chen mit dem Denkmalschutz, der
Gartenpflege und Elektroinstallati-
onverschiedene Strahlerpositionen
abzustimmen und im Bedarfsfall
unkompliziert zu dndern. Hinsicht-
lich der neuen Standorte konnten
jedes Mal auch ohne bauliche
Veranderungen am Gebaude neue
Berechnungen durchgefiihrt und

neu angepasste lichttechnische
Spezifikationen zu Reflektortech-
nik, Leistung und Design bestimmt
werden. So konnte die Planung nach
insgesamt 14 visuellen Beleuch-
tungsproben, und nur einer einzigen
am Gebaude abgeschlossen werden
und in die Realisierung gehen.

Weiterhin ermdglichte die com-
putergestiitzte Planung des grolken
und detailreichen Gebiudes eine
energetische Optimierung gegen-
tiber der traditionellen Planungs-
weise.

.Die computergestiitzte
Planung ermaglichte
eine energetische
Optimierung gegeniiber
der traditionellen
Planungsweise.”

Von anfinglich 68 vorgese-
henen Scheinwerfern fiir die Masch-
teichseite nach einer ersten Ent-
wurfsskizze fiir architekturbetontes
Licht, konnte die Anzahl nach dem
Einsatz des 3D-Modellsin mehreren
Planungsschritten bei gleichblei-
bender Wirkung letztendlich auf 28
Stiick reduziert werden. Die zuvor
22 kW Anschlussleistung der alten
Anlage fiir die Frontseite konnte
durch Angleichung der Leistung
hinsichtlich der Umgebungshellig-
keit auf insgesamt 13 kW fiir beide
Seiten reduziert werden.

Ansicht der Fassade vom Maschteich

Vorderansicht des Rathauses mit Trammplatz
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Die detailreiche Pla-
nung des Neuen Rat-
hausesfand sonach einer
nur sechswochigen Pla-
nungszeit einen Abschluss
und hat auch nach nunmehr
sechs Jahren nichts von seiner neu
gewonnenen Atmosphdare bei Nacht
eingeblilt.

Provinzhaus Maastricht

Am Ufer des limburgischen Flusses Maas
entstand zwischen Mérz 1983 und Oktober
1985 ein Regierungsgebiude der besonderen
Art. Es entstand ein Gebdudekomplex aus 23
zusammenhingenden Einzelgebiuden, wel-
cher die Stadtsilhouette Maastrichts seitdem
bedeutend pragt. Nach einer feierlichen Eroff-
nung von Kdnigin Beatrix im April 1986 nahm
das Gebdude sein Dienst als Regierungssitz
auf und ging mit der Unterzeichnung des Ver-
trages von Maastricht 1992 in die europdische
Geschichte ein. Zwar war jedem bereits zu der

: H v )
Uferansicht des Provinzhauses Maastricht

Zeit die Bedeutung des Bauwerks fiir die Stadt
und das Stadtbild bewusst, jedoch war diese
noch nichtinvoller Ginze ausgepragt. Im Zuge
der Sanierung der Fassaden in 2008 wurde ein
Beleuchtungskonzeptin Betracht gezogen, das
den gesamten Gebaudekomplex aufwerten und
im Stadtgefiige sichtbar machen sollte.

Ziele des Beleuchtungskonzeptes waren
die besondere Hervorhebung der wichtigsten
Gebaudeteile, um die visuelle Kommunikation
zu gewdhrleisten sowie die Akzentuierung
der Tuirme als rhythmische Elemente, um eine
Einheit in der Gesamtkomposition zu schaffen
und die Prigung eines besonderen Nachtbildes.

Durch eine flachige und effiziente Beleuch-
tung mit Uplights sowie mit sparsamen Mitteln
sollten dabei gezielt Kontraste gesetzt werden,
um die Tiefenwirkung des Bauwerks zu inszenie-
ren. Somit wurde eine Lesbarkeit des Gebaudes
sichergestellt, die den Volumenkaorper mitallen
Facetten in der Nacht zum Vorschein bringt.
Die Ingenieurskunst bestand dabei darin, die
angemessenen Leuchtdichteverhiltnisse in
Helligkeit und Kontrast so zu berechnen, dass
die Lesbarkeit, die Tiefenwirkung, die Refle-
xionen im Wasser sowie die Orientierung im
Geldnde gewihrleistet sind.
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Beidieser Auf-
gabe verfolgte das
Studio DL Team den
eigens fur diese
Zwecke entworfenen
Masterplan fiir Hellig-
keitsverhidltnisse. Dieser
Masterplan beruht auf Analysen
der Architektur, der rdumlichen Ver-
hiltnisse, der Sichtachsen sowie der Relation
des Gebiaudekomplexes zu der umliegenden
Bebauung. Nur mit Hilfe eines komplexen
3D-Modells war die Analyse und Planung
dieser Aufgabe in der erreichten Genauigkeit
moglich. Eine Ortsbegehung liefert zwar einen
bleibenden Eindruck von der Atmosphire des
Ortes, jedoch ermoglicht uns die menschliche
Perspektive kaum einen umfassenden Eindruck
des Gesamtkomplexes. Durch die im 3D-
Modell frei wahlbaren Perspektiven hingegen
wurde es moglich, zu jeder Zeit jeden denk-
baren Standpunkt im Modell einzunehmen,
um diesen nach den notigen Gesichtspunkten
zu analysieren.
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Weiterhin bot das 3D-Modell die Méglich-
keit vonvirtuellen Beleuchtungsproben, die mit
den jeweils potentiellen Produkten unter dem
Gesichtspunkt der optimalen Energieeffizienz,
Sparsamkeit und Minimierung von Lichtver-
schmutzung durchgefiihrt wurden. Aufgrund
der GrolRe des Objektes und der damit einher-
gehenden Anzahlder Lichtpunkte von mehrals
600 Stiick, ist eine reale Beleuchtungsprobe
am Objekt anndhernd unméglich oder mit sehr
intensiven Kosten verbunden. Bereits wihrend
der ersten realen Proben bei der Inbetriebnah-
me waren die ersten Einwohner und Passanten
von der Wirkung der Anlage angetan. Eine der
wahrscheinlich groten Anstrahlungsanlagen,
die in den letzten Jahren in Europa realisiert
wurde.
>> Die Autorin: Sandra Tomaski, Studio DL

E-Mail: Tomaski@studiodl.com
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www.aton-lichttechnik.com
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— = Vertragsgestaltung und offentliche Vergabe Es sind aber auch technische Verinde-
“ = . rungen, wie der Einsatz der LED-Technologie
A= = bei der Strakenbeleuchtung, die zur Diskussion
T~ lllj —’j Wa S I n d e n liber die Neuorganisation der StraRenbeleuch-

Q S= V nn tung fiihren.
n é ) t h t Die Frage nach dem optimalen Inhalt eines
g‘ = e r ra g g e O r Beleuchtungsvertrages und dem durchzu-
m = 7 fiihrenden Beschaffungsverfahren hangt vom

Der Straflenbeleuchtungsvertrag kommt in den

Kommunen immer dann auf die Tagesordnung,

wenn eine ,Neuorganisation” der 6ffentlichen Beleuchtung
erforderlich wird. Dies ist eher selten der Fall, tritt jetzt vermehrt auf,
da die Durchfihrung der Straflenbeleuchtung oftmals an den
Konzessionsvertrag gebunden war und die Konzessionsvertrage

in Deutschland derzeit flachendeckend enden.

gewdhlten Organisationsmodell sowie dem
Umfang der Aufgabeniibertragung ab.

Idealtypische Elemente eines StraRen-
beleuchtungsvertrages

Ein idealtypischer StraRenbeleuchtungs-
vertrag regelt folgende Punkte: Begriffe,
Abgrenzung Instandhaltung und Erneu-
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Betriebsfiihrung | Lichtlieferung Teilbetriebs- Bauhofmodell
fuhrung
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lagen
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Kennzeichen

Der Dienstleister
schuldet eine
funktionierende
Anlage.

Der Dienstleister
schuldet den Be-
leuchtungserfolg,
d.h. das Licht auf
der Strafe.

Ein Teil der Leis-
tungen wird an
Dienstleister ver-
geben.

Alle Leistungen
werden eigen-
standig und
vorzugsweise mit
eigenem Perso-
nal erbracht.

Grundlage

Straenbeleuchtungsvertrag

Wartungsvertrag

Inhousegeschaft

Ubersicht: Grundmodelle des Betriebs von Beleuchtungsanlagen



erung, Eigentumsgrenzen, Be-
leuchtungsstandards, Vergiitung,
Preisanpassungsmechanismen,
KAG-Erhebung, Information- und
Dokumentation, Haftung, Vertrags-
laufzeit, Endschaft. Wesentliche
Vertragsbestandteile sind die Lei-
stungsbeschreibung Betrieb und
Instandhaltung sowie — sofern
Erneuerung und Neubau beauftragt
—das Einheitsleistungsverzeichnis.

Abgrenzung Instandhaltung
und Erneuerung

Ein Abgrenzungsbedarf besteht
regelmaRig in den Fillen, in denen
die Instandhaltung pauschal und
die Erneuerung maRknahmenbezo-
gen vergiitet werden. Ein Grund
fiir die maRnahmenbezogene Ver-
giitung ist die Moglichkeit der
Kommunen, bei der Erneuerung
der Stralenbeleuchtungsanlagen
von den Grundstiickseigentiimern
50- 80 % der Kosten zu erheben
(vgl. Kommunalabgabengesetze
der Lander mit Ausnahme von Ba-
den-Wiirttemberg). Ebenso moch-
ten die gewahlten Vertreter einer
Kommune im Einzelfall entschei-
den, ob eine SanierungsmaRnahme
bei der Beleuchtung durchgefiihrt
werden soll oder nicht.

Beim Dienstleister dagegen
besteht ein Kalkulationsrisiko hin-
sichtlich der Hohe der Instand-
haltungspauschale, wenn nicht
gesichert ist, ob die vorgesehenen
ErneuerungsmaRnahmen auch
umgesetzt werden. Werden wirt-
schaftlich sinnvolle Erneuerungs-
maRnahmen z.B. aus haushaltspoli-
tischen Erwdgungen nicht durchge-
fiihrt, fihrt dies zu tiberproportional
steigenden Instandhaltungsauf-
wendungen, die nicht mehr durch
eine pauschale Vergiitung gedeckt
bzw. iiber Risikozuschlige einge-
preist werden. Derartige Abhangig-
keiten sind bei der Vertragsgestal-
tung zu beriicksichtigen.

Eigentumsgrenzen und Uber-
nahmewert der Straltenbe-
leuchtung

Nach der Vertragsgestaltung
besitzt eine Reihe von Energiever-
sorgern das juristische Eigentum
an Stralenbeleuchtungsanlagen
oder Teilen hiervon. Derzeit beginnt
die Diskussion iiber die Frage, ob
StraRenbeleuchtungsanlagen iiber-
haupt Gegenstand von Eigentums-
rechten Dritter sein kénnen und
nicht insgesamt bzw. in ihren Be-
standteilen eine feste Verbindung

zum Grundstiick darstellen und
so zwingend der Eigentumszuord-
nung des Grundstiickes zu folgen
haben. Im Zuge der Neuordnung
der Konzessions- und Beleuch-
tungsvertrage fordert eine Reihe
von Energieversorgern von den
Kommunen einen Ubernahmewert
fiir die StraRenbeleuchtung. Dabei
wird regelmaRig der sog. Sachzeit-
wert als Ubernahmewert heran-
gezogen, der von Tagesneuwerten
bei der Wertermittlung ausgeht.
Dagegen verfolgen die kaufenden
Kommunen den Ansatz, von den
damaligen Anschaffungswerten
auszugehen. Hier sind demnichst
erste gerichtliche Verfahren zu
erwarten.

Beleuchtungsstandards

Seitens des Gesetzgebers und
der Rechtsprechung gibt es keine
verbindlichen Vorgaben an die
Beleuchtungsqualitat. Viele Kom-
munen und Dienstleister orientie-
ren sich ,offiziell an der DIN EN
13201. In der Praxis zeigt es sich
dann aber, dass diese zumeist aus
Kostenerwigungen nicht eingehal-
tenwird. Vertraglich geregelt wer-
den sollten mindestens folgende
Bereiche: Beleuchtungsniveau,
Lichtfarben, Schaltzeiten und
Leuchtenkatalog.

Entgelt

Fiir Betriebs- und Instand-
haltungskosten haben sich
lichtpunktbezogene Pauschalen
durchgesetzt. Erneuerungs- und
Neubaumafnahmen werden in
der Regel nach Aufwand, bei lang-
fristigen Vertragen auch iber die
Pauschale abgerechnet. Bei der
Energieabrechnung dominiert die
verbrauchsabhingige Abrech-
nung. Sofern ein Beleuchtungs-
contracting — d. h. Refinanzierung
der Erneuerungsinvestition durch
Energiekosteneinsparung bei Vorfi-
nanzierung durch den Dienstleister
— oder eine Lichtlieferung verein-
bart wurde, umfasst die pauschale
Vergiitung neben Betriebs- und
Instandhaltungskosten auch die
Erneuerungs- und Energiekosten.
Einige Stadtwerke verwenden
eigenerzeugten Strom in den eige-
nen auf ihr Risiko hin betriebenen
StraRenbeleuchtungsanlagen. Dies
kann zur Befreiung von der EEG-
Umlage nach § 37 Abs. 3 ZIff. 2 lit
b) EEG fiihren. Die Befreiungstatbe-
stinde werden aber derzeit héchst
kritisch beobachtet.
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Inhousegeschaft

Interkommunale
Zusammenarbeit

Vorliegen eines aus-
schlieflichen Rechts

Unternehmen muss

- sich zu 100% in
kommunalem
Eigentum befinden

- kontrolliert werden
konnen wie eine
eigene Dienststelle

- im Wesentlichen fir
den kommunalen
Auftraggeber tatig
sein

- Beauftragung einer
interkommunalen
Gesellschaft

- Teckal-Entscheidung
des EuGH

- Auftragsvergabe im
Verhandlungsver-
fahren ohne offent-
lichen Teilnahme-
wettbewerb

- .wenn der Auftrag
wegen seiner tech-
nischen [...) Beson-
derheiten aufgrund
des Schutzes von
Ausschliefllichkeits-
rechten (...) nur von
einem bestimm-
ten Unternehmen
durchgefiihrt werden
kann.” (§ 3 Abs. 4 lit.
C VOL/A EG)

Ausnahmen von der Vergabepflicht

Informations- und Dokumen-
tationspflichten

Vom Dienstleister ist ein Be-
stands- und Betriebsdatenverzeich-
nis als Basis des Berichtswesens
zu fiihren. ZeitgemaR ist die Be-
reitstellung eines online-Zugriffs
auf die Daten. Die Kommune sollte
aber mindestens einmal jahrlich
schriftlich informiert werden.

Vertragslaufzeit

Wenn der Beleuchtungsvertrag
sich auf Betriebs- und Instandhal-
tungsleistungen beschrankt, sollte
die Laufzeit des Vertrages mit
Blick auf den Gruppentausch bei
den Leuchtmitteln und BGV-A3-
Priifungen nicht unter vier Jahren
liegen. Langfristige Beleuchtungs-
vertrage bieten sich an, wenn die Er-

Indikatives
Angebot

Bieter A

Angebot
Bieter C

neuerung vorfinanziert und letztlich
iber eine Pauschale abgerechnet
wird.

Vergabepflicht

Grundsatzlich gilt, dass offent-
liche Auftraggeber gem. § 98 Nr. 1
GWB bei Angebotseinholung und
der Auftragsvergabe an die Einhal-
tung formeller Vergaberichtlinien
(VOB/A fiir Bauleistungen, VOF fiir
freiberufliche Leistungen, VOL/A
fiir sonstige Leistungen) gebunden
sind. Ein Stralenbeleuchtungsver-
trag ist ein offentlicher Auftrag im
Sinne des § 99 Abs. 1 GWB, d.h.
es handelt sich um einen Beschaf-
fungsvorgang oder zumindest um
einen Vertrag mit Beschaffungs-
bezug, ein offentlicher Auftrag-
geber tritt als Nachfrager auf und
der Vertrag dient dem Beschaf-

Bieter A

Hinreichend konkretisierter
Leistungsgegenstand

o

Verhandlungsverfahren: Vom indikativen zum verbindlichen Angebot



fungsinteresse des offentlichen
Auftraggebers.

Auch Veranderungen in beste-
henden Vertrigen wie Laufzeit-
verinderungen und Leistungs-
erweiterungen (OLG Dusseldorf,
Beschluss vom 12.01.2004 - Verg
71/03) konnen eine Neuausschrei-
bung erforderlich machen. Der
EuGH hat in seinem Urteil vom
15.06.2008 dargestellt, in welchen
Fillen Verdnderungen nicht als
vergaberechtsfreie Fortsetzung des
bestehenden Vertragsverhiltnisses
bewertet werden kénnen. Eine
generelle Aussage ist hier aber nur
schwer moglich.

Ausnahmen von der Vergabe-
pflicht

Die Rechtsprechung hat Krite-
rien entwickelt, wann von einem
Vergabeverfahren abgesehen wer-
den kann.

Die Anforderungen an Inhouse-
geschafte wurden durch Urteile des
OLG Hamburg und OLG Frankfurt
im Hinblick auf das Kriterium der
Wesentlichkeit gerade fuir Stadt-
werke prazisiert. Beim zu beauftra-
genden Unternehmen sind danach
nur ,,solche Umsitze mit Dritten
zu beriicksichtigen (sind), die das

ommunate
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auftragnehmende
Unternehmen auf-
grund einer Ver-
gabeentscheidung

des offentlichen
Auftraggebers erzielt.
Umsitze, die aufgrund
einer unternehmerischen
Entscheidung im Wettbewerb
erzielt werden, sind dagegen nicht
hinzuzurechnen.” (OLG Frankfurt/
Main). D. h. die Umsitze eines
kommunalen Stadtwerkes, welches
seine Kunden mit Strom und Gas
beliefert, werden nicht beriick-
sichtigt, weil der Verbraucher hier
ein Wahlrecht hat. Damit werden
Inhouse-Vergaben an integrierte
kommunale Stadtwerke oftmals
am Kriterium der Wesentlichkeit
scheitern.

chbeleuehiung

)
N
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Vergabeverfahren

Aus dem Leistungsumfang
ergibt sich die Auftrags- und Ver-
gabeart. Beim Beleuchtungsvertrag
liegt ein Dienstleistungsauftrag
(S99 Abs. 4 GWB) oder ein typenge-
mischter Vertrag (S 99 Abs. 7 GWB)
vor. Schwellenwerte entscheiden
tiber nationale oder europaweite
Vergabe.

Der Schwellenwert richtet sich
nach der Auftragsart, § 100 Abs. 1
GWBi.V.m.S§2VgV und liegt aktuell
bei 200.000 Euro. Sofern der ge-
schitzte Nettoauftragswert liber
dem Schwellenwert liegt, ist ein EU-
weites Verfahren durchzufiihren.
Das Vorgehen zur Schitzung des
Nettoauftragswertes ist in § 3 VgV
geregelt. Im Regelfall ist mit der
Nettovergiitung von 48 Monaten

-

. Vorbereitung des Verfahrens
Datenaufbereitung

Erstellung der Vergabeunterlagen
Entwicklung von Bewertungskriterien

2. Bekanntmachung

3. Teilnahmewettbewerb
Auswertung

Aufforderung ausgewahlter Bieter zur Abgabe indikativer Angebote

4. Erste Angebotsphase
Abgabe indikativer Angebote

Auswertung der indikativen Angebote
Benachrichtigung ausscheidender Bieter

5. Verhandlungsphase

6. Finale Angebotsphase

Abgabe eines qualifizierten Angebots
Auswertung der qualifizierten Angebote

7. Zuschlagserteilung
Benachrichtigung der unterlegenen Bieter

Ablauf eines Verhandlungsverfahrens

zu rechnen. Der Schwellenwert wird
bei reinen Betriebsfiihrungs- und
Instandhaltungsvertragen iiber-
schritten, wenn 2.500 bis 3.000
Leuchten betroffen sind (20 Euro/
Leuchte x2.500 Leuchten x4 Jahre
=200.000 Euro). Bei einem umfas-
senderen Leistungsumfang (Erneu-
erung, Strombeschaffung) wird der
Schwellenwert schon bei deutlich
geringerer Leuchtenanzahlerreicht
(100 Euro/Leuchte x500 Leuchten
x 4 Jahre =200.000 Euro).

Als Vergabeart hat sich bei der
Vergabe von Beleuchtungsvertra-
gen sowohl das Verhandlungsver-
fahren oder freihandige Verfahren
jeweils mit vorgeschaltetem Teil-
nahmewettbewerb etabliert.

Bei komplexeren Leistungsan-
forderungen bzw. der erstmaligen
Vergabe stellt das Verhandlungs-
verfahren das geeignete Verfahren
dar, um im Verlauf des Verfahrens
den abschlieRenden Leistungsge-
genstand zu bestimmen.

Das Verhandlungsverfahren
ist — wie andere Vergabeverfah-
ren auch — mit internen und ggf.
externen Transaktionskosten fiir
externe Unterstiitzung verbun-
den. Aufwendig gestaltet sich
erfahrungsgemail die Informati-
onsbeschaffung und -aufbereitung
wihrend der Vorbereitungsphase
um ein diskriminierungsfreies und
wettbewerbsneutrales Verfahren
durchfiihren zu konnen. Fiir die
Durchfiihrung eines Verhandlungs-
verfahrens sollte ein Zeitraum von
9-12 Monaten eingeplant werden,
damit auch die kommunalen Gre-
mien entsprechend eingebunden
werden kénnen.

>> Die Autoren:
RA Alfred Bauer und
Dipl. Verw. Wiss. Sandra Maier
www.w2k.de

Schoon

Fahrzeugsysteme & Metalltechnik

www.fahrzeugsysteme.de

lhr fachkundiger
Partner fir:
Kipper-/Pritschen-
fahrzeuge
EGAL wie Sie
Ihn wollen

Anhéngelast-
erhohung bis 3,5
Tonnen

--r\{ ;

Individuelle

Aufbauten

Kommunal-
Aufbauten

Schoon
FahrzeUﬂsysteme
& Metalltechnik
GmbH

Fon: (049 44)
OO
Fax: (049 44)
91696-28

www.fahrzeugsysteme.de




Griinpflege
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Abb.2: Vollkommen harmlose rostrote  Abb. 1: Algenbewachsene Std

Griinalgen (Trentepohlia umbrina)

h S '

Algen, Flechten und Moose
als Rindenbesiedler

Grune Moospolster ziehen sich
weich iiber Aste, Stammansatze
und Steine. Dazwischen wuchern
krustige oder blattrige Flechten
grauer, gelblicher oder grinlicher
Farbe auf der Rinde und Algenbe-
lage farben das Geast oft leuch-
tend griin oder braunlich rot. Was
nach wild-romantischem Urwald
klingt, ist mancherorts nicht ger-
ne gesehen, denn Ordnung und
Sauberkeit sind in vielen Garten
und offentlichen Bereichen von
hoher Bedeutung.

Dazu kommt die Sorge um mogliche nega-
tive Einfliisse auf die Vitalitat der von niederen
Pflanzen und Flechten besiedelten Geholze. Dies
ist zwar in aller Regel unbegriindet, jedoch wird
dasvermeintliche Problem in den letzten Jahren
tatsachlich augenfalliger.

Erscheinungsbild

Besonders an der bewitterten Seite von Bau-
men, an Stamm und Asten, fallen unterschiedlich
gefarbte, flache Beldge, Krusten oder Polster
auf. Grolflachige Besiedlung durch griine (Abb.
1), gelbliche oder rétlich-braune Algen (Abb.2)
bestehen aus einer diinnen, meist mechanisch
leicht zu entfernenden Schicht aus Einzelzellen,
kleinen Zellgruppen oder fadenformigen Mi-
kroalgen. Bei Ndsse sind die Algenbeldge dunkler
gefarbt und oft glitschig. Dagegen sind Flechten
eher krustenartig, teils flach und umfangreich
(Abb. 3), teils erhaben blattrig und eher begrenzt
(Abb. 4). Sie sind nicht so leicht zu entfernen,
bei Nadsse mitunter aufgequollen und weicher.
Die krustenartigen Bewiichse sind oftmals nicht
leicht zu entfernen, da sie eng an der Unterlage
anliegen und fest haften. Die griinen Laubmoose
(Abb. 5) sind allseits bekannte, niedere Pflanzen
von weicher Erscheinung, die ohne weiteres
entfernt werden kénnen.

Allen ,,Aufsitzern” (Epiphyten) ist gemein-
sam, dass sie die besiedelten Gehoélze nur als
Lebensraum nutzen, nicht aber parasitisch aktiv
sind und somit die Pflanzen nicht schadigen.

Biologie der Griinalgen

Griinalgen sind eine vielfiltige Gruppe von
einzelligen bis vielzelligen pflanzlichen Orga-

mme und Aste zeugen von hoher Feuchtigkeit und hohem Stickstoffeintrag.

] N

nismen, die an feuchte Bedingungen bis hin
zum freien Wasser angepasst sind. Die meisten
Arten sind SiiRwasserbewohner und weltweit
verbreitet. Auch wenn die Bezeichnung der
Gruppe auf eine griine Farbe hinweist, so sind
doch einige Arten andersartig gefarbt. Auf der
Rinde von Baumen kommen einige Arten vor,
die auf regelmaRig feuchten Untergriinden auch
Trockenphasen tiberstehen kénnen. Algen sind
wie die hoher entwickelten Pflanzen in der Lage
mittels Photosynthese Energie zu binden. Jedoch
benoétigen viele Algenarten einige organische
Substanzen, die sie selbst nicht produzieren
konnen. Sie nehmen diese aus der Umwelt auf,
ohne jedoch parasitisch aktiv zu sein. Algen
sind nur dann als Pflanzenbesiedler bedenklich,
wenn sie unter dauerfeuchten Bedingungen auf
Blittern siedeln und somit die Photosynthese
einschranken.

Flechten

Flechten sind faszinierende Organismen,
die aus zwei unterschiedlichen Lebewesen
bestehen. Es handelt sich um jeweils einen pilz-
lichen Partner und mindestens einer Alge, die in
engem Kontakt zum gegenseitigen Vorteil leben
(,,mutualistische Symbiose®). Der Pilz erhalt
vom Algenpartner Kohlenhydrate als Produkte
der Photosynthese, wihrend die Alge durch
den Pilzkorper gegen Austrocknung, zu inten-
sive Einstrahlung und FraRfeinde geschiitzt ist.
Gemeinsam ist es den beiden Partnern moglich,
Lebensraume zu besiedeln, die sie ohne einander
nicht nutzen konnten. So leben Flechten auf den
verschiedensten Unterlagen wie Rinde, Holz,
Felsen, natiirlichem oder kiinstlichem Gestein
oder auf dem Boden.

Die okologischen Anspriiche variieren zwi-
schen den Flechtenarten, beispielsweise findet
man bestimmte Flechten nur an ausgewdhlten
Baumarten. Dies hat in erster Linie mit dem
Sauregrad (pH-Wert) der Rinde zu tun. Auch die
Struktur der Rinde hat Einfluss auf die Artzusam-
mensetzung, denn manche Flechten bevorzugen



Abb. 3: Ein Zeiger fiir saure Rinde aber
auch bestimmte Luftverschmutzungen
ist die Gemeine Lepraflechte (Lepraria
incana).

Abb. 4: Auffdllig leuchten gelbe,
rundliche Kolonien der Gewdhnlichen
Gelbflechte (Xanthoria parietina)

Abb. 5: Moose treten nur in regen-
reichen Gebieten oder an dauerfeuch-
ten Stellen grofiflichig an Rinde auf.

Abb.6: Der Weife Rindenpilz (Athelia
epiphylla) ist ein Parasit von Griin-
algen und einiger Flechten — jedoch
véllig ungefahrlich fiir Bdume.

glatte Rinde, andere raue Unterla-
gen. Dadie Luftfeuchte und Luftzu-
sammensetzung, insbesondere das
Auftreten gasformiger Verunreini-
gungen der Luft deutlichen Einfluss
auf die Vitalitat und das Auftreten
von Flechten haben, ldsst sich
anhand der Flechtenflora eines Ge-
bietes Riickschluss auf die vorherr-
schende Luftgiite ziehen. Flechten
konnen also Verinderungen der
Luftqualitdt anzeigen — so wird
beobachtet, dass in den letzten
Jahren bis Jahrzehnten die Zusam-
mensetzung der Flechtenflora ver-
dndert ist und auch das Auftreten
bestimmter Arten stark gefordert
wird. Dies hangt beispielsweise mit
der Entschwefelung der Rauchgase
von Kraftwerken und dem Einsatz
von Katalysatoren in Kraftfahrzeu-
gen zusammen. Der verminderte
SchwefelausstoR, verbunden mit
hoherem Stickoxidanteilin den Ab-
gasen fordert bestimmte Arten, die
vorher kaum in Erscheinung traten.

Moose

Moose kommen iiberall dort
vor, wo Wasser in ausreichendem
Male zur Verfiigung steht und die
Lichtanspriiche erfiillt werden.
Dabei sind Moose im Allgemeinen
sehr geniigsam, kénnen Trocken-
phasen iiberstehen und kommen
mit wenig Licht und Warme aus.

Als Epiphyten findet man sie
auf der Oberseite flach stehender
Aste, in Astgabeln oder am Wur-
zelanlauf der Baume. Sie sitzen
lediglich auf der Rinde auf und
entnehmen weder Wasser noch
Nihrstoffe aus dem Geholz. Sie
sind also keineswegs parasitisch,
was auch daran zu erkennen ist,
dass ein und dieselbe Art auf dem
Boden oder auf Steinen vorkom-
men kann.

Vorbeugung

Entscheidend fiir das Auftreten
von Algen, Flechten und Moosen
sind die Wachstumsfaktoren Licht,
Wasser und Nihrstoffe, die von
den Organsimen benétigt werden.
Da der Einzelne kaum Einfluss
auf die im grokeren Umfeld wirk-
samen Umweltfaktoren hat, kann
lediglich lokal versucht werden,
unerwiinschten Bewuchs einzu-
dammen. Dies kann durch Schnitt-
maRknahmen geschehen, um die
Durchliftung und Belichtung der
Gehdélze zu verbessern, das Ab-
trocknen zu férdern und somit die
Lebensbedingungen ungiinstig

fiir die epiphytischen Pflanzen zu
gestalten.

Algen, Flechten und Moose
dienen anderen Lebewesen wie-
derum als Lebensraum und sogar
als Nahrung — der Bestand kann
also von natiirlichen Gegenspielern
begrenzt werden. Beispielsweise
nutzt ein parasitischer Pilz (Athelia
epiphylla) die Rindenbewiichse als
Lebensgrundlage und bildet weilte
Flecken auf der bewachsenen Rinde
(Abb. 6).

Gegenmalinahmen

In aller Regel ist eine direkte
Bekdmpfung nicht notwendig.
Falls jedoch die Entscheidung
zur Entfernung des natiirlichen
Rindenbewuchses fillt, bleibt
mechanisches Entfernen mittels
Biirste, Hochdruckreiniger oder
Schabewerkzeugen. Bei Einsatz
ist unbedingt darauf zu achten,
dass die Rinde nicht tiber Gebiihr
verletzt wird.

Der Einsatz von chemischen
Substanzen, wie beispielsweise
Pflanzenschutzmitteln, ist weder
zuldssig, noch sinnvoll oder not-
wendig.
>> Der Autor: Dr. ThomasBrand,

LWK Niedersachsen,

Pflanzenschutzamt
>> Fotos: Brand

KT-Serie
Schaderreger auch
in 2013!

Die KT-Serie Schaderreger
geht weiter — auch in 2013 wird
Pflanzenschutz-Fachmann Dr.
Thomas Brand in jeder Ausgabe
Schaderreger im offentlichen
Griin beschreiben und Tipps fiir
die Bekampfung bzw. Vorbeu-
gung geben. Es erwarten Sie
folgende Themen:

— Unkraut auf Rasenflachen

— Eschentriebsterben

— Rhododendronzikade und
Knospensterben

— Gallmilben

— Schorfpilze an Apfel, Birne
und Feuerdorn

— Dickmaulriissler

— Verticillium-Welke
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Siegstrafle 93a
57250 Netphen
Tel.: I]Z?ll-‘l[]E_E—EHB
Fax: 0271/4059-701
mail@abes-online.de
www.abes-online.de
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Schneeschild |
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# stabiler Drehpunkt
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schleil¥festem Vulkolan
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Maschinenbau

aus deutscher Herstellung

Planier-/Schneeschilder

WINTERPROGRAMM

- Kehrmaschinen -

Aluminium-
Auffahrschienen

von 0,4t—-301t

Schumacher Verladesysteme

Lindner

Neue Geotrac
Generation

Preiswerte, zertifizierte Qualitat
Tel.: 0221/6 08 66 96
Fax:0221/6 086553 ==
www.auffahrschienen.corf]

— Kehrmaschine ,easycleaner”
ohne Antrieb —
- Schneeschilder — Schneefrasen —
- Handschneeschieber —
— Salzstreuer —

Tel. (06349) 99430 - Fax 994318
www.fehrenbach-maschinen.de

Nicht nur mit dem neuen .Geotrac 134 ep”, mit dem
man die 140-PS-Grenze knackt, auch bei den Ver-
kaufszahlen und insbesondere auf den Exportmark-
ten zeigt Lindner, der osterreichische Hersteller von
Traktoren und Transportern, seine Starken.

Kugellager und Keilriemen
im Direktversand!

www.agrolager.de
Fax (0 8166) 998150

T

Straucher

Durchmesser von
L 20.cmientfernt.
Die/Auslage
betragt
«7,50
Meter.

Diese F

als auch mit Raupenbagge

Van Eijden GmbH & Co.KG

26939 Ovelgonne-GroRenmeer

Telefon (044 83) 361
www.vaneijden.de

Telefon 02573/97 999-0
www.adler-arbeitsmaschinen.de

' — " . ;
ise ist sowohl mit Mobilbagge
Sy r einsetzbar!
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Tendenz steigend

Das vergangene Geschiftsjahr
mit Stichtag 31. Mdrz 2012 schloss
Lindner mit einem Umsatz von
76 Mio. Euro ab (Vorjahr 72 Mio.
Euro). Das Familienunternehmen
beschdftigt 219 Mitarbeiter, die
jahrlich um die 1250 Traktoren und
200 Transporter des Typs ,,Unitrac*
produzieren. Die Exportquote liegt
bei 44 % — Tendenz steigend, wird
doch eine solche von 50 % ange-
strebt. Neben dem Heimmarkt steht
im Marktvisier von Lindner vor allem
der sogenannte ,,Alpenbogen‘ mit
den Ldndern Deutschland, Schweiz,
Frankreich, Italien und Slowenien.
Dort sieht Lindner primdr auch die
besten Wachstumschancen fiir das
Unternehmen.

Hermann und Stefan Lindner
sprachen von einem besonderen
Ereignis, als sie anldsslich ihrer
internationalen Hindlertagung
den neuen ,,Geotrac 134 ep“ vor-
stellten. Dieser Traktor ist nach
dem ,,Geotrac 84 ep” das zweite
Modell, das Lindner im Rahmen
seines Programms ,efficient po-
wer“ auf den Markt bringt. Damit
will der Hersteller aus Kundl im
Tirol bei seinen Traktoren eine
maximale Leistung bei hochster
Wirtschaftlichkeit anstreben. Aber
auch Design, Komfort, Sicherheit
und Langlebigkeit sollen mit diesem
Programm eine stetige Verbesse-
rung erfahren. Bis 2017 soll dann die
gesamte Produktpalette (inklusive
Transporter) erneuert und unter
dieses Label gestellt werden.

Mit Dieselpartikelfilter

Beim ,,Geotrac134 ep“—erwird
im kommenden Jahr den ,,Geotrac
124 ablosen — ist ein neuer 4.4 |
Turbodieselmotor mit Commonrail
Einspritzung von Perkins verbaut.
Die Nennleistung betragt 133 PS,
maximal bringt es das Aggregat auf
144 PS (alle Werte nach ISO). Das



Drehmoment wird mit 560 Nm bei
1400 Umin angegeben. Durch das
selbstregelnde Partikelfiltersystem
— dessen Integration stellte eine
besondere Herausforderung fiir die
Ingenieure dar — und die gekiihlte
Abgasriickfiihrung erfiillt der Motor
die Abgasstufe 3b.

Das ZF-Getriebe mit Vierfach-
Lastschaltung und Powershuttle
verfiigt iiber 32 Vorwirts- sowie 32
Riickwértsginge undist auf Wunsch
mit zusitzlichen Kriechgidngen er-
hiltlich. Die Lastschaltstufen kon-
nen manuell oder iiber das ,,APS“-
System automatisch geschaltet
werden. Mit der,,Speedmatching“-
Funktion wird bei Hochstdreh-
zahl des Motors selbststindig die
optimale Lastschaltstufe gewahlt.
50 km/h werden bei 2050 Umin,
43 km/h bei sparsamen 1750 Umin
erzielt. StandardmaRigist auch eine
Vierfach-Zapfwelle mit den Ge-
schwindigkeiten 540, 540E, 1000
und 1000E verbaut. Uberarbeitet
wurde zudem die Wegzapfwelle.

Ein besonderer Tag: Hermann und
Stefan Lindner vor ihrem neusten und
leistungsstdrksten Produkt, dem
,Geotrac 134 ep“.

Zahlreiche Detailinnovationen

Beim ,,Geotrac 134ep“ hat
Lindner zahlreiche Innovationen
umgesetzt. So arbeitet die Hoch-
leistungshydraulik von Bosch-Rex-
roth mit einer Axialkolbenpumpe.
Die maximale Forderleistung von
121 I/min wird dabei laufend an
den Leistungsbedarf angepasst.
Alles in allem werden so Treibstof-
feinsparungen bis zu 15 % gegen-
iber dem ,,Geotrac 124“ moglich.
Das 3-Kreis-System punktet mit
eigenen Pumpen fiir Getriebe,
Lenkung und Arbeitshydraulik.

Dariiber hinaus hat Lindner das
Lichtkonzept weiterentwickelt und
insbesondere LED-Tagfahrleuchten
eingebaut, was fiir mehr Sicherheit
sorgt, aber wenig Energieeinsatz
benotigt. Neu, und ebenfalls der
Sicherheit dienend, ist der IBC-
Innenspiegel, der das Bild der
serienmaRig eingebauten Riickfahr-
kamera zeigt.

Fazit

Mit dem neuen Traktor zielt
Lindner zwar vor allem auf den
Griinlandbereich, mit der Maxi-
malleistung von 144 PS wird er aber
auch fiir leichte bis mittlere Arbei-
tenim Ackerbau interessant. Durch
die kompakten Abmessungen, der
Radstand vergrosserte sich aber
wegen des verbauten Dieselparti-
kelfilters gegeniiber dem ,,Geotrac
124 um 8 cm, und den guten Len-
keinschlag ist der ,,Geotrac 134ep*
ein wendiger Traktor. Die Serienfer-
tigung erfolgt ab Marz 2013, dann
wird auch der kleinere ,,Geotrac 114
ep“ auf den Markt kommen.
>> Der Autor: Roman Engeler

Beim ,,Geotrac 134 ep“ ist ein neuer 4.4 | Turbodieselmotor mit Commonrail
Einspritzung von Perkins mit Dieselpartikelfilter und Abgasriickfiihrung verbaut,
so dass die Abgasnorm der Stufe 3b erreicht wird.

Sinkkasten-Reinigung
ohne Muskelkraft

Der Sinkkastenreiniger bietet folgende unschlagbaren
Vorteile:

» stabile Schnellwechseleinrichtung mit Kettenspanner

* Hub- und Rutteleinrichtung hydraulisch

» verstellbarerRahmenfir Fahrzeugbreitenvon 1,2—1,8 m
» ruckenschonender Arbeitsgang

» passend fur alle Kommunalfahrzeuge

» Vorflhrung auf Anfrage

W. Schmailzl Kommunaltechnik
GmbH & Co. KG
D-84166 Adlkofen - Frauenberger StraBe 13A
Tel.: (08707) 93290-0 - Fax: (08707) 93290-29
Mobil: (0171) 7782880
E-Mail: info@w-schmailzl.de

www.w-schmailzlide
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MoBi22 bei Restsalzriickférderung MoBi22 mit Universaltrichter

Durch die Nierderdruckforderanlage wird es moglich, Streusalz in groBen Mengen
per (Lkw-) Kipper zu beziehen und Silos mit der Niederdruckforderanlage MoBi
zu befllen. Viele Streudienste genieBen den Vorteil, Lagerkapazitaten in Hallen
Uber Kipper zu befillen und das zusétzlich gelagerte Salz in Schnellverladesilos
oder Soleerzeuger mittels MoBi-Forderanlagen einfachst zu fordern.

Soleerzeuger fur NaCl-, MaCl-, und .und Solebevorratungstanks
CaCl-Sole mit 20—22 % Sattigung ...

Durch die Produktion von Sole im Winterdienst kénnen Kosten bei der Streusalz-
beschaffung eingespart werden. Je nach Ausstattung der Soleerzeugungsanlagen
ist es moglich, teil- oder vollautomatische Produktionssysteme zu liefern.

lhr Vorteil: ein System aus einer Hand.

Weitere Informationen unter Www.kulik-foerdertechnik.de

Axel Kulik Fordertechnik GmbH

T +49(0)7642/925778
F +49(0)7642/925787

VogesenstraBe 3
D-79346 Endingen

info@kulik-foerdertechnik.de




.Wer in Bioenergie investiert, investiert in die Zukunft”,

Bioenergiedorfer 2012

Investition Iin die Zukunft

sagte Peter

Bleser, Parlamentarischer Staatssekretar bei der Bundesministerin
fur Ernahrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz, auf der Preis-
verleihung der .Bioenergiedorfer 2012" die im Rahmen der Fachaus-

stellung BioEnergy Decentral 2012 in Hannover stattfand.

Geehrt wurden die drei Dorfer Schloben
(Thiiringen), Oberrosphe (Hessen) und Grol3-
bardorf (Bayern), die sich unter 41 Bewerbern
durchgesetzt haben.

Schlében — Heizen zu unterschiedlichen
Zeiten

In Schloben wurde 2009 die Biirgerge-
nossenschaft ,Bioenergiedorf Schloben eG*
gegriindet, an der nicht nur alle Warmeabneh-
mer, sondern auch die Kommune, der Landkreis
und ein lokales Agrarunternehmen beteiligt
sind. Den GroRteil der Energie liefert eine Bi-
ogasanlage. Das dort erzeugte Biogas wird in
einer Mikrogasleitung an drei Satelliten-Block-
heizkraftwerke weitergeleitet, die an mehreren
Standorten teils direkt im Ort Strom und Warme
fiir die 480 Einwohner produzieren. Zusitzliche
Warme liefertim Winter ein Holzhackschnitzel-
heizwerk mit 500 kW Leistung.

Die Schlobener achteten von Anfang an auf
Effizienz, moglichst kurze Transportwege und
die Nutzung von Synergieeffekten. So wurden

beispielsweise parallel zur Verlegung des
5,8 km langen Nahwarmenetzes die Energie-,
Wasser- und Abwassertrassen saniert und ein
Breitbandkabelnetz installiert. Die Hackschnit-
zelkommen aus Landschaftspflegemalnahmen
der Gemeinde und aus Waldrestholz der Ge-
nossenschaftsmitglieder. Um Strom zu sparen,
setzten die Biirger in Schloben zahlreiche Spar-
maknahmen wie die Umriistung der Stralken-
beleuchtung auf LED-Lampen um. Auferdem
glatten die Bewohner die Heizkurve, indem die
Abnehmer zu unterschiedlichen Zeiten heizen.

Oberrosphe — Pioniere unter den
Genossen

Das hessische Oberrosphe ist unter den
Bioenergiedorfern mit genossenschaftlicher
Organisation einer der Pioniere. Bereits 2005
forderten die Biirger(innen) die Abkopplung von
fossilen Energietragern. Im Jahr 2008 konnten
dann 123 der insgesamt 240 Haushalte und
die kommunalen Gebdude an das 7 km lange
Nahwdidrmenetz angeschlossen werden. Die

Wirme liefern eine Hackschnitzelanlage und
das Blockheizkraftwerk eines nahegelegenen
Bioenergiehofes, das 2011 ans Netz ging. Die
Hackschnitzel werden aus Kronenholz und
Baumschnitt aus den umliegenden Kommunen
hergestellt. Betreiber des Nahwirmenetzes
und der Hackschnitzelanlage ist eine Biirger-
genossenschaft.

Griinen Strom liefern neben dem Block-
heizkraftwerk eine eigene Photovoltaikanlage
sowie die Stadtwerke Marburg-Biedenkopf. Die
anfallenden Arbeiten iibernehmen die Biirger
selbst und ehrenamtlich.

GroRbardorf

Die Energieversorgung der knapp 950
Einwohner von Grolbardorf sichert eine Bio-
gasanlage, die Strom und Warme erzeugt. Die
Spitzenlast deckt ein Hackschnitzelkessel, die
Warme verteilt ein Nahwarmenetz. Die Biogas-
anlage in GroRbardorf war von Anfang an fiir
die Warmeversorgung des Ortes geplant und
dimensioniert. Sie wird gemeinschaftlich von
41 haupt- und nebenberuflichen Landwirten
getragen. Die Substrate kommen ausschlieBlich
aus der Produktion der Anlageneigentiimer,
wobei der Flachenanteil fiir Mais in keiner Ge-
markung tber 7 % liegt. Zur Auflockerung der
Feldflur werden Bliihstreifen eingesat und das
Biogassubstrat durch Krdutermischungen und
Riesenweizengras erganzt.

Eine Besonderheit von GroRbardorf ist
der stark ausgepragte gemeinschaftliche Un-
ternehmersinn: Die Biirgerinnen und Biirger
haben seit 2005 rund 15 Mio. € in Erneuerbare-
Energien-Projekte investiert. Neben Biogas-
anlage und Nahwirmenetz entstand so eine
Gemeinschaftsphotovoltaikanlage mit einer
installierten Leistung von 1,9 MW. In den ver-
gangenen Jahren kamen vier kleinere Anlagen
mit insgesamt 346 kW Nennleistung hinzu.

Alle drei Kommunen erhalten vom Bundes-
ministerium fiir Erndhrung, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz die Auszeichnung ,,Bioener-
giedorf 2012 sowie ein Preisgeld in Hohe von
10.000 Euro.
>> pl

Wir haben
das Orlgmal

Neugerate und
Ersatzteile fur
Stellzylinder der

Firma Warner
Electric (TOLLO)

S&E sales and engineering
Burgleiten 9 - D-87675 Stotten a. A.

Telefon (08349) 9707- Fax: (08349) 9708
E-Mail: info@se-stoetten.de

Ast=-/Wallheckenschere

fur eine rationelle und schonende Geholzpflege.

Technik fir Lundschaﬂspflege und Landwirtschaft
MASCHINENFABRIK Gerhard Dicker GmbH & Co. KG

Arbeitshéhe : bis 5,90 m
Arbellsbrelten' bis 2,20 m
Schnittstarken: bis 110 mm

® problemloser Anbau an viele
géingige Frontlader-Typen

® glatte, saubere Schnittfléchen,
ohne Zerfransungen oder
Aufspaltungen

® keine Gefahr durch umher-
fliegende Holzsticke o. Spéne

48703 Stadtlohn ¢ Wendfeld 9
Tel. (0 25 63) 93 92-0 ¢ Fax 93 92 90
info@duecker.de ¢ www.duecker.de

Wir stellen aus: AGRITECHNICA 15. bis 19.11.2011, Halle 22, Stand D05




Agroglas

Fenster fir Kommunalmaschinen

Das auf Land-, Kommunal- und
Baumaschinen spezialisierte Unter-
nehmen Agroglas mit Sitzin Polen stellt
seit sieben Jahren Scheiben fiir Trakto-
ren, Erntemaschinen, Bagger, Radlader
sowie Forst- und Kommunalmaschinen
her. Die Scheiben kannen sowohl fiir
neuere Maschinen — nach Typbezeich-
nung und Kabinenbeschreibung, als
auch fiir dltere Maschinen - nach Scha-
blone — geliefert werden. Moglich ist
laut Agroglas die Anfertigung flacher,
gebogener und sphdrischer Glasschei-
ben. In der Fertigung werden nach
Herstellerangaben spezielle Verfahren

KommunalHandbliicher

verwendet, sodass die Sicherheitsei-
genschaften im Bruchfall gewdhrleistet
werden. Wie Agroglas versichert,
erfiillen die Scheiben damit die deut-
schen Sicherheitsanforderungen nach
ISO 95001: 2000. Neben den Stan-
dardscheiben werden auch Scheiben
in Verbundsicherheitsglas hergestellt.
Dabei wird im Glas eine Folienschicht
integriert, welche die Scheibe nach
der Beschddigung zusammenhalt.
Agroglas bietet auch Serviceleistungen
an und iibernimmt die Lieferung und
Montage in Deutschland.

,Griinflachen-Management” vergriffen

Das KommunalHandbuch ,,Griin-
fldchenmanagement* aus der Kommu-
nalHandbuch-Reihe der Fachzeitschrift
KommunalTechnik ist vergriffen. Das
gemeinsam mit der GALK (Stdndige
Konferenz der Gartenamtsleiter beim
Deutschen Stddtetag) herausgegebene
Handbuch ist bereits in 2. Auflage
erschienen und dient in vielen kom-
munalen Betrieben als Ratgeber und
Entscheidungshelfer.

M~
r@mamm

el

rKommuna(Handbuch
l m. .
~ 9
KommunalHandbuch

s...

Die KommunalHandbiicher mit
denTiteln, Winterdienst , Stadt- und
Strafenreinigung“ sowie ,,Verkehrs-
und Arbeitssicherheit* sind weiterhin
im Beckmann Verlag bei Frauke Weif3
erhailtlich:

Fax: (0 51 32) 85 91-99 50

Telefon: (0 51 32) 85 91-50

E-Mail: vertrieb@beckmann-verlag.de
www.KommunalTechnik.net
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* Schnittbild

« Stabilitat

Besuchen Sie uns
auf krengel.de!

* Wirtschaftlichkeit

MAIORI-'

-~

Matw als grines Tec

MAJOR Sichelmulcher

"*‘ Wir

 scheuen
{ keinen
Verg Leich!

Rothlanderweg 22
59846 Sundern-Stockum

KREMNGEL LaNDTECHNIK Tel:02933/9792-0

E-mail: info@krengel.de

Die Losung fur

Kehrgutbehélter einsetzbar.

und und und...

Fir den Einsatz Uber das ganze Jahr.
An schneefreien Tagen mit optionalem

Faualily made in Germany ®

Schnee und Grobschmutz

Mit einer haaga 870 accu erreichen Sie héchste
Sauberkeit auf Parkplatzen, Gehwegen, Gewerbehofen

)\ ° benzinfrei! '

das freut die Umwelt
und lhr Portemonnaie ®

* einfaches Starten
nur durch Schlissel drehen

* leise
damit schonen Sie Umwelt
und Nachbarschaft

* leistungsstark
» kompakt

Fir jeden Einsatz die passende Kehrmaschine

Haaga Kehrsysteme GmbH
Wielandstr. 24 « D - 73230 Kirchheim/Teck

Tel.: +49(0)7021 / 3642 « Fax: +49(0)7021 / 74325
EMailiinfo@haaga-gmbh.de « www.haaga-gmbh.de




Streugutbehalter
N - W

Jetzt Kommunalpreisliste anfordern!

Speidel Tank- und Behdlterbau GmbH
Tel.: 07473 9462-0 - Fax: 07473 9462-99
www.speidel-behaelter.de
verkauf@speidel-behaelter.de

CLEANFIX

Saubere Kiihler
sparen Kraftstoff:
Umschalt-Ventilatoren
zur Kihlerreinigung.

Jetzt informieren: www.cleanfix.org
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Multihog
Vielseitig im Winterdienst

Der Multihog ist ein selbstfahrendes mit
hydrostatischem Antrieb ausgestattetes Diesel-
fahrzeug. Fiir das Fahrzeug bietet Multihog diverse
Frontzusatzgerdte wie Schneepflug, Schneefrdse
oder Kombischneepflug und —kehrer und am Heck
zu montierende Spriih- oder Streuanlagen an. Die-
se lassen sich laut Multihog beliebig kombinieren
und anpassen. Die gerdumige Fahrerkabine mit
360° Rundumsicht, Heizung und Klimaanlage
bietet einen luftgefederten Fahrersitz und Joystick
sowie laut Multihog einen niedrigeren Gerdusch-
und Vibrationspegel. Mittels eines Schnellwech-
selsystems sollen alle Arbeitsgerdte in weniger als
zwei Minuten gewechselt werden kdnnen.

—

BAS
Spezielle Reflexions-
beschichtung

Die Firma BAS hat einen neuen Arbeitsstel-
lenzaun entwickelt, der durch Reflektoren auch
bei Lingsaufstellung und spitzem Anfahrtswinkel
eine gute Erkennbarkeit bieten soll. Der neue
Arbeitsstellenzaun soll damit Leitbaken und Fahr-
bahnmarkierungen wie auch Leuchten ersetzen und
somit auch den rechtlichen Rahmenbedingungen als
,,Absperrung“nach StVO gerecht werden. Damit soll
die Absicherung der Baustelle gegeniiber Fahrzeu-
gen, aber auch Fuf3gdngern, gewdhrleistet werden.

Hydrac
Neue Schneepflugbaureihe

Der Hersteller Hydrac hat einen neuen Schnee-
pflug auf den Markt gebracht. Der Hersteller entwi-
ckelte nach eigenen Angaben mit dem Schneepflug
ES eine Technik, deren Einsatz durch den speziellen
Kunststofflenker eine geringere Larmbelastung fiir
den Fahrer sowie auch ein Ausweichen des Pfluges
bei Hindernissen nach hinten und oben ermoglicht.
Alle Schneepfliige sind mit einer hydraulisch ausheb-
baren Nachrdumleiste lieferbar, die vom Fiihrerhaus
elektrisch bedient werden kann. Laut Hydrac ist
der Anbau der Schneepfliige an Lkw, Unimog und
Traktoren fiir den Einsatz im kommunalen Bereich
geeignet.

Adler
Neue Winterdiensttechnik

Die Firma Adler bietet zur Wintersaison ein
neues Schneeschild sowie einen neuen Salzstreu-
er. Das Schild ldsst sich durch zwei schwenkbare
Klappfliigel in V-, Y- und Diagonaleinstellung
bringen. Die vereisungsfreien Federklappen sollen
fiir ein storungsfreies Arbeiten sorgen. Der Kunde
kann zwischen Arbeitsbreiten von 1,35, 1,50 und
1,80 m wdhlen. Bei den Aufnahmesystemen
kann zwischen Hoflader, kleinem Radlader oder
Kommunaltraktor gewdhlt werden.

Der Salzstreuer wird mit einem Fassungsver-
mogen von wahlweise 120 und 200 | angeboten.
Die Drehzahl der Wurfscheibe, mit Streuweiten
von etwa 8 m, kann von der Kabine aus gesteuert
werden. Die Salzmenge ldsst sich durch eine Do-
siereinrichtung variieren. Der Behdlter besteht
aus 2,5 mm dickem Edelstahl V4A, der fiir grofle
Widerstandsfahigkeit gegen Korrosion biirgen soll.
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11.12.2012 RFID: Intelligenz im Abfallbehilter, Seminar
Berlin, Dr.Obladen und Partner, www.obladen.de

12.12.2012 Verkehrsrechtliche Anordnungen, Seminar
Magdeburg, Verkehrs-Akademie Dortmund,
www.verkehrs-akademie.de

28.1.2013 Fuhrparkmanager, Lehrgang
Berlin, Dr.Obladen und Partner, www.obladen.de

13.12.2012 Ausnahmegenehmigungen, GroRraum- und
Schwertransporte, Seminar
Magdeburg, Verkehrs-Akademie Dortmund, www.ver-
kehrs-akademie.de

28.-30.1.2013 Gehdlzschnitt im 6ffentlichen und privaten Griin, Lehrgang
Grinberg, Bildungsstatte Gartenbau Griinberg,
www.bildungsstaette-gartenbau.de

30.1.2013 Arbeitssicherheit im Tief- und Leitungsbau, Schulung
Bingen, Berufsforderungswerk des Rohrleitungsbauver-
bandes GmbH, www.brbv.de

13.12.2012 Beurteilung von Kunststoffschweilverbindungen, Seminar
Wiirzburg, Berufsférderungswerk des Rohrleitungsbau-
verbandes GmbH, www.brbv.de

18.-19.2.2013 Folienschweiften im GaLaBau, Lehrgang
Warendorf, DEULA Westfalen-Lippe GmbH,
www.deula-warendorf.de

11.1.2013 Individuelle Staudenpflanzungen im 6ffentlichen Griin,
Seminar
Grinberg, Bildungsstatte Gartenbau Griinberg,
www.bildungsstaette-gartenbau.de

18.-20.1.2013 Baumkontrolle I/ Baumkontrolle II/ Fachgerechte Baum-
pflege, Grundkurs (jeweils 1 Tag)
Darmstadt, Arbus, www.arbus.de

15.1.2013 Baustellenabsicherung und Verkehrssicherung RSA/ZTV-SA,

Schulung
Augsburg, Berufsforderungswerk des Rohrleitungsbau-
verbandes GmbH, www.brbv.de

19.-20.2.2013 Gottinger Abwassertage
Gottingen, Technische Akademie Hannover,
www.ta-hannover.de

19.1. 2013 Jahrliche Priifung von Zurrmitteln selbst durchfiihren,
Lehrgang
Warendorf, DEULA Westfalen-Lippe GmbH,
www.deula-warendorf.de

28.-2.3.2013 Fachgerechte Baumpflege, Praxisseminar
Griinberg, Bildungsstatte Gartenbau Griinberg,
www.bildungsstaette-gartenbau.de

21.-23.1.2013 Baumkontrolle I/ Baumkontrolle II/ Fachgerechte Baum-
pflege, Grundkurs (jeweils 1 Tag)
Stuttgart, Arbus, www.arbus.de

22.-23.1.2013 Rohrleitungsbau — Energieinfrastruktur im Wandel, Tagung
Berlin, Berufsforderungswerk des Rohrleitungsbauver-
bandes GmbH, www.brbv.de

Frohe Weihhachjgeﬁ und elnﬁen

Weitere Messe- und Tagungstermine zu kommunalen Themen
unter www.KommunalTechnik.net > Fakten fiir Kommunen >
Veranstaltungstipps

KommunalTechnik.net

KommunalTechnik online

guten'Rutsch ins'neue Jahr! -
e o - . - ‘n. "

Die Redaktion KommunalTechnik (v.l.n.r.): -
Johannes Rohmann, Bjorn Anders Liitzen, "
Maren Frb’drichsdorf, Gesa Lormis, Mirja

Plischke und Hans-Giinter Dorpmund

Auch in 2012 waren wir fiir Sie fiir Reportagen
und Interviews in ganz Deutschland unterwegs.
Etliche kommunale Betriebe haben wir in den 7
KommunalTechnik-Ausgaben vorgestellt.

Fehlt IhrBetrieb noch auf der Landkarte? Wir wiirden
~ unsfreuen, wennauch Ihre Kommune eines unserer Ziele
~ in2013wird. Sie haben etwas Interessantes zu berichten

~ oder Anregungen zur KommunalTechnik? Dann melden
Sie sich doch einfach einmal in der Redaktion!

- Kontakt:
| - Telefon:
E-Mail:

(05132) 8591-46 oder -49
redaktion@beckmann-verlag.de




Einsatzbereit flir zugeschneite Strallen?

Mit uns bestimmt! Wir sorgen dafiir, dass Sie einsatzbereit

sind, egal wie viel Schnee Sie in diesem Winter erwartet. @ JOHN DEERE

Klamme Finger beim Wechsel der Frontanbaugerate?
Nicht mit unserem Schnellanbausystem Quick Hitch.
Jetzt fiir 1€ erhaltlich mit dem Kauf eines Kompakttraktors*.

Sind Sie schon startklar?
Ihr John Deere Vertriebspartner hilft lhnen gerne!

b

*Angebot giiltig von 15.08.-15.12.2012, bei teilnehmenden John Deere Vertriebspartnern.
Giiltig mit dem Kauf eines Kompakttraktors der X700 Serie, 1026R oder 2020 Serie. JohnDeere.com




