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Rechtstipp

Schadensersatzanspruch
fur Straflenverschmutzung

Nachdem aus einem Fahrzeug eine groBere Menge Ol ausgeflossen
war, musste zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit eine
StrafBBenreinigung ausgefihrt werden. Wer muss diese zahlen?

Die Gemeinde beauftragte damit ein Fach-
unternehmen und erhielt dafiir eine Rechnung
inHohevon 2.900 €.1In dieser Hohe trat die Ge-
meinde die Forderung an ein Unternehmen ab,
das einen entsprechenden Zahlungsanspruch
zivilrechtlich geltend machte.

Aus dem Landesrecht fiir Feuerwehren liefs
sich nicht herleiten, dass kein Schadensersatz
nach zivilrechtlichen Vorschriften geltend ge-
macht werden konnte. Der Gemeinde standen
dem Grunde nach Schadensersatzanspriiche
gegen den Verursacher der Verunreinigung nach
zivilrechtlichen Vorschriften zu. Die Strale war
inder bestimmungsgemiRen Verwendung nicht
unerheblich beeintrichtigt, so dass eine Sach-
beschidigung vorlag, die dem verursachenden
Fahrzeug zuzurechnen war. Die zur Reinigung
und Wiederherstellung der gefahrenlosen
Benutzbarkeit der StraRe erforderlichen Auf-
wendungen waren daher grundsatzlich nach
§7 StralRenverkehrsgesetz zu ersetzten. Die
Moglichkeit des Kostenersatzes nach dem Feu-

erschutzrecht schlossen nicht von vornherein
zivilrechtliche Schadensersatzanspriiche aus.
Ohnehin ging es nicht um den Kostenersatz
nach dem Feuerschutzrecht, weil der Werklohn-
anspruch der Reinigungsfirma nicht durch einen
Feuerwehreinsatz entstanden war. Die durch
Heranziehung von Personen des Privatrechts
entstandenen Auslagen sind nur dann Kosten
des Feuerwehreinsatzes, wenn dem Trager der
Feuerwehr die Tatigkeit der Privatpersonen als
hoheitliches Handeln zuzurechnenist, was nicht
in Frage kam. Die selbstdndige Durchfiihrung des
NaRreinigungsverfahrens durch das Reinigungs-
unternehmen war keine Leistung der Feuerwehr.
Der geltend gemachte zivilrechtliche Scha-
densersatzanspruch war nicht durch das Feuer-
schutzrecht ausgeschlossen; eine Auffassung,
die bisher mehrfach vertreten worden ist. Die
gesetzlichen Regelungen haben unterschied-
liche Zielrichtungen und in dem konkreten Fall
ging es um Anspriiche aus Gefahrdungshaftung.
Zivilrechtliche Anspriiche sind nicht durch die

Regelungen der 6ffentlich-rechtlichen Kosten-
ersatzanspriiche ausgeschlossen.

Die Moglichkeit der Gemeinden, Ersatzan-
spriiche in Fillen der Gefihrdungshaftung im
Zivilrechtsweg geltend zu machen, wird auch
nicht durch eine Risikozuordnung von Kosten
unterlaufen. Vorrangig kostenpflichtig ist
grundsdtzlich der zur Beseitigung der Storung
ordnungsrechtlich Verpflichtete, mithin die Ge-
meinde. Ihre vorrangige Kostenpflicht schlieft
es nicht aus, dass die Kosten auf den Verursa-
cher der Stérung verlagert werden und sich der
offentliche Pflichtentrager finanziell auf diese
Weise einen Ausgleich verschafft. Zivilrechtliche
Anspriiche auf den Ersatz von Sachschiden aus
Gefdahrdungshaftung dienen dazu, dem Schadi-
gen die Kosten fiir die Beseitigung des Schadens
zu liberbiirden und mithin die Schadenslast von
dem eigentlich vorrangig Belasteten zu nehmen.

Zivilrechtliche Gefihrdungshaftungsan-
spriiche sind auch nicht im Hinblick auf die
Pflicht der Gemeinde zur Erfiillung der hoheit-
lichen Aufgabe ausgeschlossen, Ungliicksfillen
durch den Einsatz der Feuerwehr zu begegnen.
Die ordnungsrechtliche Verantwortlichkeit
steht der zivilrechtlichen Haftung des Schadi-
gers nicht im Wege.

Diese Auffassung hat der Bundesgerichts-
hof im Urteil vom 26.6.2011 — VI ZR 184/10
— vertreten.
>> Der Autor und Ansprechpartner:

Dr. Franz Otto

Telefon: (02302) 310 88

E-Mail: Franz.Otto@freenet.de
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Winterdienst - Sole selbstgemacht

Der Einsatz des noch recht neuartigen Soleeinsatzes im praventiven
Winterdienst war bisher vorrangig aus Autobahnmeistereien bekannt.
Doch auch in Kommunen hilt die Technologie Einzug. So zum Beispiel in
Bad Nauheim, wo Sole aus eigener Herstellung verwendet wird und nahezu
unendlich vorhanden ist. Wie es dazu kam und 12

Alljahrlich fallen auf den Bauhofen groRe Mengen Pflanzenmaterial an,
die sogenannten Infrastrukturabfille, wie Restholz, Strauchschnitt usw.
Im giinstigen Fall sind diese zur Kompostierung oder als Mulch geeignet.
Haufig sind damit aber auch Entsorgungskosten verbunden. Kommunen
sollen aber Kosten senken und am besten noch Energie sparen. Der Ibben-
biirener Bau- und Servicebetrieb macht daher nun aus Laub Heizbriketts.
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In diesem Spezial:
— Worauf es | Aktuelle
inder ik | Reifen fiir den Kommunal-
| zu | Land- und
Kommunaltechnikhéndler Nobbe und seine kommunalen Kunden

Standardtraktoren im
kommunalen Einsatz

Landwirtschaftliche Standardtraktoren werden zunehmend
interessant fiir kommunale Anwender. In unserem Spezial lesen
Sie, worauf es bei Standardtraktoren im kommunalen Einsatz
ankommt, welche Reifen am besten passen, was die aktuelle
Motorentechnik kann und erhalten einen Uberblick iiber aktuelle

Hersteller. 2 7

Anzeige

¥

Lindner-Fruhjahrsaktion:
Vierradlenkung beim Unitrac kostenlos

Im Rahmen der heurigen Friihjahrsaktion bietet Innovationsfihrer Lindner
bei allen neuen Unitrac-Modelle die Vierradlenkung kostenlos an. Dartiber
hinaus gewéhrt Lindner zwei Jahre Garantie auf alle neuen Unitrac- und
Geotrac-Modelle.

Auf Transporterprofis wartet bei der Friihjahrsaktion 2012
von Innovationsfihrer Lindner ein attraktives Angebot: Jeder
Kéaufer eines neuen Unitrac-Transporters — das Spektrum der
Modelle reicht vom Unitrac 82 Giber den Unitrac 92 bis zum Uni-
trac 102 - erhalt die innovative Vierradlenkung bis 7. Juli 2012
kostenlos. Die Vierradlenkung ermdglicht einen Wendekreisra-
dius von 3,5 Meter und kann in jeder Radposition ausgeschaltet

swerden. Befinden sich die Rader wieder im Nullpunkt, wird die
hintere Achslenkung automatisch gesperrt. Der Unitrac punktet
auBerdem mit der kippbaren Komfortkabine, der patentierten
hydraulischen Federung mit Niveauregelung und der 2-Kreis-
Hydraulik. Der Unitrac erfiillt den steigenden Anspruch nach
Fahrzeugen fir den Ganzjahreseinsatz und Uberzeugt mit 5.000
Kilogramm Nutzlast im kommunalen Winterdienst ebenso wie
bei Transport- oder Reinigungsarbeiten.

Bei allen neuen Geotrac-Modellen bietet Lindner im Rah-
men der Frihjahrsaktion die rumpfgefiihrte Fronthydraulik
gratis an. Der Preis der kostenlosen Rumpf-Variante wird voll
auf die achsgefuihrte Fronthydraulik angerechnet, die bei Ge-
otrac 64 bis 94 erhéltlich ist.

Zwei Jahre Garantie

Eine weiteres Aktionshighlight: Lindner gewahrt im Rahmen
der Frihjahrsaktion 2012 zwei Jahre Garantie auf alle neuen
Geotrac- und Unitrac-Modelle.

Lindner im Internet: www.lindner-traktoren.at
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Von Peter Miiller,
Werkleiter der Kommunalen Dienste
Oberstdorf, Bayern.

Das
KT-Tagebuch

In Oberstdorf ist ganz schon was
los: Der Winter ist eingezogen
und mit ihm kamen auch tau-

sende Urlauber in die stdlichste

Ecke Deutschlands. Peter Miller

und sein Team haben alle Hande

voll zu tun, damit Einwohner und
Besucher unbeschadet unterwegs
sein konnen.

Auf Lagerpldtzen wird der
Schnee von den Strafen der
Gemeinde abgeladen.

Unsere Supra-
Frase im Einsatz.

Martin Winkler,
Leiter Abteilung
Strafen- und
Wegebau, sperrt
einen Weg fiir
bevorstehende
Lawinen-
sprengungen.

&
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AuRenarbeiten

Zum Jahresende werden traditionell die
Biaume an Stralkenboschungen zuriickgeschnit-
ten. Oftin luftiger Hohe werden sie durch unsere
beiden speziell geschulten Baumfacharbeiter
zuriick geschnitten oder gefillt. Da wir fiir ei-
nen der beiden die Ausbildung zum European
Tree Worker ermoglicht haben, sind selbst
schwierigste Baumpflege- und Fillarbeiten in
Seilklettertechnik realisierbar. Von der Fried-
hofsverwaltung wurden wir beauftragt, im
Waldfriedhof zwei Fichten zu fillen. Auf Grund
der vielen Graber konnten die Baume natiirlich
nicht einfach umgelegt werden. Von einem
Steiger aus mussten die Baume Stiick fiir Stiick
entastet und gekiirzt werden.

Aufgrund des vielen Neuschnees im Januar
war unsere Supra-Frase-Flotte schon mehrfach
im Einsatz, um StraRen und die engen Gassen
des historischen Ortskerns von Schnee zu
befreien. Nur so kann der Verkehr aufrecht-
erhalten werden und es wird Platz an den
Fahrbahnrandern geschaffen, um die nachsten
Schneefalle raumen zu kdnnen. Ein Verladeteam
besteht aus der Supra-Frase, einem Radlader,
einem Schmalspur- oder Raumfahrzeug und
in der Regel sechs LKW von Drittfirmen, die
den Schnee auf die Schneelagerplitze am
Ortsrand von Oberstdorf abfahren. Sind diese
voll, muss auf eine unbebaute Industriefliche

ausgewichen werden. Versuche im Ortskern :
eine Vorbaufrise einzusetzen, haben sich weder
wirtschaftlich noch technisch bewéahrt. Die Su- ‘
pra verladt wesentlich mehr Schnee in kiirzerer
Zeit und ist mit ihrer Knicklenkung wendiger. ==
Zeitaufwandiges rangierenin den engen Gassen
entfillt. Ubrigens: Auch Schneemengen von bis
zu einem Meteram Tag konnen uns nicht aus der =&
Ruhe bringen. Wennim ,,Unterland“ schon alles
steht, geht‘s bei uns erst richtig los.

Schon ein paar Malin diesem Winterwaren
die gefallenen Neuschneemengen derart hoch, %
dass die Lawinengefahr auf Stufe 4-anstieg.
Einige TalstraRen und Wanderwege miissen g
dann auf Anweisung der Lawinenkommission &
gesperrt werden. Die KDO iibernimmt hierbei
die SchlieRung der Wege und stellt Kontrollpo- :
sten an jede Lawinenschranke und kontrolliert,
ob Spuren in das Lawinengebiet fiihren und =S
nicht doch ein Gast den Lawinenabgang von
ganz nah betrachten méchte. Sind alle Lawinen-
striche sicher, werden die Lawinen dann mittels %
Helikopter abgesprengt. Ist die Lawine nach der
Sprengung abgegangen, raumen und frasen wir g
die Wege und StraRen wieder frei.

_

Werkstatt =

_—
Stindig sind an den im Winterdienst ein- .
gesetzten Fahrzeugen kleinere Reparaturen
durchzufiihren oder Schaden auszubessern. ==
Derzeit sind vom Fuhrpark der KDO 3 Unimogs,
2 LKW, 2 Radlader, eine Schneefrise und 3 :
Schmalspurfahrzeuge im Winterdiensteinsatz, :
dazu kommen 2 Handtrupps. Die restlichen
Winterdiensttouren wurden in mehreren Losen ™ =-
an diverse private Anbieter vergeben. Das Ver-
hiltnis Eigenleistung zu zugekaufter Leistung
betragt etwa 50:50. Streusalz ist in grolen
Mengen eingebunkert. Leider ist kein Winter wie ::"I_
der andere, in 2010 schneite es im November
sehr viel, danach kaum mehr. In 2011 schneite &
es bis Mitte Dezember gar nicht, dafiirim Januar
2012 fast standig. Deswegen war auch die Kehr- oo
maschine lingerim Einsatz. 2011 wurde sie fast ==
8 Monate ununterbrochen genutzt und musste

i)
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Die Baumfacharbeiter Pgter]dger und M
Entasten einer starken Fichte.

4

ichael Huber beim

Gedanken

Durch die Eingliede-
rung der KDO in die Ge-
meindewerke Oberstdorf
wollte man unter anderem
ein klares Auftraggeber-/
Auftragnehmerverhiltnis
schaffen. In unserem Fall
zieht sich der Auftragge-
ber aber meistens auf die
i B Position ,,So, wie es jetzt
funktioniert, und zwar gut
funktioniert, wollen wir es

Ubermannshohe Schneeberge an den Strafen-

/ritzzgse‘m sind in Oberstdorf nichts ungewshn-

W oW W W W \\‘

deswegen jetzt dringend iiberholt werden. Auch
= der Friedhofbagger hatte einen Motorschaden

und musste schnellstmoglich repariert werden,
; die Kundschaft wartet nicht...

== Biiro
_—

Im Biiro haben wir Nachwuchs bekommen,
= deswegenist eine Teilzeitbiirokraft in Elternzeit.
Das fordert wieder einmal unser Umorganisati-
“@= onstalent, weil wir keine Ersatzkraft einstellen
durften.
- Alle externen Winterdienstfahrer wurden
in unserem Aufenthaltsraum, der auch als
= Seminarraum zertifiziert ist, in einem Seminar
= in ihre Titigkeit eingewiesen, damit bei den
Raumarbeiten nicht zu viele Schiden entste-
"= hen. Durch das Stecken von fast dreitausend
Schneezeichen sollen alle Raumstrecken auf
; 450 km Stralen und Wegen gekennzeichnet
werden, denn im Winter ist alles Weil... Die
= Anderung der Abrechnungssystematik mit
unserem Hauptauftraggeber Markt Oberstdorf
beschiftigt uns sowohlinhaltlich als auch EDV-
_#* miRig. Durch die Schaffung von Schnittstellen
soll das das neue Kosten-/Leistungsrechnungs-
; programm der KDO mit der kaufmannischen
Buchhaltung der Gemeindewerke Oberstdorf
=== verbunden werden.
J—

W W W

nicht, wir wollen es anders.“
zuriick. Nurwie anders, das kommt nicht riiber.
Das ist fiir uns so, als wenn ein Bauherr zur
Baufirma sagt: ,,Bau mir bitte ein Haus.“ Dann
sagt die Baufirma: ,Wie sollen wir‘s denn bau-
en?“ Worauf der Bauherr meint: ,,Baut es mir
einfach bestmoglich.“ Dann baut die Baufirma,
und wenn alles fertig wird, sagt der Bauherr:,,So
willich es aber nicht!“ Darauf wundert sich die
Baufirma: ,Wie denn dann?“ — , Anders halt!“

Da tut man sich halt ein bisschen schwer.
Alles in allem aber konnten die Bauhoflei-
stungen seit der Eingliederung so verbessert
und optimiert werden, dass die Anzahl der
Beschwerden aus der Bevilkerung stark gegen
Null tendiert. Das zeigt sich z.B. regelmalRig in
den Ortsteilversammlungen, in denen heute das
Thema KDO praktisch nicht vorkommt, friiher
der Bauhof aber ein Dauerbrenner war.

Termine

Am 1. November eines jeden Jahres beginnt
normalerweise der Winterdienst, in 2011 war
der November allerdings ,,auRerplanmaRig
grin‘ dafiir war der Januar auRerplanmaRig
schneereich. In den Novemberwochen und
in der Zeit bis etwa Mitte Dezember ist vom
Tourismus her in Oberstdorf ,,Tote Hose. Fast
alle Hotels und Vermieterbetriebe haben ge-
schlossen und auch nur wenige Restaurants
bleiben geoffnet. Ab Mitte Dezember fiillt sich
aber Oberstdorf schlagartig mit Gasten. In Spit-
zenzeiten kommen zu den 10.000 Einwohnern
noch17.000 Gaste — denn so viele Gastebetten
gibt’s in Oberstdorf. Plus Tagestouristen. Und
weil das als ,,Hochstlast noch nicht reicht,

Das Fdllen von Fichten auf dem Waldfri

. edh
stellte eine besondere Herausforderuig an il
unser Team.

fand am 28. Dezember das Eroffnungsspringen
der alljahrlichen Vierschanzentournee statt.
Da kommen dann noch tausende Skisprung-
fans dazu, die mit Bahn, Bus oder Auto zu den
Springen anreisen. Daist bei uns allesim Einsatz
was laufen kann, um den Betrieb wie gewohnt
so aufrecht zu erhalten, dass Einheimische und
Gaste sicher von A nach B kommen.

KT-Tagebuch:
2012 aus Oberstdorf

Aus dem niedersdchsischen Celle wandert
das Tagebuch 2012 in die siidlichste Ecke von
Deutschland — Oberstdorf im Oberallgdu von
Bayern. Der Name konnte einigen unserer Leser
schon bekannt sein, denn neben seiner Beliebtheit
als Kur- und Wintersportort haben die KDO, die
Kommunalen Dienste Oberstdorf, 2010 fiir ihre
Kommune unseren KT-ImageAward gewonnen.
Peter Miiller ist der Werksleiter und wird in den
kommenden Monaten berichten was es ca. 800 m
ii. NN alles zu erledigen gibt. Zu den gut 10.000
Einwohnern von Oberstdorf kommen iiber das Jahr
verteilt mehr als eine Mio. Touristen, Kurgdste und
Wintersportler.

2006 wurde der kommunale Bauhof in die
Gemeindewerke eingegliedert und umstruktu-
riert. Die drei Abteilungen ,,Straflen &Wegebau®,
»Abwasser, Abfall, Strafenreinigung und Win-
terdienst” sowie ,,Gdrtnerei, Griinordnung, Forst
und Friedhof* verstehen sich selbst nicht nur als
Bauhof, sondern als Fachbetriebe. Zusdtzlich
zu den Einsdtzen im Markt selbst bieten sie ihre
Dienste auch Dritten an.

Die KT-Redaktion freut sich auf ein Jahr Tage-
buch von der KDO!
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Reorganlsatlon von Griinflachenpflege und Straflenreinigung

Vén der Straflenreinigung
S zur Stadtblldpflege




Die organisatorische Trennung
von Straf3enreinigung und
Grunflachenpflege kann sich zum
einen negativ auf das Stadtbild
auswirken, wenn die Arbeiten
zeitlich und organisatorisch nicht
aufeinander abgestimmt sind.
Zum anderen ist es wirtschaftlich
bedenklich, wenn unterschied-
liche Kolonnen dieselben

Wege bearbeiten. Eine Reorgani-
sation dieser Arbeiten kann

hier Abhilfe schaffen.

Die Bewirtschaftung, Pflege und Verwaltung
des offentlichen Raums wird von einer Vielzahl
unterschiedlicher und wenig miteinander ko-
ordinierter Organisationen durchgefiihrt. Im
Abstand von wenigen Metern wechselt je nach
Nutzung die Zustandigkeit zwischen:

— Kommunalem Stadtreinigungsbetrieb
— Kommunaler Griinflichenbetrieb

— Tiefbauamt

— Ordnungsbehorde

— Gewerbeaufsicht

- OPNV-Betreiber

— private Pachter usw.

Die Zersplitterung der Zustandigkeiten fiihrt
zum einen zu Ineffizienzen in der Aufgabener-
ledigung, zum anderen auch zu Unverstandnis
beiden Biirgern. Diese kénnen nicht verstehen,
warum Verantwortung fiir und Durchfiihrung
der Pflege des offentlichen Raums nichtin einer
Hand liegen konnen.

Die Anforderungen der Offentlichkeit an
Zustand und Verfiigbarkeit des 6ffentlichen
Raums und damit dessen Nutzungsintensitat
sind in den letzten Jahren spiirbar gestiegen
als Folge demografischer und gesellschaftlicher
Tendenzen. Hierzu zihlen z.B. die Zunahme von
Veranstaltungen auf offentlichen StraRen und
Pliatzen, Verkauf von Gerichten und Getranken
auler Haus, Zunahme des Anteils ilterer
Mitbiirger, die allgemein héheren Wert auf
Sauberkeit legen als jiingere Menschen. Gleich-
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Motivlage fiir Integration von Stadtreinigung
und Griinflachenpflege

Prozessoptimierung,
inbes. Logistik und
Auslastung

Biirgersicht auf den

Offentlichen Raum

Biindelung von
Verwaltung und

zeitig macht die Finanznot der Kommunen es
immer schwieriger, diesen Anforderungen in
dertédglichen Betriebspraxis gerecht zu werden.
Insbesondere im Bereich der Griinflichenun-
terhaltung, die nicht aus Gebiihren, sondern
aus dem allgemeinen Steuerhaushalt bestrit-
ten wird, sind die verfiigbaren Budgets in den
letzten Jahren drastisch gekiirzt worden, was
zum Teil schon zur Verwahrlosung &ffentlicher
Griinflachen fiihrt.

Motivationen einer Integration

Den StraRenreinigungsbetrieb als vollig
separate organisatorische Einheit gibt es in
Deutschland praktisch nicht mehr. In fast
allen Stadten und Gemeinden ist dieser ge-
meinsam mit den Bereichen Abfallwirtschaft,
Kanalnetz- und Stralenunterhaltung in einem
Betrieb vereint, wenn auchin unterschiedlichen
Abteilungen.

Die Pflege der Griinflichen ist jedoch
historisch bedingt in den GroRstddten haufig
in einem eigenstidndigen Betrieb organisiert.
Selbst dort, wo die Griinflichenpflege mit den
anderen Gewerken im selben Betrieb vereintist,
findet in den meisten Fallen keine wirkliche Ab-
stimmung der Prozesse und gemeinsame Ver-
antwortlichkeit fiir die 6ffentliche Fliache statt.

Verantwortlichkeit

GECON GmbH

Vor diesem Hintergrund machen viele Kom-
munen sich derzeit Gedanken, wie man durch
eine Integration der verschiedenen Dienste eine
Verbesserung der Effizienz und Qualitdt sowohl
bei der Zuordnung von Verantwortlichkeiten
und Kompetenzen als auch in der praktischen
Durchfiihrung der Stadtbildpflege erreichen
kann. Dabeiist es wichtig, sich zunachst Klarheit
zu verschaffen dariiber, welche Interessenlagen
und Motivationen fiir eine Integration aus-
schlaggebend sind. Mochte man die Prozesse
logistisch verbessern, indem man doppelte
Anfahrten zu den Pflegeobjekten vermeidet?
Sollen Fahrzeuge, Gerate und Werkstitten
besser ausgelastet werden? Will man die Mog-
lichkeiten verbessern, im Winterdienst auch
Personal der Griinflichenpflege einzusetzen?
Oder geht es vor allem darum, gegeniiber dem
Biirger ein einheitliches Auftreten zu zeigen und
anfallende Probleme ,,aus einer Hand“ zu l6sen?
Die Liste der Effekte lieRe sich noch weiter fort-
setzen, wobei natiirlich auch eine Kombination
aus mehreren oder allen Griinden maglich ist.

Organisationsmodelle
Aus der Motivation und den individuellen

Rahmenbedingungen der jeweiligen Gemeinde
undihrer Betriebe ergeben sich unterschiedliche

AMAZONE
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Organisationsmodelle fiir die Integration.
Im einfachsten Fall kann dies ein gemein-
samer Betrieb sein, dessen Infrastruktur alle
Leistungsbereiche gemeinsam nutzen, und
dem ein gemeinsamer Betriebsleiter vorsteht.
Diese Organisationsform ist relativ einfach zu
bewerkstelligen, erzielt aber nur einen kleinen
Teil der moglichen Potentiale, die eine weitere
Integration bietet.

Ein weiterer Schrittin Richtung Integration
ist die Bildung einer gemeinsamen operativen
Einheit, in der die Aufgaben von Griinflachen-
pflege und StraRenreinigung koordiniert wer-
den. Hierzu gehoren z.B. die Ausweitung der
Reinigungstatigkeiten der StraRenreinigung
von befestigten Flachen auf Griinstreifen und
StraRenbegleitgriin oder der Einsatz von Per-
sonal und Geriten der Griinflichenpflege fiir
die Laubaufnahme im Herbst.

Die weitestgehende Integration wird er-
reicht durch Bildung von Kolonnen, die sowohl
fiir die Sauberkeit als auch den Zustand des
Stralenbegleitgriins zustdndig sind. Hierbei
sind jedoch zahlreiche Randbedingungen zu
beriicksichtigen, insbesondere die Qualifikation
der eingesetzten Mitarbeiter, die zum einen
nicht tiberfordert werden diirfen, zum anderen
aber auch nicht dauerhaft in Tatigkeiten unter-
halb ihrer Qualifikation eingesetzt werden sol-
len. Qualifizierte gartnerische Tatigkeiten wie
Baumpflege oder die Unterhaltung von Parks,
Friedhéfen und botanischen Garten, sollten
weiterhin reinen Griinpflegekolonnen vorbe-
halten bleiben, wobei die StraRenreinigung dort
natiirlich die maschinelle Reinigung gebundener
Wege oder die Papierkorbleerung tibernehmen
kann. Richtig umgesetzt fiihrt eine solche Or-
ganisationsform zu hoherer Effizienz und zu
einer Aufwertung der gartnerischen Tatigkeit,
die heutzutage in der Praxis zu einem groften
Teil von Reinigungsarbeiten bestimmt wird. Die
Machbarkeit einer solchen Organisationsform
muss jedoch im Einzelfall sorgfiltig gepriift
werden, auch hier gibt es keine Einheitslosung,
diefiir alle Betriebe gleichermalien geeignet ist.

Zu beriicksichtigen ist bei einer solchen
Form der Integration, die kostenrechnerische

Trennung von gebiihren- und steuerfinanzierten
Tatigkeiten, fiir die es jedoch praktikable L6-
sungen gibt.

Der Weg zur Integration

Am Anfang eines Entwicklungsprozesses
sollte, wie bereits beschrieben, die Klarung
von Zielen und Motivationen und erwarteten
Chancen stehen. Ebenso wichtig ist es, sich
rechtzeitig tiber die Risiken und Stolpersteineim
Klaren zu werden. Hierbei geht es nicht darum,
den Integrationsgedanken schlechtzureden,
sondern vielmehr, Vorsorge zu treffen, um die
Herausforderungen des anstehenden Integra-
tionsprozesses zu meistern. Insbesondere die
mehr oder weniger deutlich ausgesprochenen
Angste und Befiirchtungen der betroffenen
Mitarbeiter miissen ernst genommen werden.
Es muss klargestellt werden, dass es nicht Ziel
ist, ausgebildetes Fachpersonal zukiinftig fiir
weniger qualifizierte Tatigkeiten einzusetzen,
sondern vielmehr, die geringer werdenden
Ressourcen in der Griinflichenunterhaltung
effizient einzusetzen und so auch zukiinftig eine
sachgerechte Erhaltung und Pflege der 6ffentli-
chen Griinflichen sicherzustellen. Die friihzei-
tige Einbeziehung der Personalvertretung in
diese Uberlegungen ist unserer Erfahrung nach
notwendig und sinnvoll.

Im Anschluss an diese Zielfindungsphase
werden die unterschiedlichen, méglichen Or-
ganisationsformen skizziert und auf praktische
Machbarkeit, Wirtschaftlichkeit und Akzeptanz
bei Personal, Politik und Offentlichkeit gepriift.
Hierbei sind zahlreiche Fragestellungen zu
beriicksichtigen, von denen die komplexeste
immer die beziiglich der personellen Situation
auf der Leitungsebene und beim operativen
Personal ist.

Der richtige Weg

Die Integration von Leistungen der Stra-
Renreinigung und der Griinflichenunterhaltung
im Sinne einer ganzheitlichen Stadtbildpflege
kann einen wesentlichen Beitrag leisten, trotz

Herausforderungen in der Umsetzung der integrierten Stadtbildpflege

VvV V VYV V VYV V V VY

Mitziehen der Mitarbeiter, von der Fiihrungsebene angefangen

Beachtung der ,,soft factors®, z.B.: Arbeitskleidung und Name der Organisation
Besitzstdnde, Tarifstruktur, unterschiedliche Arbeitszeitmodelle

Datenbasis: Stralen- und Griinflichenkataster, EDV-Unterstiitzung

Hierarchien, Weisungsbefugnisse, Revier- und Einsatzplanung

Kommunikation nach innen (MA, Personalvertretung) u. nach auRen (Politik, Biirger)
Qualifikation der Personals, Stellenbeschreibungen, Arbeitsvertrige

Kostenrechnung zur Ermittlung gebiihren- und steuerfinanzierter Anteile

GECON GmbH

schrumpfender Budgets die Erhaltung und
sachgerechte Pflege des 6ffentlichen Raums zu
gewadbhrleisten, die fiir die Lebensqualitit un-
serer Stadte und Gemeinden unerldsslich sind.
Einige Kommunen haben bereits erfolgreich
Integrationsmodelle in die Praxis umgesetzt
und zahlreiche weitere werden folgen.

Auf Grund der zum Teil véllig unterschied-
lichen Rahmenbedingungen muss jede Kommu-
ne fiir sich ermitteln, welche Organisationsform
fiir sie die richtige ist, da Einheitslosungen hier
nicht weiterhelfen.
>> Der Autor: Cornelius Schiirer, Gecon GmbH

= = " Der Autor

Diplom Wirtschaftsin-
genieur Cornelius Schiirer
ist Partner und Projektleiter
der Gecon GmbH in Mainz.

Die Gecon GmbH ist
eine mittelstdndische Un-
ternehmensberatung, die
bundesweit kommunale
Betriebe und Verwaltungen
in allen Bereichen von der
Strategiefindung iiber be-
triebliche Organisation bis zur Optimierung von
Leistungen und Prozessen unterstiitzt.

Weitere Informationen unter www.geconweb.de
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Kur- und Servicebetriebe Bad Nauheim

Sole selbstgemacht

Der Einsatz des noch recht neu-
artigen Soleeinsatzes im pra-
ventiven Winterdienst war bisher
vorrangig aus Autobahnmei-
stereien bekannt. Doch auch in
Kommunen halt die Technologie
Einzug. So zum Beispiel in Bad
Nauheim, wo Sole aus eigener
Herstellung verwendet wird und
nahezu unendlich vorhanden ist.

»,Bad Nauheim liegt ca. 200 m iiber NN.
Oftmals herrschen hier wechselnde Tempera-
turen um die O Grad Celsius, es ist selten kilter
als -10 Grad Celsius und wir haben hier fast
nie durchgingig Schnee im Winter. Durch die
wechselnden Temperaturen gibt es allerdings
haufiger Glatteis“, berichtet Frank Miiller. Er ist
Leiter der Kur- und Servicebetriebe der hessi-
schen Kur-und Gesundheitsstadt Bad Nauheim,
die ca. 35 Autominuten nordlich von Frankfurt
entfernt in der sogenannten Wetterau liegt.

,Die Bedingungen hier in der Region bieten
sich geradezu fiir den Einsatz von Sole an und
ich sehe fiir uns viele Vorteile gegeniiber dem

Kostenvergleich Sole — FS 30

Einsatz von Feuchtsalz. Mit der Sole sind wir
flexibler, da sie zum einen schneller und zum an-
deren langer wirkt. Wir konnen die Sole bereits
mehrere Stunden vor Einsatz der Wetterlage
ausbringen, ist Frank Miiller Uiberzeugt. Als
weitere Vorteile des Soleeinsatzes nennt er
eine mogliche Salzersparnis von 40 % im Ge-
gensatz zum Feuchtsalz-Einsatz. Dies schont
Umwelt und Geldbeutel. AuRerdem sei seinen
Erfahrungen nach die Sole-Ausbringtechnik
weniger anfillig fiir Verschlei® als Streutechnik
fiir Feucht- oder Trockensalz.

Mit Sole sparen

Noch ein weiterer guter Grund spricht fiir
den Einsatz von Sole in Bad Nauheim: In dem
sogenannten Mineralsoleheilbad kommt Sole
natiirlich und in groken Mengen vor. Fiir das

Sole FS 30
Streckenldnge 60 km 60 km
Streubreite 4,00 m 4,00 m
Spriih-/Streumenge 40 ml/m? 25 g/m?
= Sole-/Streugutmenge = 9600 L Sole = 6000 kg Streusalz und

2000 [ Sole (Fremdkauf)

Herstellungs- bzw.

Kaufpreis mischanlage)

30 €/m3 (eigene Sole-

80 €/t Salz 100 €/m? Sole
[marktiiblicher Preis)

= Kosten (Streumaterial,
Fahrzeug, Personal)

10,15 €/km (6 €/km bei = 16,50 €/km

Verwendung eigener Sole)

Quelle: Frank Miiller, Kur- und Servicebetriebe Bad Nauheim
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In Bad Nauheim wird Mineralsole aus eigener Her-

stellung mit einem Mineralsolestreuer von Epoke
ausgebracht.

Frank Miiller, Leiter der Kur- und Servicebetriebe
Bad Nauheim

Thermalbad wird Sole aus einer Tiefe von196 m
aus 9 Quellen geférdert, die Kurstadt verfiigt
tiber 5 Gradierbauten und eine Gradierfliche
von 14.000 m2. Auf die Idee, die eigene Sole im
Winterdienst einzusetzen, kam Frank Miillerim
Jahr 2010 durch eine Berichterstattung iiber die
Kurstadt Bad Karlshafen, wo ebenfalls Sole aus
eigener Gewinnungim Winterdienst eingesetzt
wird. Frank Miiller hat ausgerechnet, dass er
durch den Einsatz von Sole im Gegensatz zu
Feuchtsalz 6,35 € pro Kilometer spart (Streuma-
terial, Fahrzeug und Personal). Rechnet er nun
noch ein, dass die Sole bereits vorhanden ist,
kommt er auf eine Ersparnis von 10,50 €/km.

Eigene Gradierbauten

,,Bei einem Salzgehalt von 20-23 % in der
Sole spricht manvon einem optimalen Wirkungs-
grad. Bei uns kommt das Quellwasser allerdings
nur mit einem Salzgehalt von 3 % aus der Erde”,
erklart Frank Miiller. Um den Salzgehalt zu erho-
hen, wird die Sole daher iiber die in der Kurstadt
vorhandenen Gradierbauten laufen gelassen.
Bei diesem Vorgang, der Repetieren genannt
wird, verdunstet ein Teil des Quellwassers,

wodurch der Salzgehalt steigt. Dieser Vorgang
wird solange durchgefiihrt, bis die Sole einen
Salzgehalt von gut 20 % aufweist. Die Sole wird
schlieBlich in einem groRen Rohsolebecken am
Stadtrand gesammelt. Die Ausbringfahrzeuge
werden mittels einer Solepumpanlage mit einer
Forderleistung von 800 l/min betankt.

Die Entscheidung, Sole aus eigener Her-
stellung im Winterdienst einzusetzen, war fiir
Frank Miiller leicht durchzusetzen: ,,Da die
Kuranlagen und Gradierbauten zur gleichen
Organisationseinheit wie der Baubetriebshof
gehoren, gab es keine Probleme bzw. Hiirden
bei der Umsetzung. Wir mussten niemanden um
Erlaubnis bitten, die Sole nutzen zu diirfen, da
ihre Gewinnung sowieso in unserer Hand liegt.”

.Mit der Sole sind wir flexibler,
da sie zum einen schneller und
zum anderen langer wirkt.”

Bevor die Sole in Bad Nauheim Einzug
erhielt, wurde im Winterdienst Feuchtsalz und
Basaltsplitt 2/5 mm gestreut. Feuchtsalz wird
von den Kur- und Servicebetrieben weiterhin
bei Temperaturen unter -8 Grad Celsius sowie
einer festgefahrenen Schneedecke eingesetzt
— Bedingungen bei denen die Sole nicht mehr
wirkt. Aber auch beim Feuchtsalzeinsatz spart
die Kommune nun, denn das Natriumchlorid
wird nicht wie frither mit Wasser, sondern mit
der Sole gemischt. Durch den bereits in der
Sole enthaltenen Salzgehalt kann Feuchtsalz
eingespart werden.

Doppelnutzen der Soletechnik

Die Sole wird in Bad Nauheim mit dem
Solespriihgerit Epoke Virtus, das auf einem
Mercedes Benz Actros aufgebaut ist, ausge-
bracht. Der Soletank hat ein Volumen von
7.500 |, der Spriuhbalken arbeitet auf einer
Breite von 3 bis11 m. Die Spriihbreite ist variabel
in 1 m Abstanden vom Fahrerhaus einstellbar.
Bei einer Ausbringmenge von ca. 40 ml/m2 und
einer Spriihbreite von 4 mreicht die Sole fiir eine
Strecke von 60 km. ,,Bei den Groftfahrzeugen
missen wir einen Kompromiss zwischen Zu-
ladung und Wendigkeit schlieRen. Sicherlich
konnte man auf einen Dreiachser auch einen
10.000 L Tank aufbauen, ohne gelenkte Hinter-
achse komme ich dann aber um keine Kurve im
Stadtgebiet mehr. Bei Fahrzeugen, die nur auf
der Autobahn fahren, sieht dies natiirlich anders
aus“, merkt Frank Miiller an.

Fiir das Ausbringen von Sole auf Biirger-
steigen, Radwegen und Kurparkwegen plant
Frank Miiller den Kauf eines Kleinfahrzeugs:
,Wir als Kurstadt miissen natiirlich besonders
darauf achten, dass auch die Biirgersteige und
Kurparkpfade eisfrei sind”. Als Tragerfahrzeug
hat er sich fiir einen Ladog entschieden: ,,Das
kleine Tragerfahrzeug sollte eine méglichst
hohe Zuladung haben, so dass wir einen 3.000 |
Kunststofftank aufbauen kénnen.“ Sprithmodul
sowie die Pumpe stammen von Epoke.

Kommunaltechnik
Fir echte Profis!

Fastrac 2000

Fastrac 3000

Weitere Informationen:

JCB Deutschland GmbH
Tel. 0 22 03/92 62-221,

Fax. 0 22 03/92 62-4 221
info@jcb.com, www.jcb.com
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Da dfe Sole nur mit einem Salzgehalt von 3 % aus der Erde kommt, wxrd sie zunachst liber die in Bad Nau-
heim vorhandenen Gradierbauten laufen gelassen (im BJIdhmtergrund) Gesammelt wird sie anschliefiend in

einem grofien Rohsolebecken am Stadtrand.

Laut Frank Miiller ist die Sole-Ausbringtechnik
weniger anfdllig fiir Verschleif3 als Streutechnik fiir
Feucht- oder Trockensalz: ,,Bis auf den Diisenbalken
sind alle Bestandteile aus Plastik und daher nicht
rostanfallig.

Mit der Anschaffung des Schmalspur-
Gerdtes werden in Bad Nauheim zwei Fliegen
mit einer Klappe geschlagen: im Sommer wird
das Fahrzeug leicht umgeriistet zur Bewds-
serung von Pflanzenrabatten und -kiibeln im
Kurpark- und Stadtbereich genutzt. Hierfiir
soll an das Fahrzeug im Friihjahr ein GieRarm
montiert werden, der aus der Kabine mithilfe
eines Joysticks bedient wird. ,,Uns war wichtig,
das neue Fahrzeug moglichst gut auszulasten.
Mit der GieRfunktion haben wir so eine gute
Méoglichkeit gefunden®, erklart Frank Miiller
das Vorhaben. In den Kuranlagen sowie dem
gesamten Stadtgebiet gilt es im Sommer
etliche Blumenrabatten und Pflanzkiibel zu
bewdssern.

Von Seiten der Hersteller wiinscht sich
Frank Miiller allerdings bei solchen Dingen mehr
Flexibilitdt: ,Wir haben lange nach einer Losung
gesucht, bis wir schlussendlich mit Epoke zu
dieser Losung gekommen sind.

Interkommunaler Soleeinsatz und
Verkauf

»InderRegel haben sogenannte Mineralso-
le-Heilbader mehr Quellwasser mit Salzgehalt
als sie verwenden kdnnen, so dass auch fiirden
Winterdienst noch geniigend vorhanden ist®,
berichtet Frank Miiller. Und auch dann ist noch
mehr als geniigend Sole vorhanden. Im Winter
2010/11 wurden auf den Bad Nauheimer Stra-
Ren 250 m? Sole verbraucht — bei vorhandenen
Lagerkapazitidten von 8000 m?.

Die Bad Nauheimer Sole wird daher in die-
sem Winter erstmals auch interkommunal an-
gewendet. Ab 2012 wird fiir die Nachbarstidte
Friedberg und Butzbach auf einer festen Route
die Solespriihung durchgefiihrt. ,,Da wir in
anderen Bereichen auch interkommunal zusam-
menarbeiten, lag das nahe. Wir haben fiir den
Soleeinsatz einen Arbeitskreis gegriindet, der
die Route fiir den Einsatz erarbeitet hat. Das Bad

.In der Regel haben sogenann-
te Mineralsole-Heilbader mehr
Quellwasser mit Salzgehalt als
sie verwenden konnen.”

Nauheimer Winterdienst-Einsatzgebiet umfasst
alleine 300 km Haupt- und Nebenstrafen, mit
den Stralen der Nachbarkommunen sind es
dannrund 350 zu behandelnde Strakenkilome-
ter. Wir wollen in diesem Winter ausprobieren,
ob wir mit es mit unserem Fahrzeug schaffen,
den Winterdienst praventiv fiir alle drei Kommu-
nen hinzubekommen®, berichtet Frank Miiller
und weiter: ,,Das bedeutet, dass wir bei Bedarf
in Butzbach iiber Bad Nauheim bis Friedberg
zunichst die groReren Strafben und Hauptstre-
cken praventiv mit Sole behandeln. Da die Sole 4
bis 6 Stunden vor Einsatz der problematischen
Wetterlage gespriiht werden kann, sollte dies
von der Leistung des Fahrzeugs her moglich
sein. Danach wird dann jede Kommune selbst
bei sich mit seinen Maschinen weitermachen.”
Da auch nach dem interkommunalen

Einsatz immer noch Sole im Uberfluss vor-
handen ist, liberlegt die Stadt nun auch in die
Vermarktung der Sole einzusteigen und andere
Kommunen oder Autobahnmeistereien mit
Sole zu beliefern. Der Transport der Sole sei mit
herkommlichen Tankwaen von Speditionen kein
Problem, so Frank Miiller.
>> Die Autorin: Mirja Plischke,

Redaktion KommunalTechnik
>> Kontakt:

Kur- und Servicebetriebe Bad Nauheim

Leitung: Frank Miiller

Tel.: 06032-9281-28

E-Mail: frank.mueller@bad-nauheim.de

Kur- und Servicebetriebe Bad Nauheim

Innovativ in vielen Bereichen

Urspriinglich gehdorte die gut 31.000 Einwoh-
ner zihlende Stadt Bad Nauheim zu den Hessischen
Staatsbddern und war somit ein Landesbetrieb,
zu dem das Thermalbad, die Gradierbauten, der
Kurpark und simtliche Kuranlagen gehdrten.
Im Jahr 2005 hat die Kommune diese Bereiche
libernommen und dem Baubetriebshof zugeordnet,
woraus sich der Name ,,Kur- und Servicebetriebe
Bad Nauheim“ ableitet.

Der Kur-und Servicebetrieb Bad Nauheim wird
seit 01.01.2009 als Eigenbetrieb gefiihrt. 2012 ist
allerdings die Riickfiihrung in einen stddtischen Re-
giebetrieb geplant. Frank Miiller denkt aber nicht,
dass sich dadurch an der innovativen Arbeitsweise
der Kur- und Servicebetriebe etwas dndern wird:
,Als Kurstadt miissen wir sehr auf unser Image
achten, berichtet Frank Miiller. Hierzu gehart
auch in welen Bereichen mit innovativer Technik
gerduscharm, emissionsmindernd und umwelt-
freundlich zu arbeiten. Der Baubetriebshof wird
durch eine Holzhackschnitzelheizung, die aus dem
kommunalen Griinschnitt der Kur- und Waldfla-

chen beschickt wird, beheizt. ,Wir sparen dadurch
jahrlich rund 60.000 € fiir Gas. Der Neubau der
Heizung hat sich nach 3 Jahren amortisiert.”

Auf dem Dach des Baubetriebshofes befindet
sich eine Solaranlage, die von den benachbarten
Stadtwerken betrieben werden. Die zwei Baumbklet-
terer fahren demndchst mit einem Elektrofahrzeug
zu ihren Baumpflege-Einsdtzen. Das Fahrzeug soll
liber kurz oder lang aus diesem Strom geladen
werden. Auch fiir den Rest des Fuhrparks sind fiir
Neuanschaffungen alternative Antriebe geplant.
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Bisher wird iiberwiegend
das FS 30-Verfahren fiir den praventiven
Winterdienst eingesetzt.

Praventiver Winterdienst

Effektive Glattevorbeugung

Stadte und Kommunen
organisieren ihren Winterdienst
individuell. Er hangt in der
Regel von geographischen und
klimatischen Bedingungen sowie
regionalen Besonderheiten ab.
Mit professionellen Wettervor-
hersagen, Glattemeldeanlagen
und zurzeit im Test befindlichen
Streckenprognosen organisiert
beispielsweise Berlin den
Winterdienst. Praventiv ist hier
wie auch beim Landesbetrieb
Straflenbau NRW das Flussig-
streuen eine Option.

Die Sicherstellung der Mobilitit auf ver-
kehrswichtigen Stralen ist fiir die Funktions-
tlichtigkeit einer Volkswirtschaft unerlasslich.
Auf diesen StraRen, das gilt vor allem auf den
Bundesautobahnen, wird in manchen Zeitbe-
reichen die verkehrliche Maximalauslastung
erreicht und zum Teil auch iiberschritten. Viele
Faktoren wie beispielsweise Eisgldtte und
Schnee storen den Verkehrsfluss erheblich und
fiihren zu Kapazititseinschrankungen.

Das Zusammentreffen von hohem Verkehrs-
aufkommen und den zuvor genannten Faktoren
fiihren sehr schnell zum Verkehrsstillstand.
Auftretende Winterglatte durch Eis und Schnee
sind dariiber hinaus verkehrsgefihrdend. Die
Sicherheit und der Verkehrsfluss sind dann nicht
mehr gewdhrleistet. Hieraus resultierende Un-
fille bedingen neben den nicht unerheblichen
Sach- und Personenschiden zusatzlich eine
Einschrankung des Verkehrsflusses. Dazu kom-
men die volkswirtschaftlichen Schiden, die sich
schnell auf sechsstellige Zahlen summieren.

Vom Feuchtsalz- zum Fliissigstreuen

»In den letzten 15 Jahren hat sich der pra-
ventive Winterdienst gerade auf Autobahnen
wegen der hohen volkswirtschaftlichen Bedeu-
tung durchgesetzt®, stellt Dipl.-Ing. Ludwig

Niebriigge vom Landesbetrieb Stralkenbau
NRW fest. Bisher wird bei diesen Praventive-
insdtzen das FS 30-Verfahren eingesetzt, d. h.,
das Streusalz wird auf dem Streuteller mit
Sole angefeuchtet und ausgebracht. Wie neue
Untersuchungen zeigen, gelangt beim Feucht-
salzeinsatz nicht die gesamte Taustoffmenge
zur Wirkung, sondern es entstehen Weh- und
Verdringungsverluste, die bis zu 75 Prozent
betragen konnen.

Beim praventiven Winterdienst ist das Fliis-
sigstreuen, ein Ausbringen reiner Salzlosung,
von der Winterdienstforschung als zusitzliche
Optimierungsstrategie entwickelt worden. Beim
Fliissigstreuen kdnnen geringe Salzmengen bei
hohen Streugeschwindigkeiten ausgebracht
werden. Dieses Verfahren orientiert sich an
der Technik von Taumittelspriihanlagen, die
an kritischen Streckenabschnitten bei Bedarf
fliissigen Taustoff auf die Fahrbahn spriihen.
Die Stadt Kéln nutzt beispielsweise seit vielen
Jahren das Fliissigstreuen fiir den praventiven
Einsatz auf den glattegefdhrdeten Rheinbrii-
cken. Auch weitere Kommunen interessieren
sich immer mehtr fiir diese Technik.

Vorreiter Skandinavien

In Skandinavien ist Fliissigstreuen seit
einer Reihe von Jahren gangige Praxis. Auch
in den USA wird es teilweise genutzt. Die
Ergebnisse aus der in Deutschland durchge-
fiihrten Untersuchung zur Verteilqualitat und
Wirkung haben dazu gefiihrt, dass das Thema
Fliissigstreuen eine hohe Prioritit erlangte.



Der neue Fendt 700 Vario

Der Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-
Westfalen hat zum Winter 2008/2009 einen
Fliissigstreuer angemietet, um Erfahrungen
im Praxiseinsatz zu gewinnen. Weitere Bun-
desldnder beteiligten sich mit zwischenzeitlich
beschafften Testgerdten.

Ludwig Niebriigge, Landes-
betrieb Stralenbau NRW:
.Fir den praventiven Winter-
dienst ist die Sole-Technologie
ein Fortschritt in 0kologischer
und okonomischer Hinsicht.”

Die gewonnenen Erfahrungen bestitigen
vorliegende Berichte aus Skandinavien. Beson-
ders hervorzuheben sind: Die fiir die Versuche
festgelegten Empfehlungen zur Dosierung ha-
bensichin der Praxis als ausreichend bestétigt.
Die Wirkung trat bei vorhandener Glatteschicht
sehr schnell ein. Die Einsdtze konnten mit
hoherer Geschwindigkeit als beim FS 30-Ver-
fahren gefahren werden. Die Flichenwirkung
bei Restschnee war iiberraschend gut und
wesentlich besser als bei FS 30. Der Taustoff
wird randscharf ausgebracht. Eine Verdrangung
in die Seitenbereiche, beispielsweise auf den
Standstreifen, konnte visuell nicht festgestellt

Winterdienst

Vario-Power im Winterdienst
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werden. In der Praxis hat das Fliissigstreuen
eine hohe Akzeptanz gefunden.

Bei einem Vergleich der Restsalzmenge aus
einer FS 30-Streuung mit 7,6 g¢/m? Tausalzmen-
ge zur Restsalzmenge aus der Fliissigstreuung
mit 3 g/m? Tausalzmenge in verschiedenen
Zeitabstdnden nach der Ausbringung zeigt
sich deutlich der Vorteil der Fliissigstreuung.
Die Ausbringung erfolgte auf trockenen Fahr-
bahnen und entspricht somit beispielsweise
einem Praventiveinsatz vor einer Reifbildung.
Die Verluste aus der FS 30-Streuung sind so-
mit wesentlich hoher als beim Fliissigstreuen.
Hier ist die Verdrangung unmittelbar nach der
Ausbringung am starksten.

20 Prozent weniger Taustoff

Die Untersuchungen zeigen auerdem, dass
die Ausbringung von Sole fiir die vorbeugende
Streuung eine sehr gute Losung vor allem fiir
schnell befahrene StraRen bietet. Die neu ent-
wickelten Gerdte gewihrleisten eine gute und
gleichmaRige Benetzung der Fahrbahn — auch
bei Geschwindigkeiten der Winterdienstfahr-
zeuge von mehr als 60 km/h. ,,Fiir den praven-
tiven Winterdienst ist dies ein Fortschritt in
okologischer und 6konomischer Hinsicht®, so
Ludwig Niebriigge. ,,Auf Autobahnen kann dies
zu einer Reduzierung von rund 20 Prozent des
Gesamtbedarfs an Taustoff fiihren. Unter Be-

Geholze und Forst

Mit dem neuen 700 Vario
prasentiert Fendt einen
Traktor, der geradezu pra-
destiniert ist fiir den Bereich
ISU (Industrie, Strae, Umwelt)
im Leistungsbereich von 145
bis 240 PS. Die neue Visio-
Plus Kabine bietet Komfort
auf hochsten Niveau und
eine nie dagewesene Sicht
zu allen Seiten. Modernste
SCR-Motorentechnologie
sorgt fiir den extrem nied-
rigen Kraftstoffverbrauch bei
gleichzeitig deutlich verbes-
serter Umweltfreundlichkeit.

Dies und mehr erfahren Sie
auf www.fendt-isu.com und
bei lhrem Vertriebspartner.

.._-j)
AGCO GmbH « Fendt-Marketing - 87616 Marktob
Telefax 08342 / 77684 - www.fendt-isu.com
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Robert Drief von den Berliner Stadtreinigungs-
betrieben (re.), Ludwig Niebriigge vom Landes-
betrieb Straflenbau NRW, Betriebssitz Gelsenkirchen

riicksichtigung aller wirtschaftlichen Eckdaten
des Winterdienstes ist ein Einsparpotential von
bis zu 6 Mio. € pro Winter durch Fliissigstreuung
moglich.”

Neben den vielen Vorteilen, wie geringere
Tausalzverluste, Taustoffeinsparung beim
Praventiveinsatz bis zu 60 Prozent, schnellere
Flachenwirkung und hohe Wirksicherheit, sind
auch Grenzen der Einsetzbarkeit und die ho-
heren Anforderungen bei der Einsatzsteuerung
und der technischen Infrastruktur zu beriick-
sichtigen. Einsatzgrenzen liegen bei ca. -6 °C.
Es funktioniert nur bei Praventiveinsatzen und
sehr diinnen Glatteschichten. Dazu kommen
grolbere Lagerkapazitaten und Ladeleistung fiir
Tausalzlosung, zusatzliche Gerdteausstattung
und hohere Nutzlasten bei den Tragerfahrzeu-
gen. Dariiber hinaus ist eine effektive Einsatz-
steuerung unumganglich.

Winterdienst in Berlin

Seit 2003 ist der differenzierte Winterdienst
nach einer Testphase das Mittel der ersten Wahl
fiir die Berliner Stadtreinigungsbetriebe (BSR).
Anders wiirde man den unterschiedlichen An-
forderungen des groRflichigen Strakennetzes
in der Hauptstadt auch nicht gerecht werden
konnen. Im Klartext heift das: Nicht bei jeder
Wetterlage wird auf allen StraRen die gleiche
Strategie angewendet. ,,Und grundsatzlich
gilt, dass wir so wenig wie moglich streuen®,
sagt Dipl.-Ing. Robert Driel® von der Berliner
Stadtreinigung (BSR).

Die BSR arbeitet mit verschiedenen Me-
thoden und Verfahren, um den Winterdienst
an das unterschiedliche Anforderungsniveau
der Strecken anzupassen. ,,Zwei besondere Ver-
fahren, dievon der BSR eingesetzt werden, sind
Road Mapping und Skyview Mapping*, erklart
Robert Driels. Mit dem Road Mapping kann die
Temperaturverteilung des Strakenbelages und
das Umfeld optisch erfasst werden. Glattege-
fahrliche Stellen und damit auch die Position
fiir Glattemeldeanlagen werden so bestimmt.

Dem Verfahren der Feuchtsalzstreuung wird mit der Fliissigstreuung eine erginzende Technik zur Seite
gestellt. (Bild: Straien NRW)

Robert Drief3, Berliner Stadt-
reinigungsbetriebe: ,Wir sparen
zum einen Kosten ein, zum an-
deren wird die Autobahn im
Winter sicherer.”

Das Skyview Mapping ist ein Verfahren
um die StraRenumgebung, die Einfluss auf
den StraRenzustand hat, zu erfassen. Mit
einem Spezialfahrzeug werden die Stralen
abgefahren und Aufnahmen der Umgebung
gemacht. Nach erfolgter Auswertung kdnnen
spezielle Streckenprognosen erstellt werden.
Streckenprognosen sind die Basis fiir einen
optimal geplanten differenzierten Winterdienst.
Gefdhrdete Stellen werden schnell erkannt
und vorrangig abgestreut. Streckenabschnitte
lassen sich unterschiedlich intensiv in Streuein-
sdtze einbinden. Es entsteht ein dynamisches
Abbild der Streurouten.

Auchim Winterdienstfahrzeug vorhandene
Messinstrumente kdnnen in das Auswertungs-
system eingebunden werden, so dass sich
Oberflachentemperaturen online riickmelden
lassen und in die Streckenprognose einflieRen.
Informationenam PCin derEinsatzzentrale und
im Winterdienstfahrzeug zusammen mit einem
professionell erstellten Wetterbericht bieten
eine hohe Flexibilitdt bei der Einsatzplanung.
»Aufgrund der Streckenprognosen lassen sich
jederzeit Routen optimieren®, stellt Robert

DrieR fest. ,,Dies schont Kosten sowie Ressour-
cen und der optimierte Streueinsatz kommt
auch dem Umweltschutz zu Gute.”

Vor gut zwei Jahren hat auch die BSR begon-
nen, drei groRe Fliissigstreuer im Test auf der
Berliner Stadtautobahn einzusetzen. ,,Unsere
Erfahrungen sind duRerst positiv, verdeutlicht
Robert DrieR. ,Wir sparen zum einen Kosten
ein, zum anderen wird die Autobahn im Winter
sicherer.”

Ein Blick in die Zukunft

Flissigstreuen wird zukiinftig fir den
Praventiveinsatz und die Beseitigung von sehr
diinnen Glatteschichten auf den Bundesauto-
bahnen verstarkt zum Einsatz kommen. Aber
auch auf verkehrswichtigen kommunalen
StraRenist der Einsatz sinnvoll. Daswird anden
bereits durchgefiihrten Testeinsdtzen und Nut-
zung der Fliissigstreuung einiger Kommunen
aber auch an dem breiten Einsatz in Danemark
deutlich. Hier wird es auf Radwegen genutzt.
>> Die Autorin: Michaela Heider-Peschel
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Wissen sie exakt, wie viel Salz
sich noch in threm Lager be-
findet? Wie viel Tonnen Salz ihr
Lager an den Streutagen ver-
lassen hat? Und wie finden sie
es heraus? Durch Abzug der
geschatzten Salzfillungen ihrer
Streufahrzeuge von der letzten
Salzlieferung? Durch eine Kordel
am Streusalzsilo, die mit sinken-
dem Fullstand weiter nach oben
rutscht? Oder einfach, in dem sie
in das Salzsilo hinein krabbeln?
Diese Fragen trieb auch Bernd
Pape, Leiter des Stadtischen
Bauhofes Olsberg im Sauerland
um.

Winterdienst ist wahrlich kein Fremdwort
im Sauerland, dem ausladenden Mittelgebirge
im Ostlichen Westfalen. Hochsauerlandkreis,
bis auf 840 m tiber NN reichen die Héhenziige.
Viele Berge iiber 500 m gibt es im Gebiet der
Stadt Olsberg, idyllisch im oberen Ruhrtal gele-
gen. Der hochste ist mit 843 m der Langenberg,
der gleichzeitig Nordrhein-Westfalens hochster
Berg iiberhaupt ist. Uber 15.000 Einwohner
leben in den 12 Orts- und Stadtteilen — mit
103 km StraRen, 29 km FuRwegen, 15 km Rad-
wegen, 209 km Wirtschaftswegen und 245 km
Forstwegen gibt es fiir den Olsberger Bauhof
eine Menge zu tun.

Nicht alles wird selbst gemacht

Der Winterdienst nimmt in der Stadt mit
ihren teils sehr hoch gelegenen Ortsteilen eine
besondere Bedeutung ein. ,Wir verfiigen liber
eine grolbe Flotte und sind direkt vor Ort. Wenn
es notig ist, konnen wir pro Tag zwei bis drei
Malrdumen®, sagt Bernd Pape, Leiter des Stad-
tischen Bauhofes Olsberg. Zur Verfligung stehen
ihm dazu zwei Unimog (U400 und U1400), je
mit Schneepflug und Schmidt Streuer Stratos
ausgestattet, die mit Sole gefiillt werden.
Zudem ein John Deere-Schlepper mit 125 PS,
der mit Schneepflug und Gemeiner Streuer
ausgerlistet wurde. Alle drei Fahrzeuge sind
mit einem GPS-System der Firma Mobiworks
ausgeriistet und liefern dem Bauhof wertvolle
Daten. So kann exakt festgestellt werden, wo
welches Fahrzeug auf welcher Stralke wann
war — ein wichtiges Instrument fiirs Controlling,

aberauch, wenn Beschwerden iiber mangelnde
StraRenrdumung eingehen.

Besonders auf den Ortsteilen kommen zu-
dem Fremdunternehmer zum Einsatz — meist
ortskundige Landwirte mit Schleppern zwischen
80 und 120 PS, die mit Schneepfliigen und
Walzenstreuern ausgestattet sind. Ein weiterer
Schlepper steht bei Ausfall einer Maschine bereit
oderwenn noch zusitzlich eine Ergdnzungsma-
schine bendtigt wird. ,,Die Fremdunternehmer
sind eigenverantwortlich fiir ihren Raum- und
Streubereich zustiandig, da wir aufgrund der
Hohenlagen von 300 bis 620 m unterschiedliche
Winterdienstsituationen vorfinden®, so Pape.
Und das habe noch einen weiteren Vorteil: Riick-
fragen oder Beschwerden in einzelnen Ortschaf-
ten werden direkt vor Ort mit dem Unternehmer
geregelt. Die Unternehmer werden von der Stadt
Olsberg komplett ausgestattet — Anbauplatte,
Schneepflug, Rundumleuchte, Streuer und
Schneeketten — und erhalten eine jahrliche
Grundpauschale von 300 Euro, die Einsitze
werden nach Leistung abgerechnet. Im Sommer
kommen die Gerite zur Uberpriifung und Re-
paratur in die Werkstatt des Baubetriebshofes:
,Wir sind dadurch immer gut ausgestattet und
die Gerite gewartet®, so Pape. Die Unternehmer
tanken sowohl Salz als Sackware als auch loses
Material in Behiltern, was die Befiillung der
Streuer erheblich erleichtert.

Zu dem GroRgerit des Baubetriebshofes
kommt noch ein neuer Tremo Carrier S mit Va-
rioschneepflug und Walzenstreuer, auferdem
noch ein identisch ausgestatteter Kramer Tre-
mo. Fiir Gehwege, Uberginge, Bushaltestellen



und Treppenanlagen werden 4 FulRtruppen
eingesetzt, die mit VW T4 oder T5 sowie Honda
HS 550 Schneeschleudern, Husqvarna Auf-
sitzmdher mit Schneeschild oder Schneefrase,
Reform-Einachser mit Schild, Biirste oder Frase
sowie Honda Einachser mit Schild oder Frise
ausgestattet sind.

Passt das Salz ins Silo?

Die Alarmierung der Mitarbeiter erfolgt in
der Regel durch den zustdndigen Vorarbeiter,
der gegen 4 Uhr in der Friih eine Temperatur-
und Wegekontrolle durchfiihrt und danach die
Gruppen zum Winterdienst herausruft. In einem
Rufbereitschaftsplan sind von November bis
Marz alle Mitarbeiter fiir je drei Wochen aufge-
stellt, danach haben sie eine Woche frei. Dafiir
bekommen diese fiir fiinf Monate eine zusatz-
licher Rufbereitschaftspauschale. ,Wir sehen
da vor allem den Vorteil, dass wir mit unseren
Mitarbeitern besser planen kénnen®, so Pape.

Also alles gut? Fast, denn ein Problem
bleibt: ,Wir haben nie genau gewusst, liber wie
viel Salz wir im alten 50 t Silo noch verfiigen
konnen®, so Pape. Das sei nicht nur ein Pro-
blem in Situationen, wenn Salz auf der StraRe
gebraucht werde, sondern auch, wenn nachbe-
stellt werde: ,,Es ist unangenehm, wenn man
Salz bestellt und die bestellte Menge nicht ins
Salzsilos passt. Dann muss umdisponiert und
dort gelagert werden, wo es eigentlich nicht

—
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Zu tun gibt es im sauerldndischen Olsberg im Winterdienst genug. Manchmal wird zwei bis dreimal am Tag

geraumt.

vorgesehen ist.“ Mit Klopfen am Silo, versuchte
man sich zu behelfen. Doch als 2011 ein neues
Salzsilo gebaut werden sollte, wollte man auch
diesen Umstand beheben. Bei 60.000 Euro In-
vestment plus Eigenarbeit fiir ein neues Salzsilo
der Firma Wintermantel (inkl. Bodenplatte etc.)
musste auch finanziell Luft sein fiir eine profes-
sionelle Fiillstandsmessung. Doch was gibt es
liberhaupt auf dem Markt?

Bernd Pape fand eine Losung, auf die wun-
derbar das Zitat zutrifft, dass das Gute doch so

nahe liegt. Das nur wenige hundert Meter vom
Bauhof entfernte Unternehmen MTS MessTech-
nik hatte eine offensichtlich mégliche Losung
fiir das Salzsiloproblem. ,,Es gibt verschiedene
Verfahren, den Fiillstand eines Salzsilos zu
ermitteln®, erklart Kerstin Hiller, bei MTS fiir
Vertrieb und Marketing zustandig. Zum einen
gibt es die Radarmessung sowie das etwas giin-
stigere Ultraschallverfahren. Beide Verfahren
sind Laufzeitmessungen, d.h. ein Sensor sendet
ein Signal als Mikro- oder Ultraschallwelle aus,

VERBRAUCH
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Mit einem kleinen Handscanner scannen die Mitar-
beiter jeden Morgen zu Dienstbeginn ihre Arbeits-
auftrdge ein.

das vom Schiittgut im Silo reflektiert wird. Das
,,Echo“ wird wieder erfasst und aus der Lauf-
zeit des Signals ein Fiillstandswert bestimmt.
Beide Verfahren sind nicht fiir jedes Schiittgut
geeignet, denn die Eigenschaften des Materials
(Aggressivitit, Staub- und Briickenbildung, etc.)
beeinflussen das Messergebnis. Auch Salz flieRt
nicht immer in eine Ebene. Salz kann klumpen,
es kann Briicken und Trichter bilden und es ist
aggressiv. Die entscheidende Frage ist also:
Wie verhilt sich das Schiittgut im Silo? Es kann
also sein, dass die Messung einen 25 %igen
Fillstand ermittelt, das Silo aber fast leer ist.

Zwei mogliche Losungsansitze

Die Losung sei eine Wiegung des Materials,
so Hiller. Bernd Pape war offensichtlich bei seinen
Nachbarn an der richtigen Adresse. Zunachst
fokussierte er das so genannte Daisy-Verfahren,
das relativ preiswert, aber nicht so genau wie
die Wiegung iiber Wagezellen ist: Beim Daisy-
verfahren, bei dem sensible Sensoren an den

Kerstin Hiller, bei MTS
Messtechnik fiir Vertrieb
und Marketing zustdndig,
mit einer Wiegezelle, wie
sie auch beim Olsberger
Bauhof verbaut worden
ist.

tragenden Stahlstiitzen angebracht sind, wird die
vom Gewicht des Salzes ausgehende Druck- und
Zugbelastung an den Stiitzen gemessen. Das da-
durch entstehende Stauchungsmomentwird um-
gerechnet und daraus das Gewicht ermittelt. Der
Vorteil: Das Verfahren kann an grofRen, schweren
Silos nachgeriistet werden, ohne dass diese dazu
bewegt werden miissen. Die Messgenauigkeit
liegt bei zwei bis drei Prozent. Verwendet wird es
zum Beispiel zur Fiillstandserfassung oder auch
zur Kontrolle bei der LKW-Beladung. So werden
Mehrkosten wegen Uber- oder Unterladung des
Lkw vermieden.

Alles unter Kontrolle

Da in Olsberg ein neues Salzsilo installiert
wurde, waren die Voraussetzungen gut fiir den
Einsatz einer exakten Wiegung mittels Wa-
gezellen. Diese messen mit einer Genauigkeit
kleiner ein Prozent; sind teurer, aber langle-
biger, und zudem unabhéangig vom Schiittgut.
Im Jahr 2011, als auf dem Olsberger Bauhof
umgebaut und ein neues Salzsilo errichtet
wurde, installierte MTS dort schlieBlich die
Wagetechnik — fiir das Unternehmen ein neuer
und viel versprechender Kundenbereich. ,,Inden
vergangenen Jahren gab es viele Diskussion um
die Vorratshaltungim Salzlager®, so Hiller. MTS
konne dafiir sorgen, dass die Diskussion um die
Menge des zu bevorratenden Salzes auf exakten
Zahlen beruht. Die Wagetechnik von MTS kann
unabhiangig von der Materialbeschaffenheit des
Silos — also Holz und Kunststoff — eingesetzt
werden. Der Vorteil: Uber diese Technik ist eine
permanente und sehr genaue Gewichtserfas-
sung moglich — beim 120 Tonnen-Salzsilo vom
Bauhof Olsberg liegt der Messfehler bei +/- 20
kg. Realisiert wird das iiber vier Wagezellen-
module mit einer Nennlast von je 4 Tonnen, die
unter die Stiitzen des Silos installiert wurden.
Zur Auswertung und Anzeige des Fiillstandes

&

Der Fiillstand des Salzsilos wird in Olsberg liber vier Wigezellenmodule mit einer Nennlast von je 4 Tonnen,
die unter die Stiitzen des Silos installiert wurden, gemessen.

dient vorerst eine einfache Elektronik, die aber
jederzeit durch eine komfortablere getauscht
werden konnte, um z.B. eine Verladung mit
voreingestellter Abgabemenge umzusetzen.

Die Kosten liegen bei 1000 Euro pro Wage-
zelle plus Installation, hinzu kommt das Aus-
wertungsgerat: Einfache Auswertungsgerite
liegen bei 600 Euro, grokere und funktionsrei-
chere bei 1000 Euro.

Winterdienst umstrukturiert

Am preiswertesten, so Hiller, sei die In-
stallation der Wiegetechnik im Rahmen des
Aufbaus. Aber auch ein Nachriisten sei moglich.
Dann schligt kostenmiRig jedoch nicht nur
der Autokran, sondern meist auch die Verlin-
gerung der Einrichtungen wie Treppen und
Rohrleitungen sowie die Neuberechnung der
Statik zu Buche. ,,Die Wiegetechnik ist sicher
nicht die billigste, auf lange Sicht aber sicher
die vorteilhafteste Moglichkeit, den Fiillstand
im Salzsilo zu messen®, so Hiller.

Bernd Pape ist von der neuen Messtechnik liber-
zeugt: ,,Das funktioniert prima. Die Mitarbeiter be-
kommen jederzeit den aktuellen Fiillstand auf dem
Display angezeigt".



|

il
Auf seinem Computer hat Bernd Pape alles im Blick.

Bereut hat es auch Bernd Pape nicht: ,,Das
funktioniert prima. Die Mitarbeiter bekommen
jederzeit den aktuellen Fiillstand auf dem Dis-
play angezeigt®, sagt er. Uber eine Liste, in der
neben dem Datum auch das Kennzeichen des
Fahrzeugs und die verbleibende Tonnage im
Salzsilo festgehalten werden, kann er genau

sehen, welches Fahrzeug, wann welche Menge
Salz abgeholt hat. Auch Salzlieferungen werden
in dieser Liste natiirlich erfasst. Ein weiterer
Vorteil: Wenn auch diese Wiegung nicht geeicht
ist, hat Pape doch eine Kontrolle, ob die vom
Salzlieferanten angelieferte Menge tatsichlich
der entspricht, die auf dem Lieferschein steht.
Durch den Umbau des Salzlagers kénnen
jetzt 200 Tonnen lose Ware und 100 Tonnen
Sackware eingelagert werden — eine Erhéhung
um 300 Prozent. ,,Bei unserem Bedarf von 450
Tonnen haben wir somit fast 70 Prozent unseres
Verbrauches zum Winterbeginn eingelagert®, so
Pape. Denn durch die schlechte Salzversorgung
in den vergangenen Wintern sowie inspiriert
durch ein Seminar haben die Olsberger den
Winterdienst umstrukturiert: Mit zusatzlichen
FuRgruppen und kleinen Fahrzeugen werden
die Geh- und FuRwege, die mehr in den Fokus
geriickt sind, besser und schneller geraumt
und gestreut. AuRerdem wird nur noch auf
verkehrswichtigen StraRen, an Steilstiicken
und an Kreuzungsbereichen bei Glitte gestreut:
,Dadurch konnten wir den Salzverbrauch von
750 auf 450 Tonnen pro Saison senken — zum
Wohle der Kosten und der Umwelt®, erldutert
Pape. Durch eine friihzeitige Information tiber
Radio und Presse werde diese Vorgehensweise
von der Bevolkerung akzeptiert und getragen.
>> Der Autor: Christian Miihlhausen, Landpixel,
Gottingen
>> Bilder: www.landpixel.de, Bauhof Olsberg

Winterdienst -
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MTS MessTechnik
Genaue Messdaten aus
dem Sauerland

Nur wenige hundert Meter entfernt vom
Olsberger Bauhof hat die Firma MTS Mess-
Technik Sauerland ihr Domizil. Das 2003 von
Ludger Henke und Stefan Harbecke gegriindete
Unternehmen — beide arbeiteten zuvor bereits im
Messtechnikbereich — hat sich auf die Wiegung
von Schiittgiitern spezialisiert: Von Steine-Erden
und Kalk iiber Holz, Abfall und Kunststoff bis hin
zu Futtermitteln, Zucker und Salz entwickeln die
findigen Sauerldnder Losungen fiir eine dyna-
mische — also bei flieRendem Material — sowie
statische Wiegung. Uber groRe Anlagenbauer,
die ihre kompletten Systeme inklusive der MTS-
Wiagetechnik verkaufen, kommen die Gerdte nicht
nur deutschlandweit, sondern bis nach Russland,
die Ukraine, den USA und den Philippinen zum
Einsatz. MTS hat sich mittlerweile mit neun Mit-
arbeitern gemausert in einer kleinen Marktnische
und bei einer iiberschaubaren Anzahl von Wettbe-
werbern. Das Unternehmen ist zudem von Siemens
als ,,Solution Partner* zertifiziert.
>> ctm

frasen und

Ihr Problem ist unsere Aufgabe Zaretic

Grabenpro-
filierung:
Von der Autobahn
bis zum Radweg
professionell

erledigt von
Landbau Koch.

Auf Rad- und Geh-
wegen kdnnen wir
durch Leichtbau und
Breitreifen
gewahrleisten,

dass keine Druck-
schiaden am zu be-

— s = Mit enormer
5 Kosten- fahrenden
: |
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GmbH Gesmolder StraBe 130 Neustrelit
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Kommunaler Dienstleister 49324 Melle ParkstraBe 1 - 17235 Neustrelitz

www.landbau-koch.de - info@landbau-koch.de Telefon: +49(0)5422 2904

Telefon: +49 (0) 3981 2369041



Die Jahreszeiten wechseln...

... die Herausforderungen auch.
Mit Multicar meistern Sie alle.

Kompakt, wendig und multifunktional

100 % Leistung kompakt verpackt: Der Multicar M 27, der Multicar FUMO und der Multicar
TREMO runden das Hako-Kommunaltechnik-Angebot nach oben ab. Allradlenkung,
Doppelkabine oder Hydrostat: Verschiedene Karosserie- und Antriebsvarianten sowie
ein riesiges Angebot von An- und Aufbaugeraten erweitern das Einsatzspektrum und

sorgen daflr, dass auch Sie den genau passenden Multicar fur lhre Zwecke finden!



muilticar/ HNoko

Clean ahead

hr Vertriebs- und
Servicepartne

g Deutschland
- -uril‘-""-“l'i'L

Rund ums Jahr stark
fur Sie im Service.

Finden Sie den Partner ganz in lhrer Nahe: unter
www.multicar.de auf der Seite Vertriebs- und Service-

partner oder direkt Uber den QR-Code.

.. Hako-Werke GmbH . Leistungszentrum/ @ Regionalhandler,
Zweigwerk Multicar “ Niederlassung Service-Partner,
99880 Waltershausen Mobile Service

Hako-Werke GmbH - Zweigwerk Multicar - IndustriestraBe 3 - D-99880 Waltershausen
Telefon 04531-806 0 - www.multicar.de - infoHKT@hako.com mit QR-Code-Reader lesbar



Eine Entscheidung fiir Multicar
bedeutet eine Entscheidung
fiir Top-Qualitit und héchste
Wirtschaftlichkeit

e Hohe Qualitatsstandards in Konstruktion
und Produktion sorgen flr Einsatzsicherheit
und lange Lebensdauer der Fahrzeuge

® Hochmoderne KTL- und Farbgebungs-
anlage, der Einsatz korrosionsbestandiger
Materialien und Konservierungen sichern
den Werterhalt

e Auslegung der Antriebe fir maximale
Hydraulikleistung bei geringer Motordreh-
zahl spart Kraftstoff und senkt den
Verschleil

e \erbrauchsarme Motoren mit wartungs-
freien Partikelfiltern und langen Wartungs-

intervallen senken die Lebensdauerkosten

erheblich

muilticar/ HNoko

Clean ahead

Wirtschaftlichkeit und
Nachhaltigkeit im Einklang.

e Extrem schadstoffarm, alle Motoren nach Euro 5 und EEV —
freie Fahrt in Umweltzonen

¢ Weniger CO,-Emissionen durch geringeren spezifischen Kraftstoffverbrauch
e | anglebigkeit der Fahrzeuge verbessert die Umweltbilanz

e Niedrige Arbeitsdrehzahlen reduzieren Ger&usche und Verbrauch und
damit auch die Umweltbelastung

Hako-Werke GmbH - Zweigwerk Multicar - IndustriestraBe 3 - D-99880 Waltershausen
Telefon 04531-806 0 - www.multicar.de - infoHKT@hako.com
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In diesem Spezial:

Kommunale Standardtraktoren — Worauf es ankommt | Aktuelle
Entwicklungen in der Motorentechnik | Reifen fiir Kommunal-
traktoren | Herstellerumfrage zu Standardtraktoren | Land- und
Kommunaltechnikhandler Nobbe und seine kommunalen Kunden
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Kommunaler Einsatz von lof Zugmaschinen

Aus der Landwirtschaft in

Landwirtschaftliche Standard-
traktoren werden zunehmend
interessant fir kommunale
Anwender. Besonders was die
technische Ausstattung und den
Komfort angeht, sind Traktoren
der LKW Technik heute minde-
stens ebenbdrtig. Fur welche
Einsatze sich die Standardtrak-
toren besonders eignen und wo-
rauf der kommunale Anwender
beim Einsatz achten sollte, fasst
Gunter Heitmann, Verkehrsex-
perte der LWK Niedersachsen,
zusammen.

die Kommune

Land- oder forstwirtschaftliche (lof) Trak-
toren kdnnen ohne besonderen technischen
Aufwand fiir kommunale Arbeiten eingesetzt
werden. Die Ausriistung mit Arbeitsgerdten
wie Mulchmaher, Schiebeschild oder Lade- und
Kehrarbeiten st relativ problemlos moglich. Auf
land- oder forstwirtschaftlichen (lof) Betrieben
und bei Lohnunternehmern werden haufiger
gangige Maschinen fiir lof Zwecke sowie deren
Einsdtze im Kommunalbereich verwendet. Es
kdnnen unregelmaBige — u. a. Streudienste im
Winter — sein oder sie sind mit Umweltauflagen
verbunden, wie der Einsatz von Reifen mit be-
sonderen Profilen bei der Griinflichenpflege. Lof
Zugmaschinen mit Arbeitsgerdten sind auf den
Bauhofen der Kommunen altbekannte Helfer.

Die lof Zugmaschine

Als lof Zugmaschinen gelten die Bauarten
Ackerschlepper mit der Schliisselnummer 8710
bzw. 8910 und Geritetrager mit der Schliissel-
nummer 8720 bzw. 8920. GemaR § 12 Fahrzeug-
zulassung VO (FZV) und der damit verbundenen
Ubersicht fiir Fahrzeugbauarten, erhalten lof
Zugmaschinen auf Radern im Rahmen einer EU
Betriebserlaubnis, zukiinftig kann in der Zeile
fiir Schliisselnummern eine Eintragung als Fahr-
zeugklasse T stehen. Sogenannte Teleskoplader
konnen auch als lof Zugmaschine eingestuft sein.

Fiir die Mitnahme einer zweiten Person ist
ein Beifahrersitz erforderlich. Die Beifahrersitze

sollten mit Sicherheitsgurten ausgestattet
sein. Bei plotzlicher Abbremsung des Traktors
wird der Beifahrer so gehalten und vor Schaden
geschiitzt.

In Verbindung mit Arbeitsgeraten sind die
Merkblatter tiber Anbaugerite oder lof ange-
hangte Arbeitsgerate einzubeziehen. Dabei ist
besonders die Sicht nach vorn beim Mitfiihren
von Frontgerdten zu beriicksichtigen. Das
Merkblatt fiir Anbaugerate beinhaltet, dass
bei nicht ausreichenden Sichtverhaltnissen mit
Frontgeraten, oder wenn das Mal von Lenkrad-
mitte zur Vorderkante mehr als 3,50 m betragt,
geeignete technische MaRnahmen anzuwenden
sind. Das wiren vorn angebrachte Spiegel oder
Kameratechnik mit Monitorim Fiihrerhaus. Das
sollte man sich von einer autorisierten Werk-
statt anbauen lassen.

Land- oder forstwirtschaftliche
(lof) Traktoren konnen ohne be-
sonderen technischen Aufwand
fur kommunale Arbeiten einge-
setzt werden.

Bei der Park-, Garten-, Béschungs- und
Friedhofspflege sowie der StraRenreinigung
mit Winterdienst sind im Rahmen der Fahrer-
laubnis VO die entsprechenden FE Klassen T
fiir Zugmaschinen bis 40 km/h, Alter 16 Jahre
und mehr als 40 bis 60 km/h, Alter 18 Jahre
maoglich. Bis zur Hochstgeschwindigkeit von
40 km/h ist im Rahmen der Uberwachung nur
die Hauptuntersuchung relevant. In der Regel
greifen die gesetzlichen Vorgaben des Giiter-
kraftverkehrsgesetzes, die Vorschriften der
Fahrpersonal VO — Lenk- und Ruhezeiten und
Berufskraftfahrer Qualifizierung dann nicht.



Teilweise wird ein digitaler Tachograph fiir die
Erfassung der Arbeitszeiten eingesetzt. Auf
jeden Fall greifen die Gesetze liber Lenk- und
Ruhezeiten und Berufskraftfahrerqualifizie-
rung nicht bei Hochstgeschwindigkeiten bis
40 bzw. 45 km/h Hochstgeschwindigkeit. Im
Rahmen des Kraftfahrzeugsteuergesetzes sind
die Befreiungsvorschriften fiir die Kommune zu
beriicksichtigen.

Kommunale Arbeitseinsitze

Folgende kommunalen Arbeiten werden

u.a. mit lof Zugmaschinen ausgefiihrt:

—  Griinflichen- und Brachlandpflege

— Wegrand-, Béschungs- und Grabenpflege

— Friedhofsdienst

— Schneiden von Hecken

— Erhaltung von Wegen

— Sommer-und Winterdienst auf StraRen und
Wegen

— Erdbewegungsarbeiten

— Lade- und Transportarbeiten im Zusam-
menhang.

Griinflichen- und Wegrandpflege

Die Griinflachenpflege reicht von intensiv
bis extensiv und richtet sich nach Pflegeklas-
sen. Fiir die exakte Griinflichenpflege eignen
sich Sichel- oder Spindelmaher. Sie sind als
Anbau- oder Anhiangermaher im Angebot. Der
Traktor muss fiir derartige Arbeiten oft mit
kleinstolligen Reifen bei relativ niedrigem Rei-
feninnendruck bestiickt werden. Die extensive
Pflege wird je nach Graslinge und — dichte mit
Messerbalkenmahern, Doppelmesserschneid-
werken, Kreiselmidhern oder Mulch- bzw.
Schlegelmahern bewdltigt. Der Traktor fiihrt sie
im Front-, Seiten- oder Heckanbau mit. Sie sind
auch mit hydraulischen Auslegern ausriistbar,
um besser Graben, Béschungen oder Hecken zu
erreichen. Die hydraulischen Ausleger konnen
in der Regel mit verschiedenen Werkzeugen,
wie Heckenschere, Grabenreinigungsgerat usw.
bestiickt werden. Fiir groere Flachen eignen
sichim Heck- oderim Frontbereich mitgefiihrte
Kreisel- oder Trommelmahwerke. Bei der Rand-
bearbeitung an Fahrbahnen, um einer Verfilzung
des Rasens bei intensiver Pflege entgegenzuwir-
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Im Frontanbau mitgefiihrte Gerdte kdnnen die Sicht zur Strafle einschrdnken. Gemadf dem Merkblatt fiir An-
baugerdte kann man mit geeigneter Spiegel- oder Kameratechnik Abhilfe schaffen. Es wdre zu priifen, ob die
Spiegel- oder Kameratechnik auch bei duflerer Lichteinwirkung noch funktioniert. Dabei gilt allerdings, dass
tiber den Spiegel oder den Monitor nur festgestellt wird, ob beispielsweise ein vorfahrtberechtigtes Fahrzeug
vorhanden ist. Die gefahrene Geschwindigkeit des entsprechenden Fahrzeugs ldsst sich nicht bestimmen.

ken, setzt man teilweise Absaugvorrichtungen
am Ladewagen ein, die Schnittgut oder auch
vorhandenes Laub aufnehmen. Dies zahltin der
Regel nicht zu reinen Beférderungen.

Vielseitiger Frontladereinsatz

Kompakte und wendige Allradschlepper der
Leistungsklasse von 40 bis 100 kW mit einem
Frontlader mit vielseitigen Hilfswerkzeugen
konnen die unterschiedlichsten Arbeiten aus-
fuhren. Der Frontlader ist fiir Ladearbeiten
geeignet. Neben den iiblichen Werkzeugen,
wie verschiedene Schaufel- und Gabelausfiih-
rungen, lassen sich u. a. Gerdte wie Paletten-
gabel, Planierschild, Ballengreifer, Hubbiihnen
sowie vereinzelt auch hydraulisch angetriebene

%%

W

WALKERTSMOWERS g
Der neue Standard fiir profes- |
sionelles Mahen: Qualitat,
Effizienz und Wirtschaftlichkeit
~ fiir den Ganzjahreseinsatz. ’F

« Null-Wendekreis

& viele Anbaugerate

« Erwiesener Zeitvorteil
« 6 Modelle von 18-26 PS
« Benzin-/Dieselmotoren

« Umfangreiches Zubehor

Videos &
Mehr online!

Arbeitsgerate (u. a. Erdbohrer, Reinigungsbesen
usw.) mit der Frontladerschwinge verbinden.
Fiir haufiges Stapeln von Kisten auf ebenen
Flachen eignet sich im Gegensatz zum Front-
laderschlepper eher ein Gabelstapler. Schwere
Erdbewegungsarbeiten sollten mit einem
Radlader erfolgen, der tiber mehr Schubkraft
verfiigt. Der Frontladerschlepper ist dafiir nur
bedingt tauglich.

Reinigungsarbeiten

Fiir Reinigungsarbeiten eignet sich ein
Axialbesen, der im Frontanbau eines Traktors
mitgefiihrt wird. Der Antrieb erfolgt oft iiber
die Hydraulik oder Frontzapfwelle des Trak-
tors. Der Axialbesen kann Sand, Erde, Laub,
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Beispielhafte Einsitze der Kommune mit lof Zugmaschine

Zugmaschine, Ackerschlepper oder
Geratetrager

Breite/Hohe/Lédnge 2,55 m/Arbeitsgerdt3m/4m /12 m
Gesamtmasse 75t
Zulassung/ ja /bis 40 km/h
Uberwachung HU
Fahrerlaubnis T, weil Parkpflege
Kontrollgerat nein
L}
Breite/Hohe/Lange 2,55 m/Arbeitsgerat3 m/4m/12m
Gesamtmasse Uber 7,5t
) %ulassung/ ja/ Uber 40-60 km/h
3 Uberwachung HU und SP
3 Fahrerlaubnis T, weil Béschungspflege
% Kontrollgerat nein
Hol
T
2
o
Breite/H6he/Lénge 2,55 m /Arbeitsgerdt4m/12m
Gesamtmasse 35t
Zulassung/ ja /bis 40 km/h
Uberwachung HU
Fahrerlaubnis T, weil Boschungspflege
Kontrollgerat nein
Breite/Hohe/Lange 2,55 m/Arbeitsgerat
Gesamtmasse 3m/4m/12m
Zulassung/ 7,5t
o Uberwachung ja /bis 40 km/h
K Fahrerlaubnis HU
T Kontrollgerat T, weil Winterdienst
€ nein
=
Breite/H6he/Lénge 2,55 m/Arbeitsgerat 3m/4m/Zug
B bis 18 m
25 Gesamtmasse Zugmaschine tber 7,5 t
2 Zulassung/ ja /tiber 40 km/h HU und SP
EE Uberwachung ja/angehangtes Arbeitsgerat
£5 tber 25 bis 40 km/h, weil
'§; = | Zulassung HU
g% Fahrerlaubnis T, bei Boschungspflege
oig © Kontrollgerat nein
~ =
Breite/H6he/Ldnge 2,55m/Arbeitsgerat 3m/4m/
Zug 18m
Gesamtmasse Zugmaschine Uber 7,5t
Zulassung/ ja /Uber 40 km/h HU und SP
Uberwachung Anhanger tber 40 km/h bis 10t

Zugmaschine mit Hilfsladefla-
che Anhanger

Fahrerlaubnis
Kontrollgerat

HU
C E, wenn Uber 60 km/h
nein / bei Arbeit und Transport

Gras oder Unrat zusammen fegen.
Er wird fiir die Hof-, aber auch
zur StraRenreinigung eingesetzt.
Selbst mit Steinen oder Schnee
wird er fertig. Allerdings sollte
man schon den Besenbesatz fiir
den jeweiligen Einsatz wihlen. Fiir
normale Sduberungsaktionen wie
Betriebshof und Strale reichen
Kunststoffbesen. Der Durchmes-
ser liegt bei 300-450 mm. Mit der
stufenlosen Besendrehzahl lasst
sich der Reinigungseffekt anpassen.

Die Instandhaltung von Wirt-
schaftswegen wird kiinftig an Be-
deutung gewinnen. Immer hdufiger
fahren dort schwerere Fahrzeuge
mit relativ hohen Geschwindig-
keiten und hinterlassen Schaden.
Die Kommunen oder Landwirte
kénnen Unterhaltungs-und Saube-
rungsmalnahmen an Wegen selbst
durchfiihren. Zu den Wartungsar-
beiten gehort auch die Befreiung
der Fahrbahnriandervon Erdanhiu-
fungen. So kann das Wasser besser
von der Fahrbahn ablaufen.

Umweltbelange

Mehrund mehr sind beim Land-
schaftspflegeeinsatz die Umwelt-
vorschriften zu beriicksichtigen.

Die Amter fiir Natur- oder Um-
weltschutz miissen diesbeziiglich
konsultiert werden. Das Pflanzen-
schutzgesetz, die Bienenschutzver-
ordnung, das Abfallbeseitigungsge-
setz, die Kldarschlammverordnung,
das Wasserrecht usw. kommen
zum Tragen. Wer diese Vorschrif-
ten missachtet, hat mit entspre-
chenden Buligeldern zu rechnen.
Einige Verbande lassen nur Ma-
schinen mit biologisch abbaubaren
Schmierstoffen fiir den Einsatz zu.
Schlegelmaher sind nicht iiberall
erwiinscht, weil beispielsweise
Insekten in das Rotorwerk geraten
konnen.

Resiimee

Der Einsatz von lof Traktoren,
Transportfahrzeugen, Maschinen
und Gerdten im Landschafts- und
Kommunalbereich ist bis auf die
Anforderung von Spezialmaschinen
moglich. Die zu beriicksichtigenden
Auflagen und Vorschriften haben
jedoch groRen Einfluss auf derartige
Einsdtze und sollten vorweg abge-
klart werden.

Beispielhafte Einsdtze der Kommune
mit lof Zugmaschinen



Reifen fiir Traktoren im kommunalen
Einsatz

Die Qual der
Reifenwahl

Standard-Schlepper setzen sich
fur Kommunalarbeiten immer
starker durch. Ihre Vielseitigkeit
und Flexibilitat empfiehlt sie
sowohl fir Schneeraumarbeiten
als auch fur den Einsatz im Kom-
munalwald, fur Transportarbeiten
oder das Mahen der Grinanlagen
- genau da liegt auch die Crux,
wenn es um die geeigneten
Reifen geht.

Je nachdem, wie breit das Aufgabenspek-
trum ist, miissen Reifen wahre Alleskonner sein.
Doch die Reifenindustrie hat sich des Themas
lingst angenommen und bietet Losungen.
Entscheidend fiir die Reifenwahl ist, wofiir der
Schlepper eingesetzt wird. Hat er iiberwiegend
Transportaufgaben im 6ffentlichen Raum
wahrzunehmen, so wird hier die Stralentaug-
lichkeit bei entsprechender Geschwindigkeitim
Vordergrund stehen. Uberwiegen eher Fahrten
im unbefestigten Geldnde oder im Forst, steht
die Traktion im Vordergrund. Sind auch die
Griinpflege von Gras oder Wiesen im Einsatz-
spektrum zu finden, so ist dabei vor allem die
Grasnarbe zu schonen.

On- oder Offroad?

Aufgrund dieser unterschiedlichen An-
forderungen entstanden Allzweckreifen, so
genannte Multi-Purpose-Tires (MPT) oder auch
Multiuse-Reifen fiir die angetriebenen Rader.
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Sie verfiigen iiber ein ausgepragtes Profil, das
zahlreiche Eigenschaften in sich vereinigt.
Vielfach ausgelegt als Ganzjahresreifen, sind
sie aufverschiedenen Untergriinden einsetzbar.
Dadurch ersparen sie den normalerweise erfor-
derlichen mehrfachen Reifenwechsel im Jahr.
Bezeichnet als so genannte Block- oder Kommu-
nalprofilreifen, unterscheiden sie sich deutlich
vom traditionellen Schlepperreifen und bieten
einen viel hoheren Kontaktanteil und hohe
Traktion auch auf harten Boden. Gleichzeitig
sind sie auch bestens fiir sandige Untergriinde,
Gras, aber auch Schnee und sogar Eis geeignet.
Moglich macht dies eine spezielle Gummimi-
schung, die auch bei niedrigen Temperaturen
ihre Eigenschaften nicht verliert. Muss sich der
Reifen auch im Geldnde bewihren, sollte man
auf ausgepragte Seitenstollen Wert legen, die
die Traktion verbessern. Starke Mittelstollen
verringern den Rollwiderstand, dimpfen Vibra-
tionen und senken die Gerduschentwicklung bei
StraRenfahrten deutlich.

1
A

mpakte Laderaupen
'6(-‘\’Ne'g,e Schild und Graderaqbaub )
mit 2D oder ATS Steuerung lieferbar:

SCHAFER

RKEUCH

Y ,’ .
Kompaktbagger: 0,8t-14t

Mobilbagger: gtundi 85tt
Hullkreisbagger: 3t-

Hybridbagger: 08t-35t
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Kompakte Radlader
Allradlenker: 0,8 mz -
Knicklenker: 06mi-1m
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B\ Schwenklader: 0,8 m

Wilhelm Schafer GmbH - RebhuhnstraBe 2-4 - 68307 Mannheim

Telefon 0621/7707127 - Fax 0621/77 07129 - info@wschaefer.de - www.wschaefer.de
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Im kommunalen Einsatz von Schleppern
kann die Bodenschonung einen grolten Stel-
lenwert einnehmen, besonders bei der Griin-
flichenpflege. Ein wichtiges Thema ist hier
der Bodendruck: Je hoher er ist, umso mehr
verdichtet sich der Untergrund und erzeugt
Druckspannungen. Diese vermindern die Zahl
der Luft und Wasserporen im Untergrund und
beeintrachtigen das Wachstum der Pflanzen.
Daher sind die entsprechenden Reifen auch als
Breitreifen erhaltlich, die iiber eine groftere Auf-
standsflache verfiigen und daher den Boden-
druck deutlich vermindern. Grundsatzlich aber
gilt, dass nur solche Reifen montiert werden
diirfen, die vom jeweiligen Fahrzeughersteller
auch freigegeben sind. Und selbstverstindlich
sind Reifen immer achsweise zu montieren —
unterschiedliche Reifen auf einer Achse sind
verboten!

Diagonal- und Radialreifen

Reifen bestehen grundsitzlich aus den
gleichen Elementen, doch es gibt grolte Unter-
schiede zwischen Diagonal- und Radialreifen
hinsichtlich des Aufbaus. Alle verfiigen tiber die
Lauffliche mitihren unterschiedlichen Profilen,
die den Kontakt zum Untergrund herstellen.
Das Geriist eines Reifens bildet die Karkasse,
die aus verschiedenen Gewebeschichten von
Kunstfasern oder Kunstseide und Metallban-
dern besteht. Sie alle sind in hartem Gummi
eingebettet und gewihren so die Festigkeit.
Um zu verhindern, dass bei schlauchlosen
Reifen die Luft entweicht, besteht die innere
Wand - der so genannte Inliner — aus einer
speziellen Gummimischung. Die Seitenwinde
eines Reifens bezeichnet man als Flanke, die mit
einem Wulst abschlielt, der ihn mit der Felge
verbindet und abdichtet.

Diagonalreifen sind so aufge-
baut, dass die Lauffliche und die
Flanken eine Einheit bilden.
Alle Bewegungen der Flanke

Glrtel
{bei Radialkarkassen)

Karkasse

wirken sich auch auf die Laufflache aus und
verursachen eine hohe Eigenbewegung des
Reifens. Seinen Vorteilen — giinstiger Anschaf-
fungspreis und seine bauartbedingte geringe
Anfalligkeit durch Stichverletzungen — stehen
etliche Nachteile gegeniiber: Durch die hohen
Eigenbewegungen ist der Schlupf erhoht und
damit die Zugkraft verringert. Dadurch steigen
der Kraftstoffverbrauch und der Verschleif.

Nur ein prazis eingestellter
Reifendruck ermoglicht eine
lange Lebensdauer, gutes
Fahrverhalten und Fahrkomfort
des Schleppers und schont

den Boden.

Der Radialreifen zeichnet sich dadurch
aus, dass die Flanken und die Laufflache
unabhingig voneinander arbeiten. Dadurch
verringert sich der Schlupf erheblich. Auch
ist die Lastverteilung in der Aufstandsfliche
gleichmaRiger als beim Diagonalreifen, und
der Kraftstoffverbrauch ist geringer. Allerdings
steht dem ein hoherer Anschaffungspreis
gegeniiber. Heutzutage liberwiegt der Einsatz
von Radialreifen, in der Forstwirtschaft kann
allerdings die Verwendung von Diagonalreifen
mit hoher Lagenzahl der Karkasse durchaus
sinnvoll sein. Denn dadurch ist der Reifen
besser vor so genannten Einfahrverletzungen
beispielsweise einem spitzen Stein oder auch
Stichverletzungen geschiitzt.

Laufflache/Profil

Flanke

Wulst

- Inliner

Was bedeuten die Beschriftungen?

Auf den Flanken der Reifen sind einige
Beschriftungen erkennbar, die alle wichtigen
Informationen iiber das Produkt enthalten.
Die GroRendefinition ist international giiltig
und wurde inzwischen von Zoll auf Millimeter
umgestellt. Einige Reifenhersteller verwenden
auch beide MaRangaben auf ihren Reifen.

Die Kennzeichnung bedeutet entschliisselt,
dass dieser Reifen 420 mm breitist und das Ho-
henverhiltnis der Flanke zur Breite 80 Prozent
betragt. Friiher gab es diese Angabe nicht, und
weil nicht klar war, ob es sich um einen Nieder-
querschnittreifen handelt oder nicht, gab es
immer wieder Fehlbestellungen. Denn wegen
der unebenen Aufstandsflichen benétigen
Landwirtschaftsreifen eine hohe Flanke. Der
Buchstabe ,,R” gibt an, dass es sich um einen
Radialreifen handelt, der einen Felgendurch-
messer von 46 Zoll erfordert. Die zusitzliche
alte Bezeichnung in Klammern benennt die
Reifenbreite mit 16,9 Zoll statt in Millimetern.

Eine weitere Kennzeichnung gibt Auskunft,
dass es sich hier um einen Ackerschlepperreifen
mit dem Profil TR — 678 handelt.

Entscheidend fiir die Reifenwahl
ist, wofiir der Schlepper einge-
setzt wird.

Eine Zahlen- und Buchstabenkombination
gibt Aufschluss tber die Tragfahigkeit bei der
maximal zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
des Reifens. Dazu sind im Fachhandel ent-
sprechende Listen vorhanden, mit denen sich
derartige Bezeichnungen entschliisseln lassen.

Die hier erkennbare Bezeichnung sagt aus,
dass dieser Reifen bei maximalen 80 km/h eine
Tragfihigkeit von héchstens 5.300 kg aufweist.

Daneben findet sich noch der Hinweis, ob



dieser Reifen mit oder ohne Schlauch benutzt
werden darf: Sie erscheint entweder als Abkiir-
zung — TL fiir ,Tubeless®, also ohne Schlauch
und TT fiir ,,Tube Type“, also mit Schlauch — oder,
wie hier im Bild gezeigt, als Klartext.

SUBELESS

Findet sich noch ein Pfeil auf der Reifenflan-
ke, so zeigt er die Laufrichtung auf angetrie-
benen Achsen an.

Lagerung und Reifenalter

Reifen sollen immer kiihl, trocken und
dunkel sowie gut beliiftet lagern. Auch wenn
sie nicht benutzt werden, altern Reifen auf-
grund physikalischer und chemischer Prozesse.
Werden sie sachgemil gelagert, dann gelten
sie bis zu drei Jahren als fabrikneuer Reifen
und als neuer bis zu fiinf Jahren. Um das Alter
feststellen zu kénnen, erhalten alle Reifen
eine so genannte DOT-Nummer. Der Begriff
DOT steht fiir ,,North American Department
of Transportation®. Es handelt sich dabei um
eine Ziffernfolge. Die Produktionswochen und
das Jahr sind entweder an ihrem Anfang oder
Ende zu finden. Die Ziffernfolge 2311 wiirde
beispielsweise bedeuten, dass der Reifen aus
derKalenderwoche 23 des Jahres 2011 stammt.

Exakter Reifendruck ist wichtig

Nur ein pridzis eingestellter Reifendruck
ermoglicht eine lange Lebensdauer, gutes
Fahrverhalten und Fahrkomfort des Schlep-
pers und schont den Boden. Er ist immer am
kalten Reifen zu priifen und dem jeweiligen
Einsatz anzupassen. Normalerweise besteht
am Schlepper eine Gewichtsverteilung von etwa
60 Prozent auf der Hinterachse und 40 Prozent
aufderVorderachse. Dies dndert sich aber, wenn
Anbaugeridte montiert werden, beispielsweise
ein Frontlader oder ein Raumschild vorn oder
ein Salzstreuer hinten. Dadurch dndert sich
die Gewichtsverteilung, und der Reifendruck
ist entsprechend anzupassen. Um die dazu
notigen Werte ermitteln zu kénnen, sollte der
Schlepper mit Anbaugerat achsweise auf einer
Briickenwaage gewogen werden. Das Ergebnis
durch 2 geteilt ergibt die Radlast. Sie erméoglicht
nun die genaue Einstellung des erforderlichen
Luftdrucks in Verbindung mit der gefahrenen
Geschwindigkeit. In jedem Fall ist bei der Rei-
fendruckeinstellung immer der technische Rat-
geber desjenigen Reifenherstellers zu beachten,
dessen Reifen montiert wurden.

Fazit
Multi Purpose Reifen (MPT) sind die rich-

tige Entscheidung fiir Standard-Schlepper im
Kommunaleinsatz. Die Zahl der Anbieter dieser

Spezialreifen ist gro und ihr Angebot enorm.
Daher ist es wichtig, vor dem Reifenkauf genau
festzustellen, in welchen Bereichen der Kommu-
ne der Schlepper fahren wird. Darauf basierend
sollte eine Beratung durch den Fachhindler
erfolgen, an deren Ende die Wahl des richtigen
Reifens fiir den kiinftigen Einsatzbereich steht.
Hierbei sollte nicht der Preis das wichtigste
Kriterium darstellen, sondern die Leistung des
Reifens fiir die anstehenden Aufgaben.

>> Der Autor: Peter Richter, Autocom

Anbieter von MPT-Reifen

Folgende Hersteller bzw. Marken haben
MPT-Reifen im Programm (ohne Anspruch auf
Vollstandigkeit):

— Alliance

- BKT

— Bridgestone
— Carlisle

— Continental
- CST

— Cheng Shin

— DuroGalaxy
— Goodyear-Dunlop
— Maxxis

— Mitas

— Nokian

— Starco

— Titan

— Trelleborg

— TVS Eurogrip
— Vredestein

Ganzjahresreifen
fir den Kommunal-
einsatz

Hohe Traktion
auf losem Untergrund

Geringer Rollwiderstand
auf der StraBe

Gute Stabilitat
auf Eis und Schnee

Der Alliance 550 MULTIUSE wurde eigens
fur den Kommunaleinsatz entwickelt.

Seine hohe Tragfahigkeit ermdglicht hier-
bei ein problemloses Arbeiten mit hoher
Standsicherheit, auch mit schwerstem
Arbeitsgerat zu jeder Jahreszeit.

Weitere Produktinformationen
erhalten Sie im Reifenfachhandel
oder unter: www.atgtire.com

23 ALLIANCE

Reifentechnik,
die bewegt.
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Motorentechnik in Traktoren

Saubere Leistung

Immer scharfer wer-
dende Abgasvorschriften
fihren zu einem immer
hoheren Aufwand bei
der Motoren- und Ab-
gasreinigungstechnik
sowie zur Entwicklung
neuer Antriebskonzepte.
Hermann Knechtges von
der HfWU Ndrtingen-
Geislingen stellt die ak-
tuellen Trends vor.

Die Forschung im Bereich der
Fahrzeug- und Motorentechnik hat
zurzeit zwei Themenschwerpunkte:
Elektromobilitat und Erfiillung der
Abgasgesetze. Das Hauptproblem
der Elektromobilitit sind derzeit die
extrem hohen Kosten fiir Elektro-
batterien und deren Masse, die bei
der Arbeit mitgefiihrt werden muss.

Ein Traktor hat iiblicherweise
einen Tankinhalt, der fiir einen
Arbeitstag von 10 bis 12 Stunden
ausreichen muss. Das sind unge-
fahr 2 | pro kW-Nennleistung, bei
100 kW Motorleistung also 200 |
oder knapp 170 kg. Wollte man
die gleiche Energie mit den derzeit
verfligbaren modernsten Lithium-
Ionen-Batterien transportieren,
miisste man die ca. 50-fache Mas-
se, also ca. 8,5 t Batterien an Bord
haben. Auch wenn man den besse-
ren Wirkungsgrad des elektrischen
Antriebs mit einbezieht und sich
der Energiegehalt der Batterien
noch etwas steigern lasst, so fallen
nochimmer ca. 3t Zusatzmasse an.
Zudem kostet diese Batterie zurzeit
5000 bis 6000 €. Auch wenn sich
die Kosten halbieren oder dritteln
sollten, ist dies eine vollig unak-
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zeptable Summe. Elektromobilitit
im Sinne batteriegetriebener Trak-
toren wird folglich in absehbarer
Zukunft kein Thema sein.

Das bedeutet jedoch nicht, dass
es auf Traktoren oder Anbauge-
raten keine elektrischen Antriebe
geben wird, sondern sagt lediglich
aus, dass man nicht die Batterie
als Energietrdger fiir die schwere
Feldarbeit nutzen wird.

Elektrische Antriebe
Derzeit treibt der Traktor viele

Maschinen entweder mit der Zapf-
welle oder hydraulisch an. Bei

mechanischen Antrieben ist die
Zapfwellendrehzahl an die Motor-
drehzahl gekoppelt und lasst sich
nicht beliebig variieren. Haufig ist
der Motor nicht ausgelastet, muss
jedoch der Zapfwelle wegen mit
einer hohen Drehzahl betrieben
werden. So verldsst man ungewollt
den verbrauchsoptimalen niedrigen
Motordrehzahlbereich. In anderen
Anwendungen kénnte die Antriebs-
drehzahl des Gerites eigentlich
niedriger sein, aber der Verbren-
nungsmotor braucht die Drehzahl,
um genug Leistung fiir den Antrieb
des Traktors bereit zu stellen. Hier
konnte ein elektrisch angetriebenes

John Deere
setzt zur Ein-
haltung der
Abgasnorm
Stufe 3B auf
den Dieselparti-
kelfilter wie hier
im aktuellen
Modell 7R.




Gerat den Konflikt losen. Wenn der
Traktor liber eine entsprechende
Steckdose dem Gerat ausreichend
Strom zur Verfligung stellt, kann
dieses immer mit der optimalen
Drehzahl betrieben werden. Los-
gelost davon kann der Verbren-
nungsmotor immer im Optimum
betrieben werden. Das spart Sprit
und verbessert die Arbeitsqualitat.
Natiirlich kann man hierzu auch
die leistungsfihige Bordhydraulik
nutzen. Aber elektrische Antriebe
lassen sich viel einfacher und ge-
nauer regeln und erreichen meist
den besseren Gesamtwirkungsgrad.

Wir werden noch viele
Jahre den Traktor mit
Diesel betanken.

Auch die Rider eines Traktors
kénnte man mit Elektromotoren
antreiben und so einen stufenlosen
Fahrantrieb realisieren. SchlieRlich
hat der stufenlose hydraulisch
leistungsverzweigte Fahrantrieb
in Deutschland in der Mittel- und
Oberklasse die groRten Marktan-
teile bekommen. Der schweizer
Traktorbauer Kniisel prisentierte
auf der Agritechnica 2011 den
ersten Traktor mit elektrischem
Einzelradantrieb.

Womit Strom auf dem Traktor
erzeugen?

In absehbarer Zukunft wird der
auf Traktor und Gerit benétigte
Strom sicherlich mit einem Verbren-
nungsmotor erzeugt. Denkbar sind
natiirlich auch Brennstoffzellen, die
aus Wasserstoff oder Gas direkt den
Strom erzeugen. Deren Entwicklung
ging jedoch bei weitem nicht so
schnellvoran, wie von Industrie und

Politik propagiert. Mit Wasserstoff
konnen Verbrennungsmotoren oder
auch Brennstoffzellen betrieben
werden. Solange jedoch der Was-
serstoff nicht mit regenerativem
Strom erzeugt wird, ist seine En-
ergie- und Schadstoffbilanz dem
Dieselmotor deutlich unterlegen
und sicherlich nicht zukunftsfahig.
Der Prozess der Wandlung von
Strom in Wasserstoff und wieder
zuriick in Strom hat einen deutlich
schlechteren Wirkungsgrad als ein
Dieselmotor. Die Energiedichte von
Wasserstoff betragt bei gleichem
Druck nur ca. ein Drittel der von
Erdgas. Fiir die Speicherung werden
also das dreifache Volumen oder
deutlich hohere Driicke benétigt.
Er lasst sich nicht so einfach bereit-
stellen, wie wir es von den fliissigen
Treibstoffen gewohnt sind. Fliissige
Treibstoffe konnen auch synthe-
tisch hergestellt werden, z.B. aus
Erdgas oder durch die Verfliissigung
von nachwachsenden Roh- und
Reststoffen. Diese Kraftstoffe ha-
ben das Potential fiir bessere Ab-
gaswerte der Motoren. Allerdings
sollte man sich bewusst sein, dass
nachwachsende Kraftstoffe vielfach
in Konkurrenz zur Nahrungsmit-
telproduktion stehen. Hier hat die
weltweite Erndhrungssicherung
Vorrang vor der Mobilitit. Verbren-
nungsmotoren kénnen auch direkt
mit Biogas oder Erdgas betrieben
werden. Hierzu stellten Steyr und
Valtra auf der letzten Agritechnica
jeweils einen Traktor vor. Jedoch
ldsst sich am Traktor beim besten
Willen nicht genug Platz finden, um
all die Gasflaschen unterzubringen,
die man bengétigt, um den Traktor
einen ganzen Tag zu betreiben.

Wirwerden noch viele Jahre den
Traktor mit Diesel betanken. Zuerst
wird die Elektromobilitit haupt-
sdchlich im Kurzstreckenverkehr
von PKW, Verteiler-LKW und Bus-
sen genutzt, vor allem wenn man
Abgase aus den Stadtzentren fern
halten will. Elektrische Antriebe
werden am Traktor und Geraten
ihren Einzug halten, jedoch wird
die Energie fiir deren Antrieb auch
weiterhin in Form von fliissigen
Treibstoffen auf dem Traktor mit-
gefiihrt werden.

Wenn schon Verbrennungs-
motor, dann sparsam und
sauber

Ab dem 1. Januar 2011 galt in
der EU fiir Traktoren mit mehr als
130 kW die Abgasstufe 3B. Diese
entspricht ungefahr den ameri-

vertrauen

konne
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kanischen Tier 4 interim-Vorschriften. Zum 1.
Januar diesen Jahres wird die neue Stufe fiir
Traktoren ab 56 kW und somit fiir nahezu alle fiir
Standardtraktoren relevanten Dieselmotoren
Vorschrift.

Beim Ubergang von Stufe 2 auf 3A in der
Klasse oberhalb 75 kW wurden die Grenzwerte
fiir Stickoxide (NOX) von 6 auf 4 g/kWh gesenkt
(33 %). Jetzt miissen oberhalb 130 kW 2 g/
kWh und zwischen 56 und 130 kW 3,3 g/kWh
unterschritten werden. Diese vergleichsweise
moderate Senkung der Stickoxidemission wire
mit einer erhdhten Abgasriickfiihrrate recht
leicht zu schaffen, miissten nicht zusatzlich die
Partikelemissionen drastisch reduziert werden.
Wihrend nach Stufe 3A Motoren ab 37 kW
0,5 g/kWh, ab 75 kW 0,3 g/kWh und ab 130 kW
0,2 g/kWh einhalten mussten, gilt jetzt fiir alle
diese Klassen ein Grenzwert von 0,025 g/kWh.
Die Partikelemission muss also zusitzlich ca.
um den Faktor 10 reduziert werden.

Bisher beschritten die verschiedenen
Hersteller nahezu die gleichen Wege, um die
Grenzwerte mitinnermotorischen MaRnahmen
einzuhalten. Man kombinierte moderne Ein-
spritztechnik mit Turbolader und Ladeluftkiihler
und reduzierte mit Hilfe der Abgasriickfihrung
(AGR) die Stickoxide. Die fiir den Verbrauch
etwas vorteilhaftere gekiihlte Abgasriickfiih-

unschadlichem Luftstickstoff und Wasserdampf
(Selektive Katalytische Reduktion SCR). Pro
100 L Diesel werden ca. 4 bis 8 L AdBlue benéti-
gt, wobei die Kosten von AdBlue bei groReren
Gebinden weniger als die Halfte des Literpreises
von Diesel betragen. Wenn man zu den Diesel-
kosten 3 bis 4 % hinzurechnet, diirfte man auf
der sicheren Seite liegen. Der Motor kann mit
dieser Technik verbrauchsoptimal betrieben
werden, wodurch sich der effektive Verbrauch
gegeniiber Motoren mit Abgasriickfiihrung
noch etwas senken ldsst. Diese Technik hat sich
in Europa bei LKW bewéhrt und durchgesetzt.
Fiir den Anwender ist sicherlich von Nachteil,
dass er einen weiteren Betriebsstoff bevorraten
muss, der bei Minusgraden gefriert und deshalb
bei Nutzungim Winter frostfrei gelagert werden
sollte. Die aufwindige Dosiertechnik mit Frost-
schutzmaRnahmen und Katalysator hat ihren
Preis und verteuert den Motor um bis zu 50 %.

Hersteller beschreiten unterschiedliche
Wege

Im AGCO-Konzern nutzte Massey Ferguson
die Harnstoffeinspritzung als erster zur Sen-
kung der NOX-Emissionen, Valtra und Fendt
setzen auf die gleiche Technik. Der Case-New
Holland-Konzern (CNH) sowie die Same-Deutz-
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Diese Grafik verdeutlicht, wie sich die Anforderungen der Motorenhersteller hinsichtlich der Einhaltung der
Emissionswerte bei NOx und Partikeln bis 2014 erhchen.

rung wurde zuerst bei den Premiummodellen
eingefiihrt.

Um die jetzt anstehenden Grenzwerte zu
erfiillen, miissen jedoch neue Techniken ver-
wendet werden. Innermotorisch kann die Par-
tikelemission drastisch gesenkt werden, wenn
der Einspritzdruck erhoht und die Verbrennung
bei einem hohen Temperaturniveau stattfindet.
Die dann zwangslaufig entstehenden Stickoxide
werden in der Abgasnachbehandlung abgebaut,
indem dem Abgasstrom eine definierte Menge
wassriger Harnstofflosung (AdBlue) zugefiihrt
wird. Bei hohen Temperaturen wandelt sich
diese zu Ammoniak und reagiert im nachge-
schalteten Katalysator mit den Stickoxiden zu

Fahr-Gruppe beschreiten den gleichen Weg.
Somit ist diese Technik in der europdischen
Agrartechnik dominant.

Elektrische Antriebe lassen

sich viel einfacher und genauer
regeln und erreichen meist den
besseren Gesamtwirkungsgrad.

Alternativ kann man den Motor mit einer
erhohten Abgasriickfiihrrate so betreiben,
dass im Brennraum wenig Stickoxid entsteht.
Der dann zwangsldufig entstehende RuR wird

in einem Dieselpartikelfilter (DPF) gefangen
und zyklisch bei erhohter Abgastemperatur
verbrannt. Diesen Weg beschreiten die meisten
PKW-Dieselmotorenhersteller.

Nach intensiver Abwagung hat sich John
Deere dafiir entschieden, diese Technik weltweit
fiir grolke Motoren zu nutzen, die Tier 4 erfiillen
miissen. In Markten, in denen noch Grenzwerte
dhnlich der Stufe 2 gelten, kann der weitgehend
identische Motor ohne Partikelfilter eingebaut
werden. Auchin Lindern, indenen AdBlue nicht
flachendeckend verfiigbar ist, lassen sich nied-
rige Abgaswerte erreichen. Dies gilt besonders
fiir die Bauwirtschaft, die 6fter in entlegenen
Regionen arbeitet, in denen der zusétzliche
Betriebsstoff nur mit hohen logistischen Auf-
wendungen verfiigbar ist.

Wie schon mancher PKW-Fahrer mit Par-
tikelfilter bei der Inspektionsrechnung fest-
gestellt hat, schlagen die Motorendlkosten
erheblich zu Buche. Es miissen aschearme Ole
gefahren werden, die teilweise doppelt so viel
kosten wie herkommliche Ole. Diesel muss
schwefelarm (<50 ppm) sein, was jedochin Lan-
dern mit strengen Schadstoffgrenzwerten be-
reits von Heizolsorten erfiillt wird. Auch in den
USA hat Fahrzeugdiesel jetzt schon weniger als
15 ppm Schwefel. Die erhohte Abgasriickfiihr-
rate bedingt zusatzliche Kiihlleistung, wodurch
der ohnehin schon iibermachtige Kiihler noch
grolber ausgelegt werden muss. Fiir die effek-
tive Regeneration hitte man den Partikelfilter
gerne nahe am Motor, jedoch wird dieser dabei
sowarm, dass er nicht ohne weiteres unter der
Motorhaube angeordnet werden kann. Neben
der Abgasriickfiihrung bedingt der Staudruck
des Partikelfilters zwangsliufig einen geringen
Kraftstoffmehrverbrauch.

SCR Technik im oberen Leistungsseg-
ment

Die NOx-Grenzwerte der Stufe 3B (3,3 g/
kWh) in der Leistungsklasse unter 130 kW las-
sen sich mit geringeren Abgasriickfiihrraten und
teilweise ohne Partikelfilter erreichen. Ein Diesel
Oxidations Catalysator (DOC) sorgt dann fiir die
Abgasnachbehandlung. Die Regeneration des
Filters erfolgt in dieser Klasse bei John Deere
nicht mehr {iber einen zusitzlichen ,,Brenner®
im Abgasstrang, sondern durch Nacheinsprit-
zung im Motorbrennraum. Einige Modelle, z.B.
New Holland T7 nutzen auch bei Leistungen
deutlich unter 130 kW noch die SCR-Technik.
Generellverliert der Kraftstoffverbrauch gegen-
liber den Herstellungskosten mit abnehmender
Nennleistung an Bedeutung, weshalb sich die
kraftstoffeffiziente SCR-Technik nur im oberen
Leistungssegment rentiert.

Unterhalb von 56 kW (76 PS) sind die
Grenzwerte nochmals gelockert (NOx +HC:
4,7 g/kWh, Stufe 4 wird nicht eingefiihrt), unter
37 kW sind derzeit keine neuen Werte in Sicht.
Hier haben kleine Maschinen, wie z.B. Radlader,
deutliche Kostenvorteile, wenn die Nennlei-
stung unter 50 PS bzw. 76 PS in Stufe 4 bleibt.
Ziel ist mit anderen technischen Losungen,
z.B. Kurzzeitenergiespeichern, bei niedrigerer
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Nennleistung die gleiche Leistungs-
fahigkeit wie die nachst groRere
Maschine zu erreichen.

Stufe 4 begrenzt die NOx-Werte
in allen Klassen oberhalb 56 kW
dramatisch auf 0,4 g/kWh. Die
Einfiihrung erfolgt schon in weniger
als 2Jahren. Wenn John Deere dann
zusitzlich AdBlue einspritzt und die
anderen Hersteller AGR mit DPF
installieren, gleicht sich die Technik
wieder an. Der Motorenlieferant
von CNH, Fiat Power Train (FPT),
kiindigte zur Agritechnica 2011 an,
Stufe 4 allein mit SCR und DOC,
ohne AGR, ohne DPF und ohne
mehrstufige Aufladung zu erfiillen.
Auch MTU verspricht Stufe 4 im
oberen Leistungssegment ohne
DPF zu erfiillen. AGCO SISU Power,
Motorenlieferant von Valtra und
MF, will ebenfalls Stufe 4 ohne
Partikelfilter realisieren. Die Losung
von FPT besticht nicht nur durch
niedrigere Systemkosten, auch
das bestehende Traktorendesign
von Stufe 3B kdnnte weitgehend
beibehalten werden.

Verbrauch geht etwas zuriick

Case-New-Holland lieR als
erstes Unternehmen verschiedene
Traktoren der neuen Abgasstufe
3B bei der Deutschen Landwirt-

»—=

Harnstoffdosier-System (HDS)

Fendt, Case New Holland und Deutz
Fahr nutzten zur Erreichung der Ab-
gasnorm Stufe 3B ein SCR System, das
mit AdBlue Einspritzung arbeitet.

schaftsgesellschaft (DLG) priifen
und erzielte gegeniiber den Vor-
gangermodellen mit Abgasriick-
fiihrung (Stufe 3A) einen erheblich
niedrigeren Verbrauch. Diese Die-
selverbrauchswerte liegen sogar
unter den Werten, die John Deere
zeitgleich mit dem bekannt spar-
samen ungefihr leistungsgleichen
Modell 7530 (136 kW), jedoch in der
Abgasstufe 3a, erreichte.

Mittlerweile liegen auch fiir die
neuen Fendt Modelle Messergeb-
nisse vor. Mit 240 g/kWh wird vom
936 (253 kW) im Power Mix ein neu-
erBestwert erreicht. Allerdings liegt
der AdBlue-Verbrauch mit 27 g/kWh
oder 8,6Vol- % relativ hoch. Das
etwas kleinere Modell 828 (191 kW)
verbraucht im gleichen Test 245 g/
kWh und 6,9Vol- % AdBlue. Trotz
Abgasriickfiihrung und Partikelfil-
ter erreicht der John Deere 8335R
(237 kW, Stufe 3B) mit 260 g/kWh
einen sehr guten Verbrauchswert,
der sich von dem in 2010 gemes-
senen JD 8345R (254 kW, Stufe 3A,
259 g/kWh) kaum unterscheidet.
Betrachtet man allein die Kosten fiir
die Betriebsstoffe, so hat die AdBlue
Variante beim Vergleich von John
Deere und Fendt leichte Vorteile.
Wie John Deere jedoch zeigt, kon-
nen andere verbrauchsrelevante
MaRknahmen am Traktor, z.B. im
Getriebe und an der Hydraulik,
dazu beitragen, dass der Traktor
mit Partikelfilter und Abgasriick-
fiithrung weniger verbrauchen kann,
als manche Wettbewerbsmaschine
mit SCR-Katalysator.

...setzen Sie auf Grin-Gelb

@ JOHN DEERE

Unsere Maher genielRen den Ruf, unter allen Bedingungen
konstante Bestleistung zu liefern — Jahr fiir Jahr. Die nach
unseren strengen Auflagen entwickelten und gefertigten
Frontsichelmaher der Serien 1400/1500 sind bekannt fiir
ihre herausragende Langlebigkeit und Zuverlassigkeit.
Eine hohe Wartungsfreundlichkeit und eine erstklassige
Schnittleistung sind dabei selbstverstandlich.

Kurz: Mit der Wahl eines John Deere Frontsichelm&hers
setzen Sie auf Qualitat.

JohnDeere.com
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Nobbe Landtechnik

Kommunen als neue
Kundenschicht

Vor flinf Jahren ist der Land-
technikhandler Nobbe aus dem
niedersachsischen Warmsen in
das Kommunalgeschaft einge-
stiegen. .Unser Lieferant hatte

die passende Technik. Also haben
wir versucht, fUr uns einen neuen
Kundenkreis aufzubauen”, blickt
der Firmeninhaber Ulrich Nobbe
zurtick.

Die Samtgemeinde Uchte gehort zum Land-
kreis Nienburg/Weser und liegt ca. eine Auto-
stunde nordwestlich von Hannover. Die Region
ist stark landwirtschaftlich gepragt — also ein
guter Ort, um sich als Landtechnikhandler nie-
derzulassen. Das Unternehmen Nobbe besteht
seit mehr als 60 Jahren und hat sich mit dem
PKW-Handel seit 1981 ein zweites Standbein
aufgebaut. Nobbe ist Valtra Vertragshandler
und fiir ein Verkaufsgebiet von ca. 50 km im
Umkreis des Firmensitzes zustandig.

,2007 haben wir liber den Einstieg in den
Traktorenverkauf an Kommunen nachgedacht.
Als Startschuss haben wir einen Kommunaltag
durchgefiihrt, an dem Vertreter samtlicher um-
liegender Kommunen eingeladen wurden. Der
Valtra-Vertrieb Deutschland hat uns damals
mit einigen speziell fiir kommunale Einsitze
ausgestattete Traktoren unterstiitzt”, so Ul-
rich Nobbe: ,Wir wollten zeigen, was unsere
Traktorentechnik den kommunalen Betrieben
bieten kann. Nach der Veranstaltung war
ich allerdings erniichtert, da die Resonanz
verhalten war. Das war iiberhaupt nicht zu
vergleichen mit den Tagen der offenen Tiir, die
wir fiir unsere landwirtschaftlichen Kunden

regelmiRig veranstalten. Dort wird uns sozu-
sagen die Bude eingerannt.”

Viele Varianten ab Werk lieferbar

Auchwenn der Startin dieses Geschift nicht
so verlief, wie erhofft, meint Ulrich Nobbe mit
dem Kommunaltag das richtige Zeichen gesetzt
zu haben: ,,Die Kommunen haben realisiert,
dass wir es ernst meinen.“ Sicherlich seien
dadurch keine kurzfristigen Geschifte entstan-
den, aber die Kontakte, die er an diesem Tag
gekniipft hat, hitten schlieflich doch zu dem
ein oder anderen Verkauf an kommunale Kun-
den gefiihrt. ,,Es sind wenige Leute gekommen,
aber letztendlich waren es die Entscheider,
meint Ulrich Nobbe und weiter: ,Valtra bietet
ab Werk viele Ausstattungsvarianten an, die fiir
kommunale Einsatze interessant sein konnen.
Es beginnt bei der Riickfahreinrichtung, unter-
schiedlichen Getriebevarianten und geht iiber
die Farbauswahl bis hin zur Forstausstattung.
Der Hersteller kann alles ab Werk liefern. Das
heilt, wir miissen an den Maschinen in unserer
Werkstatt vor der Auslieferung wenig oder gar
nichts dndern. Der Kunde hat dadurch den
Vorteil, dass die Komponenten optimal auf den
Traktor abgestimmt sind. Sollte es einmal zur
Reklamation kommen, kann man sich direkt an
den Hersteller wenden.” So konnen die Valtra-
Traktoren z.B. ab Werk mit einer kommunalen
Anbauplatte, spezieller Forstkabine mit Poly-
carbonatverglasung und auch speziellen Ver-
stiarkungsrahmen geliefert werden, mit denen
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In der Werkstatt kon-
nen Mitarbeiter von
kommunalen Kunden
den Servicetechnikern
von Nobbe Landtechnik
bei Reparaturen und
Inspektionen iiber die
Schulter schauen.

es moglich wird, schwere Ausleger mit grofRen
Reichweiten zu montieren.

Eine Liicke gebe es allerdings in der Pro-
duktpalette des Lieferanten. Die Schmalspur-
traktoren fehlen. ,,Hier miisste der Hersteller
noch etwas bieten. Ich konnte auf Anhieb
zwei Maschinen verkaufen, wenn Valtra sie im
Programm hatte. Die Kommunen wiirden gerne
Schmalspurtraktoren fiir die Reinigung und den

Winterdienst auf Rad- und Gehwegen kaufen®,
erklart Ulrich Nobbe.

Komfort steht an zentraler Stelle

,,Unsere Kunden sind zum Teil auf der Suche
nach Alternativen zu ihren teilweise in die Jahre
gekommenen Tragerfahrzeugsystemen. Der
Traktor kann sich dabei mit seinen zwei bzw. drei
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Anbauraumen als eine gute Alternative erwei-
senund ist haufigim Vergleich giinstiger als ein
Tragerfahrzeug oder eine Spezialmaschine®, ist
Ulrich Nobbe iiberzeugt. AuRerdem sei fiir die
Kunden eine zuverlassige Ersatzteilversorgung
wichtig: ,,Die Zeiten, in den die Kunden mit einer
Explosionszeichnung vor uns standen und mit
dem Finger auf das Teil gezeigt haben, das sie
bestellen wollten, ist vorbei. Sie wollen GroR-

S

Vorbaumal tiberschritten?!
BlickProjektor K-Prisma sorgt fuir Sicherheit im Strallenverkehr

Laut, Merkblatt fiir Anbaugeriite” muss bei einer Uberschreitung des VorbaumaRBes von
mehr als 3,5 m eine auftretende Sichtfeldeinschrankung ggf. ausgeglichen werden!

V2.
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Rutsche 9 Fax 02962-7504481
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Pro Jahr verkaufen Ulrich Nobbe (rechts) und Andre Witte von Nobbe Land-

technik ca. 20 Traktoren. Davon gehen durchschnittlich zwei Maschinen in den

kommunalen Einsatz.

serienteile, die wir entweder auf
Lager haben oder innerhalb von 12
Stunden liefern kdnnen. Das gestal-
tet sich bei Spezialfahrzeugenin der
Regel schwieriger.”

,Die Kommunen achten mitt-
lerweile mehr auf den Komfort fiir
ihre Mitarbeiter®, erklidrt Andre
Witte, Verkaufsberater bei Nobbe

Baubetriebshof Uchte

Landtechnik. Neben der gefederten
Vorderachse, wiirde auch die klima-
tisierte und gefederte Kabine zum
Standard, damit die Mitarbeiter
ermiidungsfrei arbeiten konnen. ,,Es
sind immer weniger Menschen auf
den Baubetriebshéfen der Kommu-
nen in unserer Region beschiftigt.
Diese miissen viel leisten und sollen

Traktor als flexible Universalmaschine

Der Baubetriebshof der Gemein-
de Uchte setzt seit mehreren Jahren
Traktorentechnik ein. Heute sind 4
Mitarbeiter mit zwei Traktoren (Fendt
GTund ValtraN121), einem Rasentrak-
tor sowie einigen Transportern fiir die
anfallenden kommunalen Arbeiten der
Gemeinde zustdndig.

Der Valtra wurde im Jahr 2008
hauptsdchlich zum Schneeschieben
mit 3 m Schild sowie Streuen im Win-
terdienst, zum Mdhen mit dem 7 m
Ausleger im Sommerdienst und fiir
Wegebauarbeiten mit dem Frontlader
angeschafft. Ein grofler Vorteil des
Traktors im kommunalen Einsatz sei,
so Heinrich Buchholz, stellvertretender
Baubetriebshofleiter von Uchte, die
Flexibilitdt: ,,Wir konnen zum Beispiel
den Frontlader je nachdem ob wir
ihn benadtigen oder nicht, innerhalb
kiirzester Zeit an- und abbauen. Uber
Schnellverschliisse ist dies innerhalb
einer Minute erledigt.“

Der Traktor wurde mit einem
Kamerasystem im Frontanbaubereich
geliefert. ,Vorne sind zwei Kameras in-
stalliert, die in die Strafen nach rechts
und links gerichtet sind. In der Kabine
ist ein Monitor eingebaut, der die
Bilder der Kameras parallel darstellt.
Somit kénnen wir uniibersichtliche

Strafleneinmiindungen einsehen®,
erkldart Heinrich Buchholz, stellver-
tretender Leiter des Baubetriebshofes
Uchte. Der Traktor wurde iiberdies
mit Blockprofilreifen geliefert. ,,Diese
waren zwar keine Forderung in der
Ausschreibung. Die Maschine stand
damit allerdings ausgeriistet beim
Hindler. Im Nachhinein hat sich die
Wahl dieser Bereifung als sehr positiv
herausgestellt, denn der Traktor lauft
damit sehr viel ruhiger auf der Strafe
als unsere andere Maschine mit AS-
Profil. Auch was die Zugkraft abseits
der Straf3e und im Winterdienst angeht,
sind wir mit der Blockprofilbereifung
voll zufrieden‘, so Heinrich Buchholz.

Da die Traktoren im Wegebau ein-
gesetzt wiirden, setzt der Baubetriebs-
hof Uchte beim Fendt GT einen Grader
im Zwischenachsbereich ein. ,,Damit
kann man deutlich besser planieren
als mit dem Frontlader. Valtra bietet
zwar ebenfalls einen Grader als Zwi-
schenachsvariante an. Diese konnten
wir allerdings noch nicht einsetzen®,
erkldrt Heinrich Buchholz.

Den Service der Maschinen des
Baubetriebshofes Uchte iibernehmen
Landtechnik-Hdndler. ,Wir hatten
friiher eigenes Werkstattpersonal.
Im Zuge der Rationalisierung sind

sich bei ihrer Arbeit wohl fiihlen®,
meint Andre Witte. Pro Jahr werden
die Traktoren in den Kommunen
ca. 1.000 Stunden eingesetzt. Ge-
triebeseitig sind die Anforderun-
gen der kommunalen Kunden sehr
heterogen. Je nachdem, wofiir der
Traktor eingesetzt wird, wahlen
die Kunden entweder ein einfaches
Lastschaltgetriebe bis hin zum
leistungsverzweigten stufenlosen
Getriebe. ,Man kann sagen, je mehr
es auf die optimale Einhaltung der
Arbeitsgeschwindigkeit geht, desto
eherwahlt der Kunde ein stufenloses
Getriebe. Es eignet sich zum Beispiel
besonders gut fiir Arbeiten wie Rand-
streifenmahen”, so Andre Witte.
Bereifungen werden ebenfalls
je nach Einsatzgebiet ausgewihlt.
Wird hauptsachlich auf befestigten
Wegen gearbeitet, kommt vorzugs-
weise das Blockprofil zum Einsatz.
Maschinen, die an Wasser- und Bo-
denverbinde verkauft werden, sind
hingegen mit AS-Profil ausgeriistet.
»,Das hingt damit zusammen, dass
die Wasser und Bodenverbdnde
zum Grabenraumen viel auf Feldern
arbeiten miissen und dort moglichst
viel Reifenauflagefliache benétigen,

Heinrich Buchholz ist stellvertretender
Baubetriebshofleiter von Uchte.

allerdings von den ehemals 10 Arbeits-
pldatzen des Baubetriebshofes noch 4
geblieben. Die stdandige Besetzung der
eigenen Werkstatt hat sich fiir uns nicht
mehr gelohnt®, so Heinrich Buchholz.
In Bereichen, in denen die Eigen-
mechanisierung keinen Sinn macht,
arbeitet der Baubetriebshof heute mit
ortlichen Dienstleistern zusammen.
Wenn zum Beispiel grofere Schred-
derarbeiten anliegen, wird ein kom-
munaler Lohnunternehmer beauftragt,
der die notige Technik vorhiilt.
>> |ue

um wenig Schaden zu verursachen®,
erklart Ulrich Nobbe.

Spezielle Anforderungen der
Kunden

Was die kommunalen Anbau-
gerdtehersteller angeht, so ist
Ulrich Nobbe nicht auf einen fest-
gelegt: ,Wenn wir Maschinen-
kombinationen verkaufen, sind
die Anforderungen seitens der
Kunden meistens so speziell, dass
es maximal zwei Hersteller gibt,
die genau das liefern kdnnen, was
der Kunde wiinscht.“ In der Regel
werden die Traktoren dann zum
Geridtehersteller geliefert. Dort
folgt die Anpassung des Traktors
an die Anbaugerite. Danach wird
alles zu Nobbe geliefert, der dann
die letzten Arbeiten zur endgiiltigen
Auslieferung an den Kunden iiber-
nimmt. ,Wir haben zum Beispiel
fur einen Kunden speziell einen
Joystick zur Auslegersteuerung in
die Armlehne des Schleppers ein-
gebaut. Damit hat der Fahrer das
Gerat optimal ‘in der Hand ", erklart
Ulrich Nobbe.

Ulrich Nobbe bedient zum einen

Wasserverband Weser-
niederung/Petershagen

.Wir benatigen
eine grof3e Auslage
und 200 PS
Motorleistung.”

Das sagt Michael Liittge, Ange-
stellter beim Wasserverband Weser-
niederung/Petershagen und Fahrer
eines Valtra T 202 direct. Dieser
Verband ist fiir die Gewdsserunter-
haltung vom Altkreis Liibbecke bis
hinzu den Ausldufern des Wiehenge-
birges zustdndig. Insgesamt werden
ca. 690 km Grdben unterhalten.
Dafiir werden drei Traktoren (zwei
Fendt sowie ein Valtra) mit unter-
schiedlichen Mdhauslegervarianten
eingesetzt.,,Dort wo es geht, wird das
gemdhte Gras mit dem Ladewagen
aufgenommen, um den Stickstoff-
eintrag und damit die Eutrophierung
der Gewdsser zu vermeiden®, erkldrt
Michael Liittge. Im Winter erfolgt
entsprechend die Gehdlzpflege.
Auch in diesem Bereich werden die
Traktoren eingesetzt. Der Ausleger
des Valtras wird dafiir mit einer Ast-
schere bestiickt.

,,Der Vorteil unseres Auslegers
ist, dass wir mit 7,5 m weit von der



kommunale Kunden, die bis auf grolte Repara-
turen und Garantiearbeiten, alle Reparaturen
eigenstandig durchfiihren. Andere Kommunen
hingegen verfiigen gar nicht mehr iiber eigenes
Werkstattpersonal und rufen den Landtech-
nikhiandler direkt an, sobald etwas an den
Maschinen zu tun ist — sprich Reparaturen oder
Inspektionen anliegen. ,,Es kommt auch vor,
dass wir Traktoren zur grofken Inspektionin die
Werkstatt bekommen und ein Mitarbeiter aus
der jeweiligen Kommune hilft bei den Arbeiten
mit® so Ulrich Nobbe: ,,Ziel dieser Kunden ist
natiirlich, meinen Servicetechnikern bei der
Arbeit genau iiber die Schulter zu schauen und
die ndchste Inspektion moglichst in Eigenregie
durchzufiihren. Damit muss ich leben. Wenn ich
meine Kunden aus meiner Werkstatt ausschlie-
Re, dann wechselt er vielleicht beim nichsten
Kauf wieder das Fabrikat.“ Deshalb setze er lie-
ber auf die partnerschaftliche Zusammenarbeit
mit dem Kunden und sehe das ganze Prozedere
als Kundenbindungsinstrument.

Leasing auch fiir Kommunen interessant

Der Verkauf der Traktoren l4uft iiber Aus-
schreibung. ,Wir bekommen einmal simtliche
Ausschreibungsunterlagen zugestellt und
erarbeiten dann unser Angebot. Manchmal
muss auch eine Maschine in Zahlung genom-
men werden. Das Angebot geben wir ab und

Schleppermitte entfernt arbeiten konnen. Der
Traktor verfiigt iiber einen Verstirkungsrahmen, der
den Anbau eines solchen Auslegers erst ermaglicht.
Dariiber hinaus ist der Ausleger so im Heck montiert,
dass ich beim Vorwdrts- und Riickwdrtsfahren
arbeiten kann ist Michael Liittge iiberzeugt. Der
Valtraist ab Werk mit einer Forstkabine ausgestattet
worden. Zum einen sind die Scheiben bruchsicher,
was bei der Arbeit mit dem Mulchkopf ein grofes
Plus ist, zum anderen hat die Kabine im hinteren
Bereich zusdatzlich Fenster im Dach. ,,Ich haben den
Ausleger damit beim Astschneiden komfortabel im
Blick und muss mir nicht den Riicken verrenken®,
ergdnzt Michael Liittge.

Der Traktor verfiigt iiber ein stufenloses Getrie-
be. ,,Dies ist fiir unsere Arbeiten mit dem Ausleger
prddestiniert. Der Motor leistet 200 PS. Rein zum

dann heiltt es warten®, so Ulrich Nobbe. Bei
seinen landwirtschaftlichen Kunden sei er das
Handeln gewohnt, bei den kommunalen Kunden
hingegen gilt nur das eine Angebot. ,Wenn man
danebenliegt, wird nicht nachverhandelt. Des-
halb miissen wir einen Preis erarbeiten, fiir den
wir letztendlich den Zuschlag erhalten®, erklart
der Handler: ,Was anfangs vor allem gewoh—
nungsbediirftig war, ist die Tatsache, dass man
oftmals keine Riickmeldung bekommt, wenn
man eine Ausschreibung nicht gewinnt. Woran
es gelegen hat, oder ob man preislich sehr weit
vom Wettbewerber entfernt war, weilk mandann
leider nicht.”

Im Bereich der Finanzierung wiirden die
Kommunen neben dem Kauf mittlerweile auch
das Leasing von Maschinen nachfragen. ,Es gibt
Kommunen, die die Zahlung einer monatlichen
Summe x dem Kauf bevorzugen. Darin ist dann
je nach Angebot alles, vom Service bis zum
ReifenverschleiR, enthalten. Mit diesem Preis
kalkulieren die Kommunen dann. Die Finan-
zierung der Maschine lduft dabei iiber die Bank
des Traktorenherstellers®, erkldrt Ulrich Nobbe
abschlieRend.
>> Der Autor: Bjorn Anders Liitzen, Redaktion
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Michael Liittge fahrt
fiir den Wasserverband
Weserniederung/
Petershagen einen
Valtra T 202 mit
Riickfahreinrichtung.

Antrieb des Mdhauslegers sind diese eigentlich
nicht natig. Aber wir bewegen uns oft in moorigem
Geldnde und da ist es schon, wenn der Motor etwas
Reserven vorhalten kann.“ Die Gerdte, die am
Ausleger montiert sind, werden iiber eine Hydrau-
likpumpe angetrieben, die am Zapfwellenstummel
im Schlepperheck montiert ist. Die Bewegungen des
Auslegerarms werden hingegen iiber die bordeigene
Schlepperhydraulik durchgefiihrt.

>> ue

Arbeltsbuhnen
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und andere
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www.decker-arbeitsbuehnen.de
info@decker-arbeitsbuehnen.de

Telefon
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Telefax
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Decker GmbH
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Herstellerumfrage

Das
sagen die
Hersteller

Die kommunale Kundschaft wird
auch fur die Traktorenhersteller
immer interessanter. Die
Maschinen, die urspringlich

fur landwirtschaftliche Zwecke
entwickelt worden sind, lassen
sich mit und ohne Modifikationen
sehr gut in der Kommune
einsetzen. Die Redaktion hat bei
einigen Traktorenherstellern
nachgefragt, wie sie den KT-
Markt einschatzen.

John Deere

Stufenlos- und Schaltgetriebe erhaltlich

KommunalTechnik: Die Standardschlepper halten
immer mehr auf kommunalen Baubetriebshafen
Einzug. Welche Rolle spielt der kommunale Kunde
fiir Sie?

John Deere: Die Kommunen bilden fiir John Deere,
genau wie Landwirte und Lohnunternehmen auch,
eine sehr wichtige Zielgruppe im Bereich der Stan-
dardschlepper. Aufgrund unserer fiihrenden Position
im Bereich der kommunalen Griinfldchenpflege
und der Kompakttraktoren ist uns dieses Segment
bestens vertraut.

KT: Bieten Sie spezielle Losungen fiir den kommu-
nalen Einsatz ab Werk an und wenn ja welche? Wenn
nicht, wer riistet Ihre Traktoren mit Kommunalaus-
stattung aus?

John Deere: John Deere bietet Losungen fiir kom-
munale Einsdtze direkt ab Werk an. Neben der
Sonderlackierung ,,Kommunalorange“ kénnen Trak-
toren auch mit Kommunalbereifung ausgestattet
werden. Wird zusiitzlich eine Kommunalanbauplatte
benatigt, kann diese beim Héndler bestellt und dort
montiert werden.

KT: Wie viele Ihrer Traktoren werden pro Jahr an
Kommunen ausgeliefert?

John Deere: Die Anzahl der an Kommunen ausge-
lieferten Traktoren ist stetig steigend, weshalb wir
unser Angebot in allen Leistungsklassen bestdndig
ausbauen. Uber genaue Zahlen kénnen wir jedoch
leider keine Auskunft geben.

KT: Worauf legen kommunale Kunden technisch
gesehen beim Kauf eines Standardschleppers aus
Ihrem Hause wert?

John Deere: Im Vordergrund einer solchen Anschaf-
fung stehen bei Kommunen die Wirtschaftlichkeit
und Effizienz. Wichtig ist auch eine einfache Be-
dienung der Maschinen mit einem Héochstmaf an
Robustheit sowie einer hohen Standzeit. Selbstver-

standlich legen die kommunalen Kunden hohen Wert
auf einen komfortablen und sicheren Arbeitsplatz.

KT: Wie stark ist der Wunsch nach Stufenlosgetrieben
in der 100 PS Klasse in der Kommune ausgeprdgt?
John Deere: Es gibt einen steigenden Bedarf an
Stufenlosgetrieben in der 100 PS Klasse. Der Grof-
teil der Traktoren wird allerdings nach wie vor mit
einem herkommlichen Schaltgetriebe ausgestattet.
Der Vorteil bei John Deere ist, dass wir dem Kunden
beide Getriebevarianten anbieten konnen.

KT: Bei Standardschleppern wird beim Anbau von

Frontgerdten immer wieder die fehlende Einhaltung
des VorbaumafRes kritisiert. Wie gehen Sie mit die-
sem Thema um, bzw. welche technischen Losungen
bieten Sie an, um dieses Problem zu entschdrfen?
John Deere: Durch den in die Maschine integrierten
Frontkraftheber wurde bereits eine hohe Kompakt-
heit erzielt. Sollte dies fiir spezielle Anwendungen
noch nicht geniigen, besteht die Maglichkeit zusam-
men mit dem Hdndler spezielle Umbauten fiir einen
mafgeschneiderten Einsatz montieren zu lassen.
www.deere.de

Hersteller Deutz-Fahr / SDF Fendt / AGCO John Deere
Produktionszahlen ca. 28.000 14.897 40.200 in Deutschland
Standardtraktoren

pro Jahr

Produktionsorte Deutschland und

Deutschland Deutschland, Brasilien,

Italien Indien, China, USA,
Russland, Mexico,

Kommunale Standard- ~ Agrokid: Vario 200 V/F/P: 5M: 70-100 PS,
traktor-Baureihen 35-59 PS, 3 Modelle 70-110 PS, 18 Modelle 3 Modelle

Agrolux: Vario 300: 5R: 70-100 PS,

62-75 PS, 5 Modelle 95-125PS, 4 Modelle 3 Modelle

Agroplus: Vario 400: 5G/V/F: 80-100 PS,

62-102 PS, 21 Modelle  115-155 PS, 5 Modelle 8 Modelle

Agrofarm: Vario 700: 6R: 105-240 PS,

85-109 PS, 5 Modelle 145-240 PS, 6 Modelle 9 Modelle

Agrotron K: Vario 800:

73-130 PS, 4 Modelle 220-280 PS, 4 Modelle

Agrotron M: Vario 900:

141-192 PS, 9 Modelle

Agrotron TTV:
121-224 PS, 6 Modelle

Agrotron L:
197-220 PS, 2 Modelle

Agrotron X:
250-275 PS, 2 Modelle

240-390 PS, 6 Modelle




Deutz-Fahr / SDF

Schlepper mit Anbaugeraten aus einer

Hand

KommunalTechnik: Die Standard-
schlepper halten immer mehr Einzug
auf kommunalen Baubetriebshofen.
Welche Rolle spielt der kommunale
Kunde fiir Sie?

Deutz-Fahr: Der kommunale Kunde
spielt fiir uns eine sehr wichtige Rolle.
Durch unsere Modellvielfalt der Trak-
toren mit Schaltgetriebe, stufenlosem
Getriebe, Schmalspurtraktoren, Kom-
pakttraktoren, Klein- und Groftrakto-
ren kénnen wir den Kommunen immer
das Richtige anbieten. Zusdtzlich bie-
ten wir unseren Kunden das komplette
Anbaugerdte-Programm aus einer
Hand, somit sind optimierte Gerdte-
kombinationen fiir den Kunden ange-
passt und aufeinander abgestimmt.
KT: Bieten Sie spezielle Losungen fiir
den kommunalen Einsatz ab Werk an

und wenn ja welche? Wenn nicht, wer
riistet Thre Traktoren mit Kommunal-
ausstattung aus?

Deutz-Fahr: Wir bieten fiir den kom-
munalen Einsatz ab Werk alle mog-
lichen Optionen und Gerdte an, wie
z.B. RAL-Farbe, Rundumleuchten,
Schneeschilder, Streuer, Rasenmdaher,
Laubsauger, Auffangbehdlter u.v.m. Je
nach Gerdt oder Option werden diese
zum Teil im Werk oder beim Vertriebs-
partner montiert.

KT: Wie viele Ihrer Traktoren werden
pro Jahr an Kommunen ausgeliefert?
Deutz-Fahr: Es ist sehr schwierig, hier
eine genaue Zahl nennen zu kannen.
Da es sehr viele Dienstleister gibt, die
ausschlieflich oder teilweise Aufgaben
in den Kommunen iibernehmen. Die
Stiickzahl liegt aber im héheren drei-

stelligen Bereich.
KT: Worauf legen kommunale Kunden
technisch gesehen beim Kauf eines
Standardschleppers aus Threm Hause
wert?
Deutz-Fahr: Die Fahrer der Trakto-
ren legen besonderen Wert auf die
Rundumsicht aus der Kabine. Weitere
Punkte sind fiir den Kunden einfa-
che Bedienung sowie ein komplettes
Anbaugerdteprogramm, welches auf
die Traktoren abgestimmt ist. Diese
Kunden legen auch sehr viel Wert auf
Zuverldssigkeit und guten Service
vor Ort.
KT: Wie stark ist der Wunsch nach Stu-
fenlosgetrieben in der 100 PS Klasse in
der Kommune ausgeprdgt?
Deutz-Fahr: Wir kdnnen diesen Be-
reich sehr gut beurteilen, da wir den
Leistungsbereich mit Schaltgetriebe
und Stufenlosgetriebe abdecken. Das
ist sehr unterschiedlich. Je nach dem
wie das Fahrzeug eingesetzt wird,
entscheiden sich die Kunden fiir den
stufenlosen Fahrantrieb oder das
Schaltgetriebe — der Anteil vom Stu-
fenlosgetriebe liegt bei 50 %.
KT: Bei Standardschleppern wird
beim Anbau von Frontgerdten immer
wieder die fehlende Einhaltung des
VorbaumafRes kritisiert. Wie gehen Sie
mit diesem Thema um, bzw. welche
technischen Losungen bieten Sie an,
um dieses Problem zu entschdrfen?
Deutz-Fahr: Wir weisen unsere Kun-
den auf die Gesetzesgrundlage hin,
was zu beachten ist und bieten dem
Kunden unterschiedliche Losungen
wie Kameras oder Spiegel an den
Anbaugerdten an.
www.deutz-fahr.com

Kubota Lindner Massey Ferguson / Steyr / CNH Valtra / AGCO
AGCO
23.000 1.350 ca. 90.000 10.000 in Osterreich ~ 10.000 in Finnland
Japan, Osterreich Frankreich, Italien, Bra- Osterreich und Finnland, Brasilien
Endmontage silien, Turkei, Indien, Italien
Deutschland China, Japan, USA
Schmal: 66-88 PS, Geotrac: 75-126 PS, 3600: 69-102 PS, Case IH V/N/F: A-Serie: 74-101 PS,
3 Modelle 7 Modelle 6 Modelle 65-105 PS, 5 Modelle 3 Modelle
Standard: 50-140 PS, 4400: 74-101 PS, Steyr Kompakt: N-Serie: 88-171 PS,
9 Modelle 3 Modelle 55-95 PS, b Modelle 8 Modelle
5400: 80-135 PS, Steyr MT 9000: T-Serie, 141-215 PS,
3 Modelle 95-105 PS, 2 Modelle 7 Modelle
6400: 100-230 PS, Steyr Profi: 110-140  S-Serie, 270-370 PS,
12 Modelle PS, 6 Modelle 5 Modelle
7400: 135-230 PS, Steyr CVT:
8 Modelle 130-230 PS, 7 Mo-
8600, 270-370 PS, delle
5 Modelle

Schoon

Fahrzeugsysteme & Metalltechnik

www.fahrzeugsysteme.de

lhr fachkundiger
Partner fir:

Kipper-/Pritschen-
fahrzeuge

EGAL wie Sie
Ihn wollen

Anhéngelast-
erhohung bis 3,5
Tonnen

Individuelle
Aufbauten

Kommunal-
Aufbauten

Schoon
FahrzeUﬂsysteme
& Metalltechnik
GmbH

Fon: (049 44)
@ 91696-0 @
Fax: (049 44)

91696-28

www.fahrzeugsysteme.de
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Fendt/AGCO
Komplett stufenlos

KommunalTechnik: Die Standardschlep-
per halten immer mehr Einzug auf kom-
munalen Baubetriebshdfen. Welche Rolle
spielt der kommunale Kunde fiir Sie?
Fendt: Der kommunale Kunde hat bei
Fendt eine jahrzehntelange Tradition.
Wir erkennen im Kommunalmarkt ein
erhebliches Wachstumspotenzial, da un-
sere Kunden und Interessenten ein hohes
Interesse an wirtschaftlichen Systemlo-
sungen, Zuverldssigkeit, Servicequalitdt
und niedrigen Betriebskosten zeigen.
KT: Bieten Sie spezielle Losungen fiir den
kommunalen Einsatz ab Werk an und
wenn ja welche? Wenn nicht, wer riistet
ihre Traktoren mit Kommunalausstattung
aus?

Fendt: Fendt bietet bereits in der Preis-
listenkonfiguration die kommunale
Ausstattung an. Dariiber hinaus besteht
ohnehin eine besondere Beziehung zu
dem ,,griinen® Kundenkreis. Beispiele
dafiir sind bei den Basiswerten eine
entsprechend hohe Nutzlast, ein indivi-
duelles Reifenprogramm, entsprechende
zulassungsrechtliche Genehmigungen
in den Fahrzeugdokumenten sowie auf
der technischen Seite der geregelte
Frontkraftheber, die Integration des
Kamerasystems zur Verkehrsraumiiber-
wachung in den Bordmonitor und viele
weitere niitzliche Details. Langjdhrige
Partnerschaften mit Zubehor- und Ge-
ratelieferanten erweitern den Einsatz
der Fendt-Traktoren. Anbaugerdte und
Zubehdr fiir den Kommunaleinsatz sind
in der Fendt-Preisliste aufgefiihrt.

KT: Wie viele ihrer Traktoren werden pro
Jahr an Kommunen ausgeliefert?

Fendt: Im auferlandwirtschaftlichen
Bereich (ISU: Industrie, Strafle, Umwelt)
verkaufen wir jahrlich knapp 1.000
Traktoren.

KT: Worauf legen kommunalen Kunden
technisch gesehen beim Kauf eines Stan-
dardschleppers aus ihrem Haus wert?
Fendt: Das breite Leistungsangebot von
70-390 PS, die Baureihen mit differen-

zierten Nutzervorteilen, hohe zuldssige
Achslasten und Gesamtgewichte, hoch-
wertiger Fahr- und Bedienkomfort, beste
Wirtschaftlichkeit durch Langzeitqualitat
und niedrige Verbrauchswerte und das
Fendt-Variogetriebe in allen Baureihen.
Das vielseitige Anbaugeriteprogramm
namhafter Hersteller ermaglicht den
Ganzjahreseinsatz und damit eine hohe
Auslastung und Leistungsfahigkeit unse-
rer Traktoren.
KT: Wie stark ist der Wunsch nach Stufen-
losgetrieben in der 100 PS-Klasse in der
Kommune ausgepragt?
Fendt: Der vielseitige Einsatz der Trakto-
ren in dieser Leistungsklasse beim Mdhen,
im Winterdienst (Rangieren, Schneefrd-
sen), im Transport, beim Frontladen und
in speziellen Pflegeeinsdtzen machen auch
in dieser Leistungsklasse einen stufenlosen
Fahrantrieb erforderlich.
KT: Bei Standardschleppern wird beim
Einsatz immer wieder die fehlende Ein-
haltung des Vorbaumafes kritisiert. Wie
gehen Sie mit diesem Thema um, bzw.
welche techn. Losungen bieten Sie an?
Fendt: Dieses Thema wird von einem Mit-
bewerber immer wieder falsch dargestelit.
Im StVZO-Merkblatt fiir Anbaugerdte
wird in der aktuellen Fassung unter Ziffer
4.10.2 ein Uberschreiten der 3,5m in Ein-
zelféillen ausdriicklich zugelassen, wenn der
Betreiber einen gegebenenfalls auftreten-
den Sichtfeldnachteil an Hofausfahrten,
Strafeneinmiindungen und Kreuzungen
ausgleicht. Dabei kann, so der Geset-
zestext, eine Begleitperson dem Fahrer,
die fiir das sichere Fiihren des Fahrzeugs
erforderlichen Hinweise geben oder durch
zusdtzliche technische Mafinahmen (z.B.
geeignete Kamerasysteme) auftretende
Sichtfeldeinschrdnkung hinreichend ausge-
glichen werden. Wir bieten fiir diese Falle
bereits in unserer Preisliste eine Verkehrs-
raumiiberwachung an , die vor kurzem
vom TUV Siid als geeignete Mafnahmen
gepriift und abgenommen wurde.
www.fendt.com

Kubota
Seit einigen Jahren auch mit
Standardtraktoren im Geschaft

KommunalTechnik: Die Stan-
dardschlepper halten immer mehr
Einzug auf kommunalen Baube-
triebshofen. Welche Rolle spielt der
kommunale Kunde fiir Sie?
Kubota: Kubota ist als fiihrender
Hersteller von Kompakttraktoren
bis 37 kW (50 PS) stark in der
Kommunaltechnik vertreten. Seit
einigen Jahren bieten wir auch
Standardtraktoren im Leistungs-
bereich von 37 kW bis 100 kW an.
Auch in diesem Segment gehdren
gerade Kommunen zu unseren
wichtigen Partnern.

KT: Bieten Sie spezielle Losungen
fiir den kommunalen Einsatz ab
Werk an und wenn ja welche? Wenn
nicht, wer riistet Ihre Traktoren mit
Kommunalausstattung aus?
Kubota: Durch unsere Grund-
ausstattung (Kriechganggruppe,
lastschaltbares Reversiergetriebe,
luftgefederter Sitz, Klimaanlage,
etc.) und den robusten Aufbau
bieten sich unsere Traktoren von
Haus aus fiir diese Einsdtze an. Fiir
spezielle Anforderungen bieten wir
in Zusammenarbeit mit unseren
Vertriebspartnern kundenspezifi-
sche Lgsungen an.

KT: Wie viele Ihrer Traktoren wer-
den pro Jahr an Kommunen aus-
geliefert?

Kubota: Insgesamt gehen ca. 750
Traktoren in den kommunalen
Einsatz, davon ab 37 kW (50 PS)
ca. 150 Einheiten.

KT: Worauf legen kommunale
Kunden technisch gesehen beim
Kauf eines Standardschleppers aus
Threm Hause wert?

Kubota: In der Kommune laufen die
Maschinen taglich viele Betriebs-
stunden. Dementsprechend wird
grofer Wert auf einen komfortab-

len und ergonomisch gestalteten
Arbeitsplatz gelegt. Ganz wichtig
sind hohe Achs- und Nutzlasten
um die Maschinen wirklich legal
bewegen zu diirfen. Beim Einsatz
im Winterdienst legen immer mehr
Kommunen Wert auf einen ein-
fachen und logischen Aufbau der
Traktoren ohne unndtigen Einsatz
elektronischer Komponenten.
KT: Wie stark ist der Wunsch nach
Stufenlosgetrieben in der 100 PS
Klasse in der Kommune ausge-
pragt?
Kubota: Die Anfragen in diesem
Segment nehmen zu. Es ist jedoch
im Einzelfall abzuwdgen, ob sich
der technische und finanzielle
Mehraufwand fiir die anfallenden
Einsdtze lohnt.
KT: Bei Standardschleppern wird
beim Anbau von Frontgerdten im-
mer wieder die fehlende Einhaltung
des Vorbaumafes kritisiert. Wie
gehen Sie mit diesem Thema um,
bzw. welche technischen Losungen
bieten Sie an, um dieses Problem zu
entschdrfen?
Kubota: In der von uns angebote-
nen Leistungsklasse und durch die
kompakten Abmessungen stellt sich
diese Frage fiir uns nicht sehr oft.
Im Einzelfall bieten wir auch hier
zusammen mit unseren Vertriebs-
partnern eine Losung.
www.kubota.de



Lindner
20 % des Umsatzes aus dem
Kommunalbereich

KommunalTechnik: Die Standard-
schlepper halten immer mehr auf kom-
munalen Baubetriebshdfen Einzug.
Welche Rolle spielt der kommunale
Kunde fiir Sie?

Lindner: Der Kommunale Kunde wird
fiir uns immer wichtiger. Bereits 20 %
unseres Umsatzes kommt aus dem
Kommunalbereich. Die Kommunen
verlangen nach vielseitigen Fahrzeu-
gen, die im Ganzjahreseinsatz kosten-
deckend eingesetzt werden kénnen.
Wir entwickeln unsere Traktoren und
Transporter in diese Richtung.

KT: Bieten Sie spezielle Losungen fiir
den kommunalen Einsatz ab Werk an
und wenn ja welche? Wenn nicht, wer
riistet Thre Traktoren mit Kommunal-
ausstattung aus?

Lindner: Fiir alle Traktoren und Trans-
porter ist ab Werk eine umfangreiche
Kommunalausstattung verfiigbar.
Wir bieten gefederte 50 km/h-Aus-
fiihrungen mit Mehr-Kreis-Hydraulik,
Anbauplatten fiir Schneepfliige, Si-
gnalsteckdosen fiir Salzstreuer, uvm.
Mit Partikelfilter bekommen unsere
Fahrzeuge die ,,Griinen Plakette®.

KT: Wie viele Ihrer Traktoren werden
pro Jahr an Kommunen ausgeliefert?
Lindner: Wir liefern pro Jahr etwa
15 % unserer Traktoren und Trans-
porter an Kommunen. Dariiber hinaus
verwenden viele Landwirtschafts- und
Industriekunden ihre Fahrzeuge im
Winter fiir Kommunale Dienstleistun-
gen wie zum Beispiel die Schneerdu-
mung. Insgesamt sind iiber 3000
Fahrzeuge im Kommunaleinsatz.

KT: Worauf legen kommunale Kunden
technisch gesehen beim Kauf eines
Standardschleppers aus Threm Hause
wert?

Lindner: Wichtig ist den Kommunal-
Profis ein libersichtlicher und komfor-
tabler Arbeitsplatz, um ein ermiidungs-

freies Arbeiten zu garantieren. Fiir
Nachteinsdtze zahlt gutes Licht nach
allen Seiten. Die Fahrzeuge miissen
einfach zu bedienen sein und sollten
vielseitig eingesetzt werden kdnnen —
im Sommer wie im Winter.
KT: Wie stark ist der Wunsch nach Stu-
fenlosgetrieben in der 100 PS Klasse in
der Kommune ausgepragt?
Lindner: In der 100 PS-Klasse ist der
Wunsch nach Stufenlosgetrieben noch
zuriickhaltend. Oft sind die Bedenken
der Kommunalkunden schlechte Wir-
kungsgrade und erhebliche Verlustlei-
stungen der Hydrostaten gegeniiber
den verlustarmen mechanischen Syste-
men. Hier muss sich die heutige Technik
noch weiterentwickeln.
KT: Bei Standardschleppern wird
beim Anbau von Frontgerdten immer
wieder die fehlende Einhaltung des
Vorbauma(Res kritisiert. Wie gehen Sie
mit diesem Thema um, bzw. welche
technischen Losungen bieten Sie an,
um dieses Problem zu entschdrfen?
Lindner: Bei unseren Transportern
besteht dieses Problem nicht, da die
Kabine hier iiber der Vorderachse
sitzt. Bei Traktoren iiber 100 PS gibt
es ab Werk ein Kamerasystem mit
Monitor. Da wir Infrarot-Kameras mit
Nachtsicht verbauen, kann damit die
Sicherheit im Winterdienst erheblich
verbessert werden.
www.lindner-traktoren.at

Sinkkasten-Reinigung
ohne Muskelkraft

Der Sinkkastenreiniger bietet folgende unschlagbaren
Vorteile:

+ stabile Schnellwechseleinrichtung mit Kettenspanner

* Hub- und Ritteleinrichtung hydraulisch

» verstellbarer Rahmen fur Fahrzeugbreitenvon 1,2—1,8 m
» ruckenschonender Arbeitsgang

» passend fur alle Kommunalfahrzeuge

» Vorflhrung auf Anfrage

W. Schmailzl Kommunaltechnik
GmbH & Co. KG
D-84166 Adlkofen - Frauenberger StraBe 13A
Tel.: (08707) 93290-0 - Fax: (08707) 93290-29
Mobil: (0171) 7782880
E-Mail: info@w-schmailzl.de

www.w-schmailzlide

Tandem-Hakenlift
- fiir City- und Normcontainer: Aufnehmen,
kippen und wechseln in Sekundenschnelle!
- zul. Gesamtgewicht 10,49 bzw. 14 oder 18t
Telefon: 0 25 41/ 80 178-0 - www.krampe.de
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Massey Ferguson
Mit spezieller Kommunalkabine
erhaltlich

KommunalTechnik: Die Stan-
dardschlepper halten immer mehr
Einzug auf kommunalen Baube-
triebshéfen. Welche Rolle spielt der
kommunale Kunde fiir Sie?
Massey Ferguson: Seit Anbeginn
der Traktorenproduktion ist die
Einsatzfahigkeit von Traktoren
im kommunalen Bereich unter
Beweis gestellt worden und aus
diesem Grund ist natiirlich fiir
Massey Ferguson als weltweit
meistverbreitete Traktorenmarke
dieser Bereich sehr wichtig.

KT: Bieten Sie spezielle Losungen
fiir den kommunalen Einsatz ab
Werk an und wenn ja welche?
Wenn nicht, wer riistet Ihre Trak-
toren mit Kommunalausstattung
aus?

Massey Ferguson: Die Massey
Ferguson Traktoren eigenen sich
sehr gut fiir den Kommunaleinsatz
und insbesondere die Baureihen
MF 6400 und MF 7400 sind mit
speziellen Kabinen und Kommu-
nallackierung fiir diese Aufgaben
vorgesehen. Alle weiteren Bau-
reihen konnen von Spezialisten
jedoch sehr einfach fiir den Kom-
munaleinsatz vorbereitet werden.
Hervorzuheben ist von Massey
Ferguson die Baureihe MF1500im
Leistungsbereich von 20 bis 45 PS,
die fiir innerstddtische Pflegear-
beiten oder fiir den Winterdienst
hervorragend geeignet sind.

KT: Wie viele Ihrer Traktoren
werden pro Jahr an Kommunen
ausgeliefert?

Massey Ferguson: Im deutschen
Markt ca. 150 Stiick, die uns be-
kannt sind.

KT: Worauf legen kommunale
Kunden technisch gesehen beim
Kaufeines Standardschleppers aus

KommunalTechnik 1/2012

Threm Hause wert?

Massey Ferguson: Erfiillung der
Anforderungen, einfache Bedie-
nung, robuste Bauweise, zuverlds-
siger und schneller Service.

KT: Wie stark ist der Wunsch
nach Stufenlosgetrieben in der
100 PS Klasse in der Kommune
ausgepragt?

Massey Ferguson: Bisher war
hier keine starke Nachfrage. Bei
groferen Traktoren fiir Mdharbei-
ten schon hdufiger. Und natiirlich
bei den kleinen Traktoren wird es
durch Angebot von Hydrostatan-
trieben gelost.

KT: Bei Standardschleppern wird
beim Anbau von Frontgerdten
immer wieder die fehlende Einhal-
tung des Vorbaumafes kritisiert.
Wie gehen Sie mit diesem Thema
um, bzw. welche technischen
Lasungen bieten Sie an, um dieses
Problem zu entschdrfen?
Massey Ferguson: Zur letzten
Agritechnica haben wir am Kom-
munaltraktor mit Schneepflug eine
Kamera gezeigt. Eine sehr pfiffige
und einfache Losung.
www.masseyferguson.com

Steyr/CNH
30 Jahre Kommunal-Erfahrung

KommunalTechnik: Die Standardschlepper
halten immer mehr auf kommunalen Bau-
betriebshofen Einzug. Welche Rolle spielt
der kommunale Kunde fiir Sie?

Steyr: Der kommunale Kunde spielt fiir
uns eine wichtige Rolle. Steyr hat iiber 30
Jahre Erfahrung im kommunalen Bereich.
Wir haben den Nicht-Agrar-Kunden einen
eigenen strategischen Bereich (Kommunal,
Industrie, Forst) gewidmet, um die spezi-
ellen Bediirfnisse unserer Kunden gezielt
bedienen zu kénnen.

KT: Bieten Sie spezielle Losungen fiir den
kommunalen Einsatz ab Werk an und wenn
ja welche? Wenn nicht, wer riistet Thre
Traktoren mit Kommunalausstattung aus?
Steyr: Wir bieten spezielle Losungen
ab Werk an. Um nur einige zu nennen:
Kommunalrahmen fiir Winterdienst und
Mdhauslegereinsdtze, Abstiitzung bis zur
Hinterachse, ausgelegt auf ein Seiten-
Giermoment von bis zu 52 kN; Spezial-
lackierung RAL 2009 und RAL 2011;
Spezial-Beleuchtungs- und Signalpaket;
Kamerasysteme zur Arbeits- und Ver-
kehrsiiberwachung; heizbare Front- und
Heckscheiben; leistungsstirkere Hydrau-
likpumpen; Spezialbereifung fiir Spezi-
aleinsitze (Kommunal, Forst, Industrie);
spezielle Frontladesysteme; spezielle
Schutzeinrichtungen; Heavy Duty Fron-
tachsen mit 4-Rad-Bremssystemen (u.a.
hohere Traglasten); Zapfwellenversatzge-
triebe fiir die Aufnahme von Fremdgera-
ten; Riickfahrsysteme. In Verbindung mit
Partnerfirmen liefern wir unter anderem
Kranaufbauten (f. Industrie und Forst).
KT: Wie viele Ihrer Traktoren werden pro
Jahr an Kommunen ausgeliefert?

Steyr: In Summe werden in Deutschland
ca. 140 - 150 Steyr-Traktoren mit pro-
fessioneller Kommunalausriistung an die
Kommunen und Straflenverwaltungen, inkl.
kommunale Service-Dienstleister geliefert.
Wobei dariiber hinaus noch eine weitere
grofle Anzahl von Standardtraktoren in
den kommunalen Bereich gehen, welche
relativ schlicht ausgestattet sind (z.B. mit

Rundumleuchte und Frontlader usw.). Diese
werden uns vom Handel nicht explizit als
Kommunalmaschinen gemeldet. Gerade
in kleinen Landgemeinden kommen diese
doch sehr seriennahen Maschinen zu Einsatz.
KT: Worauf legen kommunale Kunden
technisch gesehen beim Kauf eines Stan-
dardschleppers aus Threm Hause wert?
Steyr: Wir haben Systemldsungen, der
Kunde bekommt alles aus einer Hand.
Wir decken das gesamte kommunale
Einsatzspektrum ab. Unsere Maschinen
werden von einschldgigen Kommunalma-
schinenherstellern (Winterdienstgerdte,
Mdah-Systeme usw.) adaptiert, d.h. auf
den Steyr-Traktor abgestimmte Losungen
angeboten.
KT: Wie stark ist der Wunsch nach Stufen-
losgetrieben in der 100 PS Klasse in der
Kommune ausgeprdgt?
Steyr: Im Markt iiber 150 PS kommen fast
ausschlieflich Traktoren mit Stufenlostech-
nik zum Einsatz. Im Bereich 100 — 150 PS
werden sowohl Stufenlos-Traktoren als
auch Lastschalttraktoren nachgefragt.
Wobei hier zum Teil Lastschaltgetriebe mit
automatischer Schaltfunktion zu Einsatz
kommen (bei Steyr ab 110 PS zu haben). Die
Stufenlose CVT-Technologie gibt es derzeit
bei Steyr ab 130 PS.
KT: Bei Standardschleppern wird beim
Anbau von Frontgerdten immer wieder die
fehlende Einhaltung des Vorbaumafes kriti-
siert. Wie gehen Sie mit diesem Thema um,
bzw. welche technischen Ldsungen bieten
Sie an, um dieses Problem zu entschdrfen?
Steyr: Es gibt keine Vorschrift, welche in
diesem Falle technische Losungen zwin-
gend vorschreibt. Wir bieten jedoch die
Maglichkeit Kamerasysteme zur Verkehrs-
liberwachung zu installieren, wobei bei
Winterdiensteinsatz heizbare Kameras zu
empfehlen sind. Eine alternative Losung
wdre, ein Spiegelsystem im Frontbereich,
welches den Sichtbereich deutlich er-
weitert und somit die Verkehrssicherheit
gewdhrleistet.
www.steyr-traktoren.com



Valtra
Aus dem hohen Norden

KommunalTechnik: Die Standard-
schlepper halten immer mehr Einzug
auf kommunalen Baubetriebshdfen.
Welche Rolle spielt der kommunale
Kunde fiir Sie?

Valtra: Durch den technischen Fort-
schritt werden zunehmend teure
Spezialfahrzeuge durch Standard-
schlepper ersetzt. Fiir uns offnet sich
dadurch ein sehr interessanter Markt.
Daher werden die Bediirfnisse und
Anforderungen des kommunalen
Einsatzes fortlaufend analysiert und
unsere Produkte dahingehend opti-
miert. In enger Zusammenarbeit mit
unseren Vertriebspartnern kénnen wir
den kommunalen Auftraggebern und
Dienstleistern individuell auf deren An-
forderungen zugeschnittene Angebote
unterbreiten.

KT: Bieten Sie spezielle Losungen fiir
den kommunalen Einsatz ab Werk an
und wenn ja welche? Wenn nicht, wer
riistet Thre Traktoren mit Kommunal-
ausstattung aus?

Valtra: Z.B. ist fiir Maschinen der
N- und T-Serie eine spezielle Kom-
munalkabine verfiigbar. Auferdem
konnen die N-, T-, und S-Serie ab Werk
mit einer Riickfahreinrichtung aus-
gestattet werden und entsprechende
Bereifungsvarianten sind ebenfalls ab
Werk lieferbar. Bei den verschiedenen
An- und Aufbauten arbeiten wir u.a.
mit den Unternehmen Diicker, Mulag
oder Schmidt zusammen.

KT: Wie viele Ihrer Traktoren werden
pro Jahr an Kommunen ausgeliefert?
Valtra: Derzeit ca. 60 Traktoren. Das
entspricht einem Anteil von knapp 9 %
mit steigender Tendenz.

KT: Worauf legen kommunale Kunden
technisch gesehen beim Kauf eines
Standardschleppers aus Threm Hause
wert?

Valtra: Viele Kunden legen Wert auf
die robuste und langlebige Grundkon-
struktion mit den hohen zuldssigen

Achslasten, wodurch der Schlepper
selbst mit schweren Anbauten den
gesetzlichen Rahmen nicht verldsst.
Auferdem wird die Moglichkeit, die
Maschine individuell und ganz nach
den jeweiligen Anforderungen auszu-
statten, gelobt.
KT: Wie stark ist der Wunsch nach Stu-
fenlosgetrieben in der 100 PS Klasse in
der Kommune ausgepragt?
Valtra: Generell geht der Trend in
Richtung der Stufenlostechnologie.
Jedoch lassen sich mit den heutigen
Lastschaltgetrieben und deren Auto-
matikfunktionen in Verbindung mit
einer Turbokupplung bei geringeren
Kosten vergleichbare Arbeitsergebnisse
erzielen.
KT: Bei Standardschleppern wird
beim Anbau von Frontgerdten immer
wieder die fehlende Einhaltung des
VorbaumafRes kritisiert. Wie gehen Sie
mit diesem Thema um, bzw. welche
technischen Losungen bieten Sie an,
um dieses Problem zu entschdrfen?
Valtra: Durch die kompakte Bauweise
der A- und N-Serie kann das zuldssige
Vorbaumaf bei vielen Gerdten ein-
gehalten werden. Andernfalls bieten
wir Kameraiiberwachungssysteme als
Zubehor an und arbeiten gemeinsam
mit einem fiihrenden Anbieter an einer
Zulassung im Sinne der StVZO.
www.valtra.de

>> Der Autor: Bjorn Anders Liitzen,
Redaktion KommunalTechnik
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Verkehrssicherheit von

Baumen

Das Thema Verkehrssicherheit taucht im Bereich der Baum- und

Gehdlzpflege immer wieder auf. Die Hintergrinde sind jedoch nicht
immer klar. Wer ist im Falle eines Unfalls durch herabstiirzende Aste
haftbar? Ab wann hat man seine Pflicht erfillt? Wilhelm Schneider,
Richter am Oberlandesgericht Minchen, erklart das Wichtigste.

Wer fiir die Verkehrssicherheit von Bau-
men und Strauchern einzustehen hat, sollte
sich stets dariiber im Klaren sein, dass eine
unzureichende Baumpflege die Gefahr birgt,
zivilrechtlich oder gar strafrechtlich belangt zu
werden. Dabei konnen sowohl Privatpersonen
als auch Verantwortliche bei 6ffentlich-recht-
lichen Korperschaften wie Kommunen bzw.
diese Korperschaften selbst plotzlich in der
Haftung stehen. Es muss nicht unbedingt der
Baumeigentiimer sein, der sich dem Vorwurf
ausgesetzt sehen kann, Pflichten nicht beach-
tet und dadurch Dritte geschadigt zu haben.
Genauso gut konnen andere, an die man Ver-
kehrssicherungspflichten und Baumkontrollen
libertragen kann, in der Verantwortung stehen.
In den meisten Fillen geht es darum, dass Aste
abgebrochen oder Baume umgeknickt und auf
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Sachen oder Personen gefallen sind. Dann stellt
sich oft die Frage nach Schadensersatz und
Schmerzensgeld.

Allgemeines zur Verkehrssicherungs-
pflicht

Was man sich darunter vorstellen muss, ist
mangels ndherer gesetzlicher Regelungim Lau-
fe derJahre von der Rechtsprechung entwickelt
worden. Folgendes sollte man wissen:

Jeder, der eine mogliche Gefahrenlage fiir
Dritte schafft oder in seinem Verantwortungs-
bereich andauern ldsst (z. B. durch die Er6ffnung
eines Verkehrs, die Ubernahme einer Titig-
keit, die mit Gefahren fiir Rechtsgiiter Dritter
verbunden ist, oder auch nur dadurch, dass
er Baume pflanzt oder unterhilt, von denen

Foto: Wurzlsepp / pixelio.de
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Bei den Kontrollen muss entschieden werden, welche Methoden angebracht sind. In Fdllen wie diesen reicht

die einfache Sichtkontrolle nicht aus.

Gefahren fiir Dritte ausgehen kénnen), hat die
allgemeine Rechtspflicht, die notwendigen und
zumutbaren Vorkehrungen zu treffen, um die
Schadigung anderer moglichst zu verhindern. Es
muss aber nicht fiir alle denkbaren, entfernten
Maglichkeiten eines Schadenseintritts Vorsor-
ge getroffen werden. Der Sicherungspflichtige
muss im Wesentlichen nur diejenigen Gefahren
ausrdumen oder vor ihnen warnen, die fiir
einen durchschnittlich sorgfaltigen Benutzer
nicht oder nicht rechtzeitig erkennbar sind und
auf die dieser sich nicht oder nicht rechtzeitig

Foto: Krick

einzustellen vermag. Erforderlich sind die
MaRnahmen, die ein umsichtiger und verstan-
diger, in verniinftigen Grenzen vorsichtiger
Mensch fiir notwendig und ausreichend hilt,
um die Gefahr von Dritten abzuwenden. Dabei
gilt jedoch, dass eine Verkehrssicherung, die
jeden Unfall ausschlieRt, nicht erreicht werden
kann. Das allgemeine Lebensrisiko ebenso wie
die Frage der Zumutbarkeit fiir den Pflichtigen,
ggf. auch Belange des Umweltschutzes sowie
bei Baumen das 6kologische Interesse an der
Erhaltung des Baumbestandes, setzen der Ver-

Der Komplettanhieter &
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kehrssicherungspflicht Grenzen. Die an einen
Verkehrssicherungspflichtigen zu stellenden
Anforderungen sind damit immer auch das Er-
gebnis einer Interessenabwagung. Der Verkehr
muss zudem gewisse Gefahren, die nicht durch
menschliches Handeln oder Unterlassen ent-
stehen, sondern allein auf Gegebenheiten oder
Gewalten der Natur beruhen, als unvermeidbar
und daher als eigenes Risiko hinnehmen.

Fehlen von Regelungswerken

Ein Regelungswerk, das umfassend und
verbindlich dariiber Auskunft giabe, was der
fiir Biume Verantwortliche alles zu tun oder zu
unterlassen hat, um im Falle eines Falles nicht
haften zu miissen, existiert leider nicht. Auch
die von der Forschungsgesellschaft Landschaft-
sentwicklung Landschaftsbau e.V. (FLL) im
Oktober 2010 in zweiter Auflage herausgege-
benen Baumkontrollrichtlinien stellen noch kein
solches allgemeinverbindliches Regelungswerk
dar. Die als gemeinsamer Konsens einer ganzen
Reihe von Experten (Sachverstandige, Richter,
Versicherungen etc.) erarbeiteten Richtlinien
sollen sich allerdings nach Vorstellung der FLL
als,,anerkannte Regeln der Technik“ einfiihren;
und damit sind sie wohl auf gutem Weg. Die da-
rin enthaltenen Hinweise sowie Empfehlungen
zu Art, Umfang, Ablauf und Haufigkeit von
Baumkontrollen sind sehr anerkennenswert.
Gleichwohl sind die Baumkontrollrichtlinien
als solche fiir die Gerichte nicht bindend. Auch
die sog. ,,Musterdienstanweisung Baumkon-
trolle”, die wohl vor allem den Kommunen als
Verfahrensgrundlage bei der Durchfiihrung
ihrer Baumkontrollen dienen soll, stellt kein
verbindliches Regelwerk dar. Letztlich sind es
immer noch im Wesentlichen die Gerichte, die
unter Abwagung der verschiedenen Interessen
die Anforderungen an die Verkehrssicherungs-
pflicht konkretisieren. Zur Klarung von Fragen
fachtechnischer Natur hat sich der Richter, da
er zumeist nicht Uber die dafiir erforderliche
Sachkunde verfiigt, in den von ihm zu entschei-
denden Fallen natiirlich oft eines Sachverstan-
digen zu bedienen. Dessen Pflicht ist es dann,
als Gehilfe des Gerichts die fiir sein Fachgebiet
— hier die Wissenschaft vom Baum — erstellten
Leit- und Richtlinien oder Empfehlungen, gege-
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bevor etwas passiert.

benenfalls auch DIN-Vorschriften, darzustellen,
ihre Aktualitit zu erlautern und erforderlichen-
fallsim Einzelnen zu begriinden, warumerihnen
folgt oder nicht folgt.

Haftung auch fiir gesunde Baume

MaRnahmen des Verkehrssicherungspflich-
tigen konnen auch dann geboten sein, wenn
Baume oder Striaucher vollig gesund sind, da
auch von ihnen Gefahren ausgehen kénnen.

Problematisch kann es z.B. werden, wenn
Zweige oder Geholz die Sicht auf Warnzeichen
etc. verdecken. Besteht die Gefahr, dass Ver-
kehrsteilnehmer deshalb vom Verkehr abge-
lenkt werden, was schon zu todlichen Unfallen
gefiihrt hat, muss der Verkehrssicherungspflich-
tige etwas dagegen unternehmen.

Haftungsfille konnen auch dann eintreten,
wenn das sogenannte Lichtraumprofil tGber
einer Strale nicht in der gebotenen Weise von
Hindernissen wie z.B. Asten freigehalten wird.

Erschlielt sich einem Verkehrssicherungs-
pflichtigen aufgrund gehaufter Verkehrsunfille
z.B. bei einer bestimmten Baumreihe deren
Gefahrentrachtigkeit, wird er ebenfalls einzu-
schreiten haben.

Manche Biume, man denke an Pappeln,
bergen auch im gesunden Zustand eine Ast-
bruchgefahr in sich. Sehr strenge Gerichte
haben hier schon gefordert, dass vorbeugend
zumindest alle duRerlich gesund erscheinenden
Aste, die in den Verkehrsraum hineinragen,
entfernt werden miissen.

Bestehen berechtigte Zweifel an der Standfestigkeit eines Baumes, so muss er zeitnah entfernt werden —

Vereinzelt hatte die Rechtsprechung auch
uber Fille zu entscheiden, in denen gesunde
Baume ihre Friichte wie Kastanien, Walniisse
oder auch Eicheln abwerfen und dadurch Scha-
den entsteht. Wenn hierdurch nicht gerade die
Gefahr erheblicher Schaden fiir Leib, Leben
oder Eigentum von Verkehrsteilnehmern droht,
gehort dies aber in der Regel zum allgemeinen
Lebensrisiko der Verkehrsteilnehmer.

Baumkontrollpflicht

Kommt es im Zusammenhang mit umge-
stiirzten Biumen, abgebrochenen Asten etc.
zu Schiden, wird meist zu priifen sein, ob der
Kontrollpflicht im Hinblick auf moglicherweise
geschidigte oder kranke Biume ausreichend
genligt wurde.

Der Bundesgerichtshof hat in einem Urteil
vom 21.01.1965 erstmals die Anforderungen
an die Uberwachung von Strafenbiumen kon-
kretisiert. Diese sollen danach wiederkehrend
zu untersuchen sein, wobei bei der laufenden
Uberwachung nur eine sorgfiltige duRere
Besichtigung des ganzen Baumes auf kranke
oder schadhafte Stellen stattzufinden habe.
Eine eingehende fachmannische Untersuchung
sei nur bei Feststellung verdachtiger Umstande
zuveranlassen. Eine schuldhafte Verletzung der
Verkehrssicherungspflicht liege dann vor, wenn
Anzeichen, die nach der Erfahrung auf eine wei-
tere Gefahr durch den Baum hinweisen und dem
Einsichtigen eine eingehende Untersuchung na-
helegen, verkannt oder iibersehen worden sind.

Solche verdichtigen Umstinde konnen sich, so
der BGH damals, aus trockenem Laub, diirren
Asten oder verdorrten Teilen, aus duReren Ver-
letzungen oder Beschadigungen, dem hohen
Alter des Baumes, dem Erhaltungszustand, der
Eigenart seiner Stellung, dem statischen Aufbau
usw. ergeben.

Die Baumpflege zur Erfiillung der Ver-
kehrssicherungspflicht vollzieht sich danach
grundsatzlich in mehreren Schritten. Fehler bei
jedem dieser Schritte konnen eine haftungsbe-
griindende Verletzung der Verkehrssicherungs-
pflicht darstellen.

Kommt die in gewissen Intervallen vorzu-
nehmende Sichtkontrolle (Stichwort: Baum-
schau) in der Regel noch ohne Gerite aus (bei
groReren Baumen ist zuweilen ein Fernglas
oder auch ein Hubwagen einzusetzen), istdann,
wenn sich dabei mogliche Defektsymptome
zeigen, eine eingehende Baumuntersuchung,
zumeist mit aufwandigeren Gerdten und Ver-
fahren, erforderlich. Daran kénnen sich dann
baumpflegerische Maknahmen und ggf. Malk-
nahmen im Umfeld des Baumes anschliefien.

Diese Grundregeln sind in einer Vielzahl
gerichtlicher Entscheidungen sowohl des
Bundesgerichtshofs als auch anderer Gerichte
fortentwickelt und prazisiert worden.

Regelkontrollen

Fast immer haben die Gerichte bis in die
jlingste Zeit gefordert, Biume grundsitzlich
zweimal jdhrlich, bei Laubbdumen einmal im
belaubten, einmal im unbelaubten Zustand
einer Routinekontrolle zu unterziehen, wenn-
gleich sich in der Rechtsprechung zunehmend
Hinweise darauf finden, dass generelle Fest-
legungen hinsichtlich der erforderlichen Zeit-
abstdnde zwischen den Baumkontrollen nicht
moglich seien. Die Forderung nach etwas mehr
Differenzierung wird vielfach auch auRerhalb
der Rechtsprechung vertreten und hat durchaus
etwas fiir sich. Auch der Bundesgerichtshof
hat zuletzt nur Kontrollen in ,,angemessenen
Abstinden“ gefordert.

Insoweit haben sich in den Fachkreisen
mehrere Ansitze entwickelt. Perfektioniert
wird das methodische Vorgehen in den Baum-
kontrollrichtlinien der FLL, die nach dem Alter
des Baumes sowie danach unterscheiden, ob der
Baum gesund, leicht oder starker geschadigt ist,
sowie schlieBlich danach, ob die Sicherheitser-
wartung des Verkehrs geringer oder hoher ein-
zuschitzen ist. Es ergeben sich auf diese Weise
unterschiedliche Regel-Kontrollintervalle von 1
bis 3 Jahren, die sich in Einzelfallen auch einmal
verkiirzen oder verldngern kénnen.

Gleichwohl sind bislang alle neueren
Bekenntnisse von Gerichten zu den in den
Baumkontrollrichtlinien vorgeschlagenen Kon-
trollintervallen insoweit etwas halbherzig, als
es in den jeweils entschiedenen Fillen auf das
Kontrollintervall gar nicht ankam.

Relativ gefahrlos kann sich jedenfalls der
Verkehrssicherungspflichtige an die in den

Lesen Sie bitte weiter auf Seite 52.
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Diirre und unbelaubte Aste deuten auf ein Problem des Baumes hin und sind als Gefahrenzeichen zu werten.

Mit der Entfernung sollte nicht zulange gezaogert werden.

Baumkontrollrichtlinien enthaltenen Regelungen
halten, der sich in jeder Hinsicht durch seinen
Versicherer auch dann voll abgedeckt weilk, wenn
ein Gericht anderer Auffassung sein sollte.

Kontrollen auRer der Reihe

Wer nur pflichtgemaR die Regelkontrollen
durchfiihrt, hat damit noch nicht alles getan,
was von ihm erwartet wird. Weil der Verkehrs-
sicherungspflichtige beispielsweise oder muss er
aufgrund verschiedener Umstande wissen, dass
der Baum vorgeschadigt ist oder dass Schiaden
zu erwarten sind, besteht jedoch noch kein
konkreter Handlungsbedarf, darf man von ihm
erwarten, den Baum ggf. auch noch haufiger als
zweimal im Jahr zu kontrollieren. Gleichfalls ist
eine zusatzliche Sichtpriifung durchzufiihren,

wenn beispielweise nach einem starkeren Sturm
Anlass zu der Annahme besteht, dass Aste an-
oder abgebrochen sind. Eine zusatzliche Priifung
ist auch dann geboten, wenn nach erheblichen
Veranderungen im Baumumfeld, wie z.B. durch
Bauarbeiten, Anlass zu der Annahme besteht,
dass Baume in sonstiger Weise, moglicherweise
im Wurzelwerk geschadigt sein konnten.

Alles absichern

Die duRere Gesundheits- und Zustandsprii-
fung hatin Form einer fachlich qualifizierten und
vom Boden aus durchgefiihrten Inaugenschein-
nahme des Baumes zu erfolgen. Dabei ist jeder
Baum einzeln und von allen Seiten im Wurzel-,
Stamm- und Kronenbereich einer visuellen
Kontrolle zu unterziehen. Manchmal kann der

Einsatz von Bohrtechniken veranlasst sein.
Die Intensitit der Baumkontrolle ist auch vom
Alter und Zustand des Baums sowie von seinem
Standort abhangig. Von einer Baumschau aus
dem fahrenden Fahrzeug heraus ist dringend
abzuraten.

Selbstverstdndlich sind bei der Baumkon-
trolle auch solche Umstidnde zu beriicksichti-
gen, die sich einem Laien nicht ohne weiteres
als Warnanzeichen darstellen. Die mit der
Sichtpriifung beauftragten Bediensteten sind
ggf. hinreichend fachmannisch zu schulen, wo-
bei auch Grundziige der Holzbiologie vermittelt
werden miissen.

Gefahrenanzeichen, auf die bei der Baum-
kontrolle zu achten ist, kann es vielfiltige und
insbesondere auch solche geben, die sich nicht
unbedingt sofort im Erscheinungsbild des
Baumes zeigen miissen. Die Baumkontrollricht-
linien listen eine Reihe solcher Umstinde auf
(z.B. eine Bodenverdichtung durch den Verkehr;
Abholzungen im Umfeld des Baumes etc.).

Auch wenn es nicht gesetzlich vorgeschrie-
ben ist, empfiehlt es sich fiir den fiir Biume
Verkehrssicherungspflichtigen, schon um spater
keine Beweisschwierigkeiten zu haben, die von
ihm getroffenen Beobachtungen und MaRnah-
men genau zu dokumentieren.

Strafrechtliche Aspekte

Es wird die Ausnahme bleiben, dass eine
fuir die Verkehrssicherheit von Biumen verant-
wortliche Person sich auch strafrechtlich zu
verantworten hat. Dies kann vor allem dann der
Fall sein, wenn ein Mensch zu Schaden kommt.

Geht es ausschlietlich umvon Biaumen her-
beigefiihrte Sachschdden, wird in der Regel eine
strafrechtliche Haftung nur dann in Betracht
kommen, wenn dem Verantwortlichen vorsitz-
liches Handeln nachzuweisen ist, was so gut
wie nie vorkommen diirfte. Eine nur fahrlassig
begangene Sachbeschadigung ist namlich im
Normalfall nicht strafbar.
>> Der Autor: Wilhelm Schneider, OLG Miinchen

KT-Serie Geholzpflege

Geholzpflege rund ums Jahr. In den kom-
menden Ausgaben folgen die Themen:

— Verkehrssicherheit

— Baumkataster

— Gerate in der Baumpflege

— Untersuchungsmethoden

— Schutzkleidung

— Beruf-Portraits

— Praxisreportage Baumpflege
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Abb. 1: Schiittere Kronen
f‘_' im Sommer sind immer ein
i Alarmsignal (Foto: Brand).

Abb. 5: Auch lange Rindenrisse
an Stamm und Starkdsten kdnnen
vorkommen (Foto: Brand).

Schadbild

Aus der Entfernung fallt das aufgehellte
Laub erkrankter Baume auf. Statt des satten
dunklen Griins gesunden Rosskastanienlaubs
stellt sich das Blattwerk blass bis gelblich griin
dar. Das Einzelblatt ist in der GroRe reduziert.
Zudem ist bei akuter Erkrankung oftmals ein
schiitteres Kronenbild zu beobachten (Abb.
1). Einzelne Aste kdnnen ihr Laub friihzeitig
verlieren und absterben. Dies kann die Verkehrs-
sicherheit erheblich beeinflussen.

Das auffilligste Symptom sind die am
Stamm bis weit in die Krone hinauf auftretenden
rostigen, oftmals blutenden Flecken, die teil-
weise eintrocknen und dann schwarz grindig
erscheinen. Manchmal sieht es aus, als sei der
; ; ; Stamm mit Schrot beschossen worden: viele
1, TR o o | kleine Leckstellen sind zu erkennen. Anderer-

g ; o W, seits findet man regelmiRig auch einzelne gro-
Rere, rundliche Flecken. GroRflichig kann die
Rinde rostig verfirbt sein (Abb. 2 und 3). Offnet
man die Rinde unter den Flecken, erkennt man
zunichst eine oftmals ungleichmaRige, mosai-
- . kartige, braunliche Verfarbung des Gewebes,
B a kte rl e lle r SC h le I m flu SS die scharf vom gesunden Bereich abgegrenzt
ist. Diese Verfarbung erstreckt sich im weite-
. ren Krankheitsverlauf bis in den Holzkérper.
a n R OSS ka Sta n I e n Besonders unter warm-feuchten Bedingungen
kann ein gelblicher Bakterienschleim austreten

(Abb. 4).
Die Rosskastanie ist einer der beliebtesten Zierbaume und AuRerdem kénnen Risse in der Rinde entste-

wird haufig im o6ffentlichen Griin verwendet. Doch nicht nur die  hen. Manchmalsind diese klein und vielzahlig,

X . . . manchmal zieht sich ein einziger Riss vom
Rosskastanien-Miniermotte (KT 4/2011) geféhrdet das Gedeihen | o e L it bic in die Krone hinein

der stattlichen Baume. Seit einigen Jahren tritt eine Krankheit  (abb. 5).
auf, die zuerst im Jahr 2002 in den Niederlanden beobachtet Betroffene Rosskastanien kénnen auch viele

wurde, mittlerweile aber in GroBbritannien, Frankreich, —Jahrenachdemersten Auftreten der Symptome
vital sein (Abb. 6). Jedoch kénnen massiv

Belgien und Deutschland weit verbreitet ist. Verursacht wird geschidigte Biume absterben, besonders im
sie durch ein Bakterium mit dem Namen  Zusammenhang mit Sekundirbesiedlern wie

; : Hallimasch.
Pseudomonas syringae pv. aescul. Aufgrund der Symptome wird die Krankheit
,,Bakterieller Schleimfluss“ oder ,,Pseudomo-
nas-Rindenkrankheit” genannt. Die beschrie-
benen Symptome dieser neuen Erkrankung

T |
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Abb. 2: Rostig braune, teilweise
schwarze Flecken unterschiedlicher
Grofe konnen auf eine Infektion
hindeuten (Foto: Kaminski).

Abb. 3: Massive Schadigung mit
groffldchiger Verfirbung und auf-
platzender Rinde (Foto: Brand)

Abb. 4: Aus gedffneten Pusteln kann
gelblicher Bakterienschleim austreten
(Foto: Kaminski).

sind nicht immer eindeutig, ins-
besondere kdnnen die typischsten
Merkmale mit denen einer In-
fektion durch Phytophthora ver-
wechselt werden. Zudem miissen
nicht alle genannten Symptome
gleichzeitig vorliegen. Daher ist bei
der Diagnose eine gewisse Vorsicht
geboten.

Biologie

Man weif nur sehr wenig liber
die Biologie des Erregers. Es han-
delt sich um ein Bakterium aus der
grolten, inhomogenen Gruppe der
Pseudomonaden. Innerhalb der Art
P.syringae gibt es viele spezialisierte
Varianten (,,Pathovare®), vondenen
P. syringae pv. aesculi als Erreger der
vorgestellten Krankheit beschrie-
ben wurde.

Wie und wann das Bakterium
infiziert, welche Umweltbedin-
gungen forderlich sind, warum
die Krankheit so plotzlich und
groRflachig auftritt, ist unbekannt.
Auch die Ubertragungswege sind
nicht erforscht. Man kann jedoch
allgemein davon ausgehen, dass
Bakterien von hoheren Tempera-
turen und Feuchtigkeit profitieren
sowie mittels Wasser und Wind
verbreitet werden.

Die Krankheitwurde an Baumen
aller Alterstufen beobachtet. Selbst
an Biumen, die sich viele Jahr-
zehnte gesund entwickeln konnten,
wurde die Krankheit nachgewiesen,
ebenso anjungen Baumenin Baum-
schulen und am Endstandort.

Vorbeugung

Aus der beschriebenen Unge-
wissheit erklart sich, dass man nur
allgemeine Hinweise hinsichtlich
der Prophylaxe geben kann. So
sollten Baume moglichst wenig
gestresst werden, beispielsweise
durch Streusalz oder Trockenheit.
Alle die Vitalitat fordernde Malk-
nahmen kénnen positiv wirken. Die-
se Empfehlung leitet sich auch aus
der beobachteten Uberlebensfihig-
keit vieler infizierter Exemplare ab.

Bekdampfung

Da keine Moglichkeit besteht, in
den Krankheitsverlauf einzugreifen
— es gibt keine Pflanzenschutz-
mittel, die gegen Bakterien oder
allgemein gegen Schaderreger im
Holz wirken — bleiben im Grunde
die Alternativen, erkrankte Baume
zu fillen oder stehen zu lassen und
zu beobachten.

Abb. 6: Volle Bliite, intakte Krone trotz offensichtlicher Symptome am Stamm

(Foto: Brand).

In den Niederlanden wurden
anfangs sehr viele Biume elimi-
niert, was mit der heutigen Erfah-
rung als (verstindliche) Uberreak-
tion bewertet werden kann. Ross-
kastanien mit guter Vitalitat, die
nur geringen oder maRigen Befall
aufweisen, sollten weiter beobach-
tet werden. Verschlechtert sich der
Zustand deutlich, ist eine massive
Schidigung zu konstatieren, tre-
ten weitere kritische Schaderreger
(Hallimasch, Baumpilze, Phyto-
phthora) auf oder ist die Verkehrs-
sicherheit gefdhrdet, sollte der
betroffene Baum entfernt werden.
Um die weitere Verbreitung des
Krankheitserregers nach der Fil-
lung zu unterbinden, wird der
Baum unter Plane abtransportiert
und verbrannt. Alternativ ist es
moglich, das Holz zu hickseln und
anschlieRend das Schreddergut
einer HeilRrotte zu unterziehen.
Keinesfalls darf das Material als
Mulchschicht verwendet werden.

Werkzeuge und Gerite sind
nach Arbeiten an infizierten Ross-
kastanien zu reinigen und zu des-
infizieren (Menno Florades oder
70 %iger Alkohol).
>> Dr. Thomas Brand,

LWK Niedersachsen

Pflanzenschutzamt

KT-Serie
Schaderreger 2012

In der KT-Serie ,,Schaderreger

im o6ffentlichen Griin 2012 er-

warten Sie diese Themen:

— Schleimfluss der Rosskastanie

— Eichenprozessionsspinner

— Staudenknoterich Buchs-
baum-Blattfall

— Echter Mehltau und Stern-
rultau der Rose

— Pilzliche Blattfleckenerreger
an Geholzen

— Algen, Flechten, Moose

Richtigstellung aus
KommunalTechnik
7/2011

Inder letzten Ausgabe von Kom-
munalTechnik sind uns im Serien-
Beitrag ,,Wiihimaus und Maulwurf
auf Seite 22 zwei Warter abhanden-
gekommen. Korrekt hdtte es heiflen
miissen: ,,FraRkader entfalten zudem
gegen Wiihimduse nur befriedigende
Wirkung, wenn nur wenig natiirliche
Alternativnahrung am Anwendungs-
ort vorhanden ist, die offenbar in der
Regel attraktiver fiir die Wiihimduse
ist.

Wir bitten dies zu beachten und
entschuldigen uns beim Autor.



Interkommunales
Streusalzlager Kreis Olpe

Ehemaliger
Bahntunnel
als Salzlager

Im Kreis Olpe, Sauerland, haben
sich sechs Kommunen und eine
Autobahnmeisterei zusammen-
geschlossen, um eine Notreserve
an Streusalz anzulegen. Als
Lagerstatte wurde ein friherer
Bahntunnel umgebaut.

Nachdem die Winter der vergangenen Jahre
die Lieferanten von Streusalz an das Ende ihrer
Kapazititen brachte, nahm 2011 vielerorts
Kommunen die Sache selbst in die Hand und
schufen Salzlager. So auch die Stadte Lenne-
stadt, Olpe, Attendorn, Drolshagen und die
Gemeinden Wenden, Kirchhunden sowie die Au-
tobahnmeisterei des Kreises, die eine gemein-
same Variante entwickelten. Nur eine Gemeinde
im Kreis und der Kreisbauhof entschieden sich
fiir eigene Losungen. Relativ kurzfristig hatte
man sich im Sommer 2011 dazu entschlossen,
ein gemeinsames Notlager fiir Streusalz schon

Bauhofleitertreffen Rottal/Inn

Gemeinsam
einkaufen

Bereits zum 6. Mal trafen sich die
Bauhof-Chefs des bayerischen
Landkreises Rottal/Inn am

2. November 2011. Gastgeber des
Herbsttreffens war der Markt
Triftern. Die Praxisveranstaltung
fand gro3en Anklang und wurde
von zahlreichen Teilnehmern
besucht.

Nach der Begriibung durch Biirgermeister
Walter Czech erdrterte in der Folge Trifterns
Bauhofleiter Peter Aigner seinen Betrieb und die
dazugehorigen Aufgaben. Beim Markt Triftern
handelt es sich um eine groe Flichenkom-
mune, welches sich beispielsweise an dem zu
unterhaltenden Stralkennetz von ca. 125 km
widerspiegelt. Hier ist der Bauhof ebenso ge-
fordert wie bei der Unterhaltung von Gebduden,
von Griinanlagen oder auch der Betreuung des
Freibades.

fiir den kommenden Winter zu schaffen. Bis alle
Formalitdaten geklart waren, wurde es Herbst
und die vergiinstigten Bestellkonditionen der
Hersteller vor Wintereinbruch lieRen den Or-
ganisatoren auch nicht mehr viel Zeit.

Mit dem gemeinsamen Lager sollen nicht die
ublichen Streusalzlager der Kommunen ersetzt
werden, sondern auf Lieferschwierigkeiten der
Hersteller reagiert werden konnen. Insgesamt
4500 Tonnen wurden dafiir letztendlich einge-
lagert. Allein jede der sechs Kommunen bestellte
300 Tonnen Streusalz. Fiir diese Mengen musste
kurzfristig ein Lager gefunden werden. Die Wahl
fiel auf einen nicht mehr genutzten Eisenbahn-
tunnel der Bahnstrecke Olpe-Rothemiihle in Ger-
lingen. Der Tunnel, der unter der A4 durchfiihrt,
wurde als trocken genug befunden und soll eine

Dass der Punkt Okologie auch in Triftern
eine grolRe Rolle spielt, zeigt sich an dem
vorhandenen Blockheizkraftwerk. Von diesem
werden neben den Bauhofgebiuden auch die
angrenzende Rathausverwaltung, das Feuer-
wehrhaus und das Freibad beheizt. Aukerdem
werden von den Dichern des Rathauses, des
Bauhofes und des Feuerwehrgeritehauses ins-
gesamt 160 kW Strom ins 6ffentliche Leitungs-
netz eingespeist. Als weiteres laufen derzeit
auch Uberlegungen den Fuhrpark in Richtung
Elektrofahrzeuge weiterzuentwickeln.

Im Anschluss an die Vorstellung des Bau-
hofbetriebes informierte Eggenfeldens Bau-
hofleiter Thomas Schreiner tiber den aktuellen
Stand der Streusalzeinkaufgemeinschaft. Hier
besteht nunmehr grundsitzlich eine Zusage des
Produzenten, eine Gesamtmenge von 4.000 t
Streusalz fiir den Einkaufsverbund in den Win-
termonaten vorzuhalten. , Eine schriftliche
Regelung dessen liegt als Entwurf vor, leider
kann dies jedoch erst nach Kldrung der unter-
schiedlichen Lieferformméglichkeiten dingfest
gemacht werden®, so Schreiner. Das eindeutig
zu trage Verhalten einzelner Entscheidungstra-
gerinder Versorgungskette wurde von Thomas
Schreiner kritisiert. Um Verbesserungen erzie-
len zu konnen, ist die aktive Mitwirkung der
Einkaufsgemeinschaftimmer wieder gefordert.

Ein weiteres Thema des Bauhofleitertref-
fenswar die Regelung der Winterdiensteinsatze.
Hierbei wurden unter den Teilnehmern teils
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Bevorratung des Salzes fiir vier bis fiinf, wenn
nicht sogar zehn Jahre erméglichen. Der Umbau,
bei dem eines der Tunnelenden bis auf eine Beliif-
tungsoffnung zugemauert und der Vorplatz ge-
schottert wurden, ist fiir die beteiligten Kommu-
nen auch wesentlich kostengiinstiger gewesen,
als die VergroRerung der eigenen Bauhof-Lager:
Wie die Gemeinde Wenden vorrechnete, hitte
ein Umbau des bestehenden eigenen Lagers ca.
100.000 € gekostet, der Umbau des Tunnels
hingegen konnte weitestgehend in Eigenleistung
der beteiligten Kommunen gestemmt werden.
Dadurch konnten die Kosten fiir jeden auf einen
Bruchteil minimiert werden.
>> gl
>> Kontakt: Riidiger Brune, Bauhof der
Gemeinde Wenden, r.brune@wenden.de

deutliche Unterschiede festgestellt. Aus Sicht
der Bauhofleiter ware es erstrebenswert eine
einheitliche Richtlinie im Landkreis zu finden.

Weitere Diskussionsthemen waren bei
diesem Treffen die Schaffung einer Mineral-
betoneinkaufsgemeinschaft sowie der Zu-
sammenschluss zu einem Einkaufsverbund fiir
Schneezeiger. Fiir beides wird demnéchst eine
Vorabfrage des Bedarfes durchgefiihrt.

Als Alternative zum Kauf wurde fiir Ar-
beitskleidung eine Mietvariante vorgestellt.
Da dieses Thema im Landkreis bisher kaum
verbreitet ist, wird auch hierzu eine grund-
sdtzliche Bedarfsabfrage durchgefiihrt, um im
Anschluss die entsprechenden Konditionen
einholen zu kénnen.

Nach der Mittagpause stellte schlieBlich die
Firma Mitterreiter aus Dietersburgihr Verfahren
zur Schotterwege-Instandhaltung den Bau-
hofleitern vor. Da bereits einige Kommunen im
Landkreis dieses Verfahren durchfiihren, konn-
ten untereinander praktische Erfahrungswerte
ausgetauscht werden.

Zum Abschluss wurden die weiteren Ter-
mine festgelegt. So wird das ndchste Bauhoflei-
tertreffenim Friihjahr 2012 beim Markt Arnstorf
stattfinden.
>> Der Autor: Thomas Schreiner

Bauhofleiter Eggenfelden

thomas.schreiner@eggenfelden.de

www.eggenfelden.de
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Ibbenbiirener Bau- und Servicebetrieb

Vom Blatt zum Brikett

In vielen Kommunen singen es
die Spatzen von den Dachern:
Kosten senken! Nicht neu, aber
immer energischer heifit es

jetzt auch: Energie sparen. Im
munsterlandischen Ibbenblren
macht man die Melodie jetzt
selbst und beginnt vor der
eigenen Haustur zu kehren - aus
Laub werden Heizbriketts.

Die Kommunen suchen nach geeigneten
Mdoglichkeiten Kosten zu senken, ohne dazu
offentliche Einrichtungen oder Dienstleistungen
einschrianken oder ganz schlieRen zu miissen.
Die Zahl der Gemeinden, die Hackschnitzelheiz-
anlagen oder Biogasanlagen betreiben, und sei
es nurum die eigenen Betriebshofe zu beheizen,
nimmt standig zu.

Alljahrlich fallen auf den Bauhofen groRe
Mengen Pflanzenmaterial an, die sogenannten
Infrastrukturabfille, wie Restholz, Strauch-
schnitt usw. Im giinstigen Fall sind diese zur
Kompostierung oder als Mulch geeignet. Haufig
sind damit aber auch Entsorgungskosten ver-
bunden. Gleichzeitig driicken auch die Kommu-
nen die steigenden Energiekosten.

Nutzen, was abfillt

Im Dezember fand auf dem stddtischen
Bauhof Ibbenbiiren eine sehr interessante
Vorfiihrung zum Thema statt. Ein Schubwen-
detrockner von Riela stand auf dem Betriebs-
geldnde, gleich dahinter ein mit Laub gefiillter
Container, das nicht nur vom Bauhof gesam-
melt, sondern auch von privaten Grundstiicks-
eigentiimern angeliefert worden war.

Rat und Verwaltung von Ibbenbiiren, allen
voran der Biirgermeister Heinz Steingrover,
Vertreter aus Nachbargemeinden, Privatleute

In Ibbenbiiren wird Laub zu
Heizbriketts verarbeitet.

und Baubetriebshofleiter, Fachpresse und
regionale wie auch tiberregionale Medien dran-
gelten sich rund um den Schubwendetrockner.
SchlieBlich wurden auch gut 2,5 t in unserer
heimischen Fauna eher seltener vorkommende
Kath-Pflanzen, vom Zoll auf der A2 konfisziert,
verarbeitet. ,Wir machen aus krimineller
Energie erneuerbare®, eréffnet Werner Dirkes,
Leiter des Ibbenbiirener Bauhofes, trocken die
Vorfiihrung.

Der Schubwendetrockner arbeitet auf Nie-
dertemperatur-Basis. Bei der Vorfiihrung wurde
das Laub auf ca. 15 % Restfeuchte herunter
getrocknet. Dervon der Firma Riela, Riesenbeck,
entwickelte Schubwendetrockner eignet sich

\

Dieser Laubhaufen entspricht der Menge Laub in
einem Brikett.
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Werner Dirkes, Leiter Ibbenbiirener Bau- und Servicebetriebe: ,,Das Geld liegt auf der Strafie und wir brin-
gen es in die richtige Form.

auch zum Trocknen von Strauch-Hackschnitt,
Rindenmulch, Gras oder Torf. Der Trockner
lasst sich auch mit Abwarme aus Biogasanlagen
betreiben. Gegebenenfalls kann er aber auch
selbst mit einem Biomassekessel, beheizt mit
Hackschnitzeln, ausgeriistet werden, so wie
bei der Vorfiihrung.

L, g
Der neue T4512 CC40 wurde mit der Silber-
medaille des DLG-Innovationspreises flr das
Fahrerassistenzsystem vis (Vertical Lift System)
ausgezeichnet.

Brikett statt Kompost

Das auf diese Weise getrocknete Laub
— entspricht in etwa der Restfeuchte von
Holzscheiten — wird direkt in die Brikettier-
presse beférdert. Dort wird das Hackselgut
zu ansehnlichen runden ,,Laubbriketts” von

Das agile Multitalent.

Mit einem Klick beim Besten:

www.weidemann.de
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Code einscannen
und mehr erleben.
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iberraschender Formstabilitat verpresst. Es
sind keinerlei Zusitze wie Ole, Kleber oder an-
dere Bindemittel notwendig. Die ,,Laubbriketts*
lielen sich, in einfache Sacke verpackt, direkt
vermarkten. Bei der Vorfiihrung wurde damit
ein mobiler Heizkessel betrieben, der die gerdu-
mige Maschinenhalle beheizte. So konnte das
interessierte Publikum sich nicht nuranhand der
aufgestellten Schautafeln informieren, sondern
geradezu korperlich spiiren, wie erfolgreich die
Vorfiihrung ist.

Werner Dirkes:

.Das Geld liegt auf der Strafle
und wir bringen es in die richtige
Form.”

Nicht nur Laub, oder wie bei der Vorfiihrung,
das konfiszierte Khat, lassen sich problemlos
verwerten. Auch die Pflanzenreste aus den
Rabatten oder Heckenschnitt und alles andere,
was auf den Kompostanlagen nicht wirklich
willkommen ist. Nicht nur, weil vieles gar nicht
so schnell kompostiert, wie erhofft. Es gibt eine
ganze Reihe nicht unproblematischer Pflanzen,
die, soll der Kompost vermarktungstauglich
sein, besser nicht darin untergebracht werden.
Dazu gehoren zum Beispiel: Gewidchse wie der
noch harmlose Giersch oder der Nachtschat-
ten, aber auch gefihrlichere Pflanzen, wie zum

@ WEIDEMANN
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Beispiel die fototoxischen Hercules-Stauden
oder Johanniskreuzkraut. Nicht weniger pro-
blematisch ist das von tierischen Schidlingen,
wie zum Beispiel von Miniermotte, befallene
Kastanienlaub oder von Pilz befallene, wie
Mehltau, belastete Pflanzenreste.

Zwei und eine Idee

Die Idee zum Laub-Brikett kam dem Leiter
des stddtischen Baubetriebes, Werner Dirkes
und Tobias Peselmann, Geschiftsfiihrer der
Riesenbecker Netz Ingenieurbiiro GmbH, bei

Netz Ingenieurbiiro GmbH
Alternative Energie-
nutzungskonzepte

Das noch junge Unternehmen im westfili-
schen Riesenbeck prdsentierte sich im vergangenen
Jahr erstmals auf der Agritechnica. Das Team um
Tobias Peselmann verfiigt bereits iiber mehrjdhrige
Erfahrungen im Bereich alternativer Energienut-
zungskonzepte. Das Energie-Experten-Team ist
als KfW-Berater, BAFA—Berater und Mitglied im
Deutschen Energieberater-Netzwerk e.V. eingetra-
gen. Das Team berdt Kunden, vom Privathaushalt
liber Unternehmen bis zu Kommunen, in Fragen
der Energieeffizienz oder Nutzung alternativer
Energien. Im vergangenen Jahr prdsentierte sich
die Netz Ingenieurbiiro GmbH erstmals auf der
Agritechnica und war in diesem Jahr auch auf der
Griinen Woche vertreten.

Das Laub,
runter getrock-
net auf 15 %
Restfeuchte,

Brikettierpresse
in Form gebracht.

Am Ende rutscht
das gepresste Laub
durch den Schlauch
und und zerfallt
in gleichmafpige

einer

-~ Stiicke.

einem Feierabendgetrank an einem Novembe-
rabend, als drauRen das Laub liber das Pflaster
fegte. Werner Dirkes wusste, was das in den
ndchsten Tagen bedeuten wiirde. Tonnenweise
wird das Laub von den eigenen Kommunal-
Kolonnen aus den offentlichen Spiel- und
Sportanlagen und von Straen und Gehwegen
zum Bauhof transportiert. Zudem bringen auch
die privaten Haushalte Laub in Sicken zum
Betriebsgeldnde. Nicht jeder schafft es, alles
anfallende Laub in der Biotonne unterzubrin-
gen. Dirkes schatzt, dass die Entsorgung des
jahrlichen Begleitgriins und Laubanfalls, allein
der gut 25.000 GroRbdume der Gemeinde
Ibbenbiiren, die Stadtkasse jedes Jahr mit ca.
30.000 Euro belastet. Diese Kosten, da ist er
sich sicher, lieRen sich durch das Verheizen
des Laubes und Hackschnitzel nicht nur re-
duzieren, sondern es wire moglich mehr als
eine ,,Schwarze Null“ zu schreiben. ,Wenn es
uns gelinge das Wellenhallen- u. Freibad mit
dieser erneuerbaren Energie zu beheizen, kénn-
te die Kommune die gut 250-300 Tsd. Euro
Energiekosten drastisch reduzieren, meint
Werner Dirkes. Tobias Peselmann ist sogar der
Meinung, unter optimalen Umstinden lieRe
sich mitdem anfallenden Laub und Begleitgriin
ein Gesamtenergiepotential erzeugen, das fiir
die Warmeversorgung von ca. 1200 Einfamili-
enhdusern ausreichen konnte. Fiir die anfal-
lenden Laubmengen in den Kommunen wird
zurzeit mit einem kalkulierten Wert gerechnet.
Demnach kommt auf 100 Einwohner etwa 1t
anfallendes Laub. In Ibbenbiiren entspriche
das ca. 520 tjdhrlich.

Der Heizwert der Briketts liegt nach ersten
Messungen bei ca. 5,3 kWH/kg. Damit lieRen
sich 2.756.000 kWHY/ jahrlich von der Stralte
holen, das entsprache ca. 275.600 Liter Heizol.

Natiirlich wurde auch iiber mogliche Belas-
tungen des Laubes diskutiert. Erste Untersu-
chungen ergaben keine hohere Belastung mit

Blick in den mobilen Schubwendetrockner: Hier
wird das Laub vor der Brikettierung getrocknet.



Ibbenbiirener Bau- und
Servicebetrieb

Vorbildliche Integration

Der Baubetriebshof der Stadt Ibbenbiiren
liegt an der Gravenhorsterstrafe (nahe der A 30).
Neben der Abfallentsorgung, der Durchfiihrung
der Strafenreinigung und des Winterdienstes
ist der Ibbenbiirener Bau- und Servicebetrieb
verantwortlich fiir die Unterhaltung von ca. 460
Straflen-Wege-Kilometern, 20 Sport- und ca. 100
Spiel- und Bolzplitzen sowie der sieben kommu-
nalen Friedhofe.

76 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter sind
im Betrieb beschdftigt. Fiir die vorbildliche Inte-
gration von Behinderten am Arbeitsplatz ist der
Ibbenbiirener Bau- und Servicebetrieb im Januar
2012 mit dem Giitesiegel des Mittelstandes ,,Ethics
in Business* (Institut fiir Wirtschaftsethik der
Universitdt St. Gallen) ausgezeichnet worden. Ge-
priift werden von diesem Institut mittelstindische
Betriebe im gesamten deutschsprachigen Raum
(Osterreich, Schweiz und Deutschland).

Schwermetallen als bei der Verbrennung von
Holzhackschnitzeln. Beim Verheizen verhalten
sich die Laub-Briketts dhnlich den Hackschnit-
zeln, lediglich von einem hoheren Ascheanteil
ist auszugehen.

Werner Dirkes:

.Wenn es uns gelange das
Wellenhallen- und Freibad mit
dieser erneuerbaren Energie zu
beheizen, konnte die Kommune
die gut 250-300 Tsd. Euro
Energiekosten drastisch
reduzieren”.

Werner Dirkes hat aber auch schon dafiir
Verwendung. Die ersten Analysen der Kessel-
asche ergaben einen hohen Anteil an Kalium
und Calcium, deren Marktwert aufbereitet
als Pflanzendiinger zurzeit bei 250-350 Euro/
Tonne liegt.

Fazit

Das Projekt hat einen ausgesprochenen
Reiz, denn es lieRen sich Kosten einsparen bei
der Entsorgung von Laub oder problematischen
Pflanzenresten, gleichzeitig lieRen sich die
Energiekosten reduzieren. Nicht zuletzt erfullt
das Konzept die Anforderungen des Kreislauf-
wirtschaftsgesetztes: Abfille zu reduzieren,
riickstandsarme Kreislaufwirtschaft und Scho-
nung der natiirlichen Ressourcen.

Sicherlich, bevor das Brikett im Ofen liegt
und die Stube heizt, sind einige Investitionen
notwendig: ein Schubwendetrockner und die
Brikettpresse, geeignete Energieversorgung
zum Betreiben der Maschinen. Auf der ande-
ren Seite stehen die langfristigen Vorteile. In

Ibbenbiiren wurde ein fahrbarer Schubwen-
detrockner eingesetzt, der also problemlos
auch auf benachbarten Baubetriebshéfen oder
Kompostanlagen eingesetzt werden kénnte.
Damit lieRen sich die Anschaffungskosten auf
mehrere Schultern verteilen.

Vor dem Hintergrund auch zukiinftig nicht
mebhr fallender Energiekosten sind die Uber-
legungen das zu nutzen, was direkt vor der
Haustiir liegt, absolut sinnvoll.

Es bleibt spannend, wie sich die neue Idee
nicht nur in Ibbenbiiren entwickeln wird. Dort
sind bereits umfassende Antrage zum kommu-
nalenKlimaschutz und zum Umdenken in Rich-
tung erneuerbarer Energie auf den kommunal-
politischen Beratungsweg gebracht worden.
Natiirlich werden auch weitere Untersuchungen
und Ergebnisse zur Ermittlung von gesicherten
Brenn/Heizwerten und Analytik der Riickstdnde
vorangetrieben.
>> Der Autor: Kai Hasse
>> Kontakt: Ibbenbiirener Bau- und

Servicebetriebe

Werner Dirkes

Tel.: 05451 931-555

E-Mail: Werner.Dirkes@ibbenbueren.de

Riela, Riesenbeck
Der Trocknungsspezialist

Das 1972 von Karl-Heinz Knoop gegriindete
Unternehmen verfiigt iiber vier Jahrzehnte Erfah-
rungen, wenn es darum geht unterschiedliches
Material zu trocknen, aufzubereiten und zu
lagern. Urspriinglich ist die Trocknungstechnik
eher fiir landwirtschaftliches Erntegut konzipiert,
wie allen Arten von Getreide. Inzwischen bietet
Riela ein breites Angebot zur Aufbereitung von
Biomasse, unter anderem Pelettiermaschinen
oder Brikettierpressen, Bandtrockner und dem
Schubwendetrockner, fest installiert oder, wie in
Ibbenbiiren, mobil. Im November 2010 ist der
Schubwendetrockner von der DLG ausgezeichnet
worden. Rielas Hauptsitz liegt im westfilischen
Riesenbeck, weitere Standorte sind in Polen,
Ukraine, Russland und Rumdnien.

Hier wackelt nur,
was wackeln soll!

PALFINGER

Minimale Schwingungen.
Maximale Sicherheit.

Entdecken Sie noch
mehr Vorteile unter:
www.palfinger-hab.de
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Das Firestorm-Streugerdt
spriiht heife Salzlosung auf
die Fahrbahn und soll damit
eine'sehr schnelle und effektive
“Tauwirkung erreichen.

y Vgl e g

Agristrade Winterdienst-Meeting

Trend zur Flussigstreuung

Anfang Dezember 2011 fand in
Wien das von der Firma Agrist-
rade organisierte traditionelle
Internationale-Winterdienst-
Meeting statt. Es nahmen rund
100 Winterdienst-Experten aus
den Landern Osterreich, Italien
und Deutschland teil. Im Fach-
programm der Tagung werden
Jewells aktuelle Erfahrungen im
Winterdienst von Praktikern
referiert und im Kreise der
anwesenden Experten diskutiert
sowie neue Entwicklungen der
Firma vorgestellt.

Der seit iiber 50 Jahren bestehende Famili-
enbetrieb Agristrade ist seit 1970 im Bereich des
Winterdienstes tatig und hat sich dabei insbe-
sondere auf die Lagerung und Aufbereitung von
Streustoffen spezialisiert. Besonders beachtet
waren und sind hierbei die vollelektronischen
Salzsilo-Anlagen.

Firestorm — Heiss auf Eis

Bereits vor zwei Jahren hat die Firma
Agristrade als vollkommen neues Produkt ihr
Streugerat ,,Firestorm“vorgestellt,im Rahmen
der jetzigen Tagung konnte nun tiber die prakti-
schen Erfahrungen mit diesem Gerit berichtet
werden.

Die ziindende Idee bei der Entwicklung
des Firestorms beruht auf der exothermen
Reaktion des Salzes Calciumchlorid: Wird
dieses Salz in Wasser geldst, entsteht beim
Losungsprozess nimlich Warme. Dies macht
sich die neue Technik so zu Nutze: Das eigens
entwickelte Streufahrzeug hat einen Tank mit
Wasser sowie einen separaten Behilter mit
dem Salz. Unmittelbar vor dem Einsatz wird
dann das Salz in den Wassertank eingefiillt

und uber ein besonderes Riithrwerk gut durch-
mischt. Beim Losen des Salzes entsteht dabei
so viel Wiarme, dass die entstehende Salzlo-
sung eine Temperaturvon rund 60 °C hat. Eine
Warmeddmmung des Tanks gewdhrleistet,
dass diese Temperatur wihrend des Einsatzes
erhalten bleibt.

Das Streufahrzeug spriiht die heilte Salz-
l6sung auf die Strale und erreicht somit eine
doppelte Wirkung: Die heilke Losung bringt so
viel Warmeenergie mit, dass Schnee und Eis
sofort auftauen, das Salz verhindert dann, dass
die Salzlosung auf der Strale beim Abkiihlen
gefriert. Auf diese Weise wird eine sehr schnelle
und nachhaltige Tauwirkung auf der Strale er-
reicht, wobei gleichzeitig wegen der effektiven
Wirkung der Tausalzbedarf minimiert wird. So-
mitist dieses Prinzip eine wirklich geniale Idee.

Vertreter der italienischen Autobahnge-
sellschaft im Aostatal, wo der Prototyp dieses
Gerites nunmehr am langsten im Einsatz ist,
berichteten auf der Tagung liber sehr positive
praktische Erfahrungen sowie dariiber, dass
diese Methode auch im Vergleich zu anderen
Alternativen rentabel ist.

Wirtschaftliche und effektive L6sungs-
herstellung

Nach den neuesten Erkenntnissen zur
Streutechnik und der Wirkung von Streustoffen
auf der Fahrbahn geht die Tendenz sehr deutlich
in Richtung Fliissigstreuung. Die neuesten Emp-
fehlungen des Fachausschusses Winterdienst
des VKS zum praktischen Winterdienst empfeh-
len bei Reifglatte, Eisglatte und Eisregen eine
vorbeugende Streuung mit reiner Salzlosung,
in den anderen Fallen ist Feuchtsalz die beste
Empfehlung.

Fiir diese neue Winterdienst-Strategie
wird allerdings deutlich mehr Salzlésung in
den Meistereien und Bauhofen benétigt als
bislang. In den meisten Fillen sind jedoch die
Lagerkapazitaten hierfiir nicht ausreichend,
aulerdem sind die klassischen Loseanlagen
nicht schnell genug.

Eine sehr gute Abhilfe kann hier die neu ent-
wickelte Salzlgseanlage ,,Speed Brine“ von Ag-
ristrade bieten. Mit einem besonderen System
aus Hochleistungsdiisen und Riihrwerk kann
diese Anlage in erheblich groRerem Tempo Salz
auflésen, bei Natriumchlorid etwa 20.000 Liter
pro Stunde. Damit ist sie etwa so schnell wie die
Betankung aus manchen reinen Lagertanks.

Die mit dem Firestorm ausgebrachte Salzlosung hat
eine Temperatur von rund 60 °C.



schnelle Losung grofler Mengen Salz.

Die Hochleistungsdtisen im Salzlosungsgerdt Speed Brine bewirken eine sehr

Systematik der Vernetzung im System Agriworld, mit dem das Salzmanagement

optimiert werden kann.

Das bedeutet, dass diese An-
lage auch die groReren heute be-
notigten Mengen von Salzlésung
in kurzer Zeit herstellen kann, so
dass auch kleine Lagertanks als
Zwischenpuffer kiinftig ausreichen.

Diese neue Anlage ist nicht nur
fiirdie praktische Durchfiihrung des
Winterdienstes hilfreich, sondern
ist auch weitaus wirtschaftlicher
als eine langsame Anlage mit
groleren Lagertanks, da sie sehr
preisgiinstig ist und hohe Lager-
und Betriebskosten einspart. Inso-
fern ist sie vor allem fiir stadtische
Bauhofe und Stiitzpunkte eine
ideale Losung und fiillt damit eine
Marktliicke.

Systematisches Streusalz-
Lagermanagement

Die beiden vorigen Winter mit
ihren hohen Schneemengen haben
offenbart, dass nicht nur viele Be-
triebe zu geringe Salzlagerkapazi-
tdaten haben, sondern dassauch das
Salzmengen-Management und die
Lagerverwaltung noch verbessert
werden konnen.

Die Firma Agristrade, die bereits
seit Jahren vollautomatisch den
Fiillstand messende Salzsilos an-
bietet, hat fiir das optimierte Salz-
management ein Internet-Portal
entwickelt, das die automatisierte
Verwaltung und das Bestell-Ma-
nagement von Salzlagern unter-
stiitzt.Durch die Internet-Basis
konnen die Daten und Informatio-
nen von jedem beliebigen Punkt zu
jeder Zeit abgerufen werden.

Interessant ist dieses System
vor allem fiir Betriebe mit mehreren,
insbesondere auch unbemannten
Salzlagern sowie fiir solche, bei
denen mehrere Nutzer in einem
Lager nachladen. Im letzteren Fall
unterstiitzt das System dann auch
die Abrechnung.
>> Der Autor: Dr. Horst Hanke

Vorsitzender Fachausschuss

Winterdienst des VKS im VKU

CI=TCIMOBIL - im Winterdienst

Postiach 1246, 84402 Dorfen
Telefon: (080811414-0, Telefax: -99
www.kiefergmbh.de

| Streugutbehalter

- W
SPEIDEL

Jetzt Kommunalpreisliste anfordern!

Speidel Tank- und Behélterbau GmbH
Tel.: 07473 9462-0 - Fax: 07473 9462-99
www.speidel-behaelter.de
verkauf@speidel-behaelter.de

nommunalTechmk net | Einfach losfegen!

ik online

VAN WAMEL BV

www.vanwamel.nl

Satteldachhalle Typ SD10
10,08m Breite, 21,00m Liange
- Traufe 4,55m, Firsthohe 5,05m
- mit Trapezblech, Farbe: AluZink
-incl. Schiebetor 4,20m x 4,00m
- feuerverzinkte Stahlkonstruktion

-incl. praffahiger Baustatik
Aktlonsprels € 19.900,-
b Werk Buldern; zzgl. MwSt.
www.tepe-systemhallen.de -
Ausstellung - Fertigung

Schneelastzone 2,

Windzone 2, a. auf Anfrage

TeI 02590 -600 -
- Verkauf in 48249 Diilmen-Buldern

- Kehrmaschine, auch zum Schneekehren
+ Rdum- und Schneeschllder <8205
- Schneefrasen

Tel. (06349) 99430 * Fax 994318
www.fehrenbach-maschinen.de

Kugellager und Keilriemen
im Direktversand!

www.agrolager.de
Fax (08166) 998150

< ADLER

ARBEITSMASCHINEN

maschinengiece

Telefon 025 73/97 999-0
www.adler-arbeitsmaschinen.de

Aluminium-
Auffahrschienen

von 0,4t—-30t
Schumacher Verladesysteme
Preiswerte, zertifizierte Qualitat
Tel.: 0221 /6 08 66 96
Fax: 02 21/6 08 65 53 =
www.auffahrschienen.com

Infos kostenlos
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Trilux
LED fur Wege und Treppen
im Auf3enbereich

Seit Herbst 2011 hat Trilux die neue LED-Wand-
einbauleuchte Pareda LED fiir Treppen und Wege im
Aufenbereich im Angebot. Diese, laut Hersteller
dgsthetisch anspruchsvolle LED-Leuchte, soll eine
formschéne und effiziente Alternative zu den in
dieser Anwendung bislang iiblichen Kompaktleucht-
stofflampen bieten. Mit zwei Baugrofien — rechte-
ckig und eine gleich hohe, quadratische Ausfiihrung
— sowie jeweils unterschiedlichen Einbauvarianten
bietet sie vielfdltige Moglichkeiten fiir gebdudenahe,
sichere Auflenbeleuchtung. Eine Besonderheit der
Leuchte ist die Option eines wandbiindigen Einbaus.

Die Materialien und Oberfldchen der Leuch-
te sind fiir den Gebrauch auch unter extremen
Aufenbedingungen ausgelegt. So soll die LED-
Wandeinbauleuchte iiber eine kratzfeste und gegen
UV-Strahlen bestindige Oberflichenbeschichtung
sowie einen Leuchtenkarper aus hochwertigem Alu-
miniumdruckguss verfiigen. Das Betoneingie[3- bzw.
Einputzgehduse besteht aus hochfestem Kunststoff.
Mit der Schlagfestigkeitsklasse IKIO und der Schutz-
art IP6S soll die Pareda LED Langlebigkeit und
dauerhafte Wertigkeit bieten — selbst unter widrigen
Bedingungen. Zur hohen Effizienz der Leuchte trigt
auch das durchdachte Befestigungskonzept fiir das
Eingiefgehduse bei, das die bauseitige Montage
erleichtert. Die leistungsstarken, warmweifen
LED bieten laut Trilux hohen Lichtkomfort iiber die
gesamte Lebensdauer (mehr als 50.000 Stunden).
Dabei sind sie weitgehend wartungsfrei und liefern
selbst bei grofer Kdlte vollen Lichtstrom. Dank LED-
Technologie fillt bei der Entsorgung kein giftiges
Quecksilber an.

Light+Building 2012
StrafBBenbeleuchtung auf der
Light+Building

Energieeffiziente Straflenbeleuchtungsalter-
nativen, die mit ihrem Design zudem noch jedes
moderne Stadtbild aufwerten, stehen in grofer
Zahl zur Verfiigung. Dies zeigen Hersteller aus
aller Welt auf der Light+Building. Die Messe fiir
Architektur und Technik 6ffnet vom 15. bis 20.
April 2012 in Frankfurt am Main als Plattform fiir
energieeffiziente Produkte und Systeme ihre Tore.
Aufder nach Angaben der Messeleitung weltgrofiten
Messe fiir Licht und intelligente Gebdudetechnik
prdsentieren rund 2.100 internationale Hersteller
ihre Weltneuheiten zu Licht, Elektrotechnik, Haus-
und Gebdudeautomation sowie Software fiir das
Bauwesen auf 240.000 m?.

Mit ihrem breit gefdcherten Angebot an
innovativen Leuchten, Leuchtmitteln und Steu-
erungskomponenten fiir eine zeitgemdfe und
energieffiziente Strafenbeleuchtung soll sich die
Light+Building 2012 als ideale Plattform fiir die
Entscheidungsfindung erweisen. Auf der Agora,
dem Freigeldnde zwischen den Hallen 3, 4 und 5,

DMI-Report

Laufende Datenerhebung r

Die Data Mining Innovator Deutschland
(DMi-Report) entwickelt und vertreibt Software-
Anwendungen fiir eine liickenlose Dokumentation
der erbrachten Leistungen im Betriebs- und
Unterhaltungsdienst offentlicher Raume von
Kommunen, groflen Unternehmensgelinden,
Flughdfen und Sportzentren. Daneben erarbeiten
die Mitarbeiter auch kundenspezifische Reports
fiir ein vereinfachtes Management der tdglichen
Abléufe sowie saisonale Auswertungen.

Entscheidend fiir den Erfolg sind das Wissen
um die jeweiligen Abldufe und die aktuellen Zu-
stdnde, und dazu werden maglichst umfassende
Daten benatigt. DMi-Report liefert nach eigenen
Angaben den Kunden nicht nur die nackten
Daten, sondern vor allem die dadurch maglichen
Auswertungen. Mit den Produkten ,,DMi-Winter-
Report*, ,,DMi-Airport-Report®, ,,DMi-Infra &
Green lassen sich die erbrachten Leistungen und
die aktuellen Zustdnde effizient dokumentieren.
Anwendungsorientierte Auswertungen erlauben
eine sofortige Aussage zur erbrachten Qualitdt
der Arbeiten und den verwendeten Mengen und
Massen pro Gewerk.

Dazu erhebt das Unternehmen mit Schnittstel-
len und eigenen speziellen Modems laufend Daten
vor Ort, mit dem DMi Winter Report beispielsweise
direkt auf den Streufahrzeugen. Sie werden in
Echtzeit im so genannten Datenmining-Prozess
ausgewertet und durch spezielle Software so
umgewandelt, dass sie ohne Zeitverzogerung an
jedem Rechner abrufbar sein sollen.

s

wird u.a. in Zusammenarbeit mit der Hochschule
Wismar eine Sonderausstellung prdsentiert, die
verschiedene Auflenleuchten aus dem Produkt-
portfolio von Ausstellern eindrucksvoll in Szene
setzen soll.
www.light-building.messefrankfurt.com

EuroLighting
Einschraubbare LED-
Lampen

Das Unternehmen EurolLighting
ermaglicht nach eigenen Angaben die
schnelle und preiswerte Umstellung von
Strafenlaternen auf die LED-Technologie.

Zum Produktprogramm gehoren z.B.
einschraubbare LED-Straflenlampen mit einem
E40- oder E27-Gewinde in warm weif (2.700-
3.500K), pur weif3 (4.000—4.500K) sowie kalt
weif8 (5.000-5.600K). Ihr Leistungsfaktor betrdgt
>0,95 %, bei einer Helligkeit von 2100-2500
Lumen. Aufgrund der guten Ausleuchtung und der
ausgezeichneten Farbwiedergabewerte (RA>75)
sollen sie laut Hersteller sehr gute Kontraste liefern.
Sie sollen sich fiir Temperaturen von —40°C bis
+60°C, bei Feuchtigkeitsgraden zwischen 10-95 %
relativer Feuchte eignen. Dank einer Leistungsauf-
nahme von nur 32W lassen sich laut EuroLighting
die laufenden Strom- und Betriebskosten um iiber
die Hiilfte senken. Durch eine leistungsstarke
Kiihlung und ein duferst stabiles Netzteil sollen die
LED-Leuchtdioden eine Lebensdauer von 25 Jahren
und mehr erzielen. Da ihr abgestrahltes Licht weder
Infrarot- noch UV-Anteile enthdlt, zieht es auch
keine Insekten an — somit soll die kostenintensive
Reinigung entfallen. Zudem sind die LED-Leuchten
nach Angaben von EuroLighting vandalensicher.

sl



Multicar/Epoke

Kompakter Winter-Dienstleister

Gerade auch auf Rad- und Fuf-
wegen und in Unterfiihrungen sto-
Ren grofe Ridumfahrzeuge an ihre
Grenzen. Hier zeigt sich der nur 1,32
Meter breite Schmalspurgerdtetriger,
ausgestattet mit der Wintertechnik
von Epoke, von seiner flexiblen Seite.

Palfinger

Das Aufsatztellerstreugerdt Epo-
ke Igloo S 2400 HS soll einfach und
schnell auf die Pritsche des Triger-
fahrzeugs aufgesetzt und arretiert
werden konnen. Das Streugut wird
liber ein profiliertes Forderband und
einen Streuer in einer Streubreite

Abrollkipper jetzt auch auf Unimog

Fiir den Einsatz verschiedener
Aufbauten auf Unimog hat Palfinger
nun den Abrollkipper Power P7.32 im
Programm, mit dem es moglich sein
soll die verschiedenen Aufbaugerdte
auf dem Unimog laut Palfinger in
wenigen Minuten zu wechseln. Mit
dem neuen Power Abrollkipper wird
der gewiinschte Aufbau aufgezogen
und per Knopfdruck auf der Steuerung
verriegelt. Mit dieser Zeitersparnis ist
es laut Hersteller moglich die Gesamt-
jahres-Auslastung des Fahrzeuges zu
erhohen. Mit dem Power Abrollkipper
konnen verschiedene Container und
Aufbauten kombiniert werden: Kip-
perbriicke, Streugerdt, Wasserfass,
Werkzeugmagazin und Volumenbe-
hdlter. Der Abrollkipper kann Behdlter
von bis zu 6m? aufnehmen und erreicht
eine Nutzlast von 5,8 t. Durch eine laut
Hersteller einzigartige Armgeometrie

des Abrollkippers sollen ein besonders
flacher Aufzugwinkel und eine opti-
male Kraftiibertragung ermoglicht
werden. Dadurch soll sowohl schweres
Material, als auch leicht rutschende
Ladung problemlos abgesetzt und
aufgenommen werden kannen. Durch
die Armgeometrie soll der Abrollkipper
auflerdem verschleiffarm sein, da nur
Dreh- und keine Schubbewegungen
gefahren werden, wie bei herkomm-
lichen Abrollkippern. Fiir den Antrieb
des Abrollkippers wird auf die standar-
disierte Zweikreishydraulik des Unimog
zuriickgegriffen. Der Aufbau erfolgt
ohne Hilfsrahmen durch werksseitige
Anbauteile gewichtsreduziert direkt
auf dem Serienrahmen.

Entwickelt wurde dieses Fahr-
zeugkonzept in Zusammenarbeit mit
dem Unimog-Service Bock in Bad
Urach.

von 1,5 bis 6 Meter ausgebracht. Der
Streuer ist sowohl fiir Trockenstoff
als auch fiir Feuchtsalz verwendbar.
Angetrieben wird er von der 2-Kreis-
Universal-Arbeitshydraulik des Mul-
ticar Gerdtetrdgers. Die Forderstrome
des Gerdtetrdgers sollen bereits bei
einer geringen Motordrehzahl er-
reicht und der Gerduschpegel dadurch
reduziert werden. Der hydrostatische
Fahrantrieb erlaubt aufierdem eine
stufenlose und feinfiihlige Regelung
der Geschwindigkeit — fiir mehr
Sicherheit und ein ausgewogenes
Streubild. Das Igloo-Streugeriit selbst
ist sehr flach konstruiert, sodass der
Fahrer eine optimale Rundumsicht
hat.

Herkules-Resotec
Einsparungen von
65% moglich

,,ékologisch, nachhaltig, kosten-
sparend.” Dies sind nach Angaben
von Herkules-Resotec die Haupt-
vorteile der LED-Lichttechnik. Z.B.
soll sich die Anschlussleistung beim
Austausch einer mit Quecksilber-
dampf-Leuchtmitteln ausgeriistete
Pilzleuchte durch die LED-City-
leuchte ,,Kassel von ca. 89 W auf
31 W verringern. Das entspricht einer
Energie- und damit verbundenen CO,
-Einsparung von 65 %. Hinzu kommt
laut Hersteller, dass die LED Technik
eine vielfach hhere Lebensdauer
hat, wartungsfrei ist und durch eine
integrierte Halbnachtschaltung der
Energieverbrauch um weitere 50 %
gesenkt werden kann. Dadurch sollen
die Betriebs- und Wartungskosten
noch weiter reduziert werden.

Durch den geringeren Energie-
verbrauch fiihrt der Betrieb einer
LED-Leuchte nach Berechnungen von
Herkules-Resotec iiber den Zeitraum
von 10 Jahren zu einer verringerten
CO,-Emission von 0,78 Tonnen im
Verhdltnis zu einer vergleichbaren
herkommlichen Leuchte. Weiterhin
sind die LED Leuchten laut Hersteller
insektenfreundlich, enthalten keine
giftigen Substanzen und sind deshalb
fiir eine umweltfreundliche Entsor-
gung geeignet.

Aufer den Komplettleuchten
bietet Herkules-Resotec Elektronik
auch Nachriistsdtze fiir verschiedene
Leuchtengehduse an. Dies soll eine
weitere Maglichkeit sein, bei gut
erhaltenen Leuchtengehdusen auf
die neue LED Technik umzuriisten.

setzung ?
Giinstiger
geht's
nicht!

Okologischer
geht's
nicht!

HIBIEIS

PUBLIC DESIGN

SiegstraBe 932
57250 Netphen
Tel.: 0271f4059-688
Fax: 0271/4059-701
mail@abes-aonline.de
www.abes-online.de
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Gmeiner
Schneepfluge fur
kommunale Aufgaben

Gmeiner hat sein Schneepflug-Programm
erweitert und der aktuellen Marktsituation
angepasst. Der Hersteller unterteilt seine Pfliige
in einzelne Baureihen nach verschiedenen Aufga-
benprofilen. Mittlerweile zahlen zum Portfolio des
Winterdienstspezialisten bereits neun Pflugreihen.
Fiir die Saison 2011/2012 wurden die Typenreihen
Arox und Ramox neu ins Sortiment aufgenommen.

Schwierige kommunale Radumaufgaben sollen
die laut Gmeiner robust und vielseitig ausgelegten
Arox-Keilpfliige erfiillen. Diese zweischarigen
Variopfliige mit stabilen Leiterrahmen sind fiir
den Anbau an Traktoren, leichte und mittlere
LKW sowie an Kommunal- und Sonderfahrzeugen
geeignet. Ihre typische Vario-Bauform ermaglicht
Pflugstellungen in Keilform und Diagonalform
zum Schneerdumen sowie eine Y-Form zum
Zusammenschieben des Schnees. Zwei hohenver-
stellbare Gleitschuhe sollen dabei die Anpassung
der Rdumleiste an die Fahrbahn erleichtern. Die
Arox-Keilpfliige sind in Scharbreiten von 2.400
mm bis 3.000 mm lieferbar.

Mittlere Raumaufgaben erledigen die Uni-
versalschneepfliige der Ramox-Baureihe. Diese
drei- und vierscharigen Schneepfliige mit sta-
bilem Leiterrahmen und einseitig hochgezogener
Aufenschar sind laut Hersteller fiir den Anbau
an Traktoren, leichte und mittlere LKW sowie fiir
Kommunal- und Sonderfahrzeuge geeignet. Samt-
liche Modelle verfiigen iiber eine automatische
Scharriickholung mit stufenloser Einstellung fiir
jede einzelne Pflugschar. Durch diese Absicherung
sollen die Pflugschare bei harten Rdumeinsdtzen
zuverldssig in der Rdumstellung gehalten werden,
kénnen aber festen Hindernissen elastisch auswei-
chen. Die Ramox-Pfliige werden in Scharbreiten
von 2.600 mm bis 3.200 mm angeboten.

Humus

Patentierter Systemschlegel in neuer Grof3e

Vor 10 Jahren wurde der patentierte Humus
Systemschlegel vorgestellt. Er soll Vorteile in vielen
Bereichen bringen: In der Mulchqualitdt und in
der Flexibilitdt bei der Schlegelwahl genauso wie
beim Service und in der Wirtschaftlichkeit. Zur
Argitechnika 2011 in Hannover wurde der Humus
Systemschlegel nun auch in einer kleineren Aus-
fiihrung vorgestellt. So kénnen nun auch die kleinen
Baureihen der Humus Mulcher damit ausgestattet
werden.

Im Gegensatz zum herkémmlichen Schlegel
besteht der Humus Systemschlegel aus zwei Teilen
— dem Messertriger und dem Messer, das in das
Tiefenbett des Messertrigers eingeschraubt wird.
Dadurch soll je nach Einsatzanforderungen ein
schneller Wechsel zwischen einer Feinschnitt- oder
Krallenklinge moglich sein. Das passgenau ausges-
parte Tiefbett im Messertrdger fixiert laut Humus
die Klinge versatzsicher und die Schrauben werden
nur auf Zug beansprucht, wofiir sie speziell ausgelegt
sein sollen. Damit wird ein Abscheren der Schrauben
verhindert. Die Messertrdger verbleiben auf der
ausgewuchteten Rotorwelle, auf der sie freipendelnd

Katimex
Flexibles
Kabeleinziehsystem

Bei Kabelverlegung im Tiefbau, fiir die Stra-
Renbeleuchtung und im Signalbau soll der Kabeljet
von Katimex seine besonderen Stdrken zeigen. Das
eingesetzte Glasfiberprofil Polykat ist mit @ 7,2 mm
gleichzeitig so schubstabil und flexibel, dass Kabel
leicht z.B. in Ampel- und Beleuchtungsmasten ein-
gezogen werden kdonnen. Das vollverzinkte Gestell
ist zusammenklappbar und kann laut Katimex
platzsparend transportiert werden. Die stabile
und korrosionsgeschiitzte Stahlkonstruktion soll
eine grofe Standfldche in aufgeklappter Position
bieten, ideal fiir unebene Arbeitsbedingungen auf
dem Bau. Eine regulierbare Bremse verhindert,
dass das Glasfiberband durch die Eigenspannung
aus dem Korb lduft. Die Bandfiihrung kann variabel
fiir einen Bandauslauf oben oder unten montiert
werden. Verklebte und verstiftete Anfangshiilsen mit
M12 Gewinde an beiden Enden des Glasfiberbandes
ermoglichen laut Katimex ein flexibles Arbeiten in

beide Richtungen. -
=

und iiberdeckend angeordnet sind.

Der patentierte Systemschlegel von Humus
entwickelt nach Angaben des Herstellers aufgrund
seiner besonderen Form eine vorteilhafte Saug-
wirkung. Sein hohes Eigengewicht von 2,6 kg soll
den Einsatz bei allen Mulcharbeiten erlauben. Die
Feinschnittklinge wird fiir Mulcharbeiten in der
Griinflachen- und Weidepflege, bei der Feldbear-
beitung und in der Forstwirtschaft eingesetzt. Die
Krallenklinge wird zur Zerkleinerung von Schnittholz
eingeschraubt. Sie sorgt nach Angaben des Herstel-
lers bei der Zerkleinerung des Schnittholzes fiir eine
hahere Zerfaserung des Holzes.

Alliance / Bohnenkamp
Allroundreifen jetzt mit
uber 20 Grof3en

Der seit drei Jahren am Markt erhdiltliche
Multiuse 550 von Alliance wurde laut Bohnen-
kamp explizit fiir den Ganzjahreseinsatz auf
verschiedenen Untergriinden entwickelt. In den
vergangenen Jahren soll sich der Reifen als echte
Alternative fiir die Bereifung von Kommunaltrak-
toren etabliert haben.

Im Gegensatz zum traditionellen Trakto-
renprofil soll der Alliance 550 Multiuse mit dem
bekannten Block- bzw. Kommunalprofil iiber
einen héheren Kontaktanteil am Boden und eine
hohe Traktion auf harten Boden verfiigen. Diese
Mischung sorgt nach Angaben von Bohnenkamp
fiir eine hervorragende Leistung unter den unter-
schiedlichsten Boden- und Umweltbedingungen
wie Asphalt, Sand, Beton oder auch Schnee. Pas-
send zum Wintergeschdft hat Alliance die Palette
um 4 weitere Grof3en erweitert und bietet jetzt 21
GrofRen fiir alle gdngigen TraktorengrdfRen. Zusdtz-
lich sind die Reifen auch offiziell fiir die Montage
von Schneeketten freigegeben.

340/80 R 18 143A8 /138D TL Neu
400/70 R 20 149A8/149B  TL Neu
300/80 R 24 133A8/128D TL Neu
650/65 R 42 176A8 /171D  TL Neu
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Mercedes Benz
Allrounder im Winterdienst

Flexibel und zuverldssig miissen
Fahrzeuge im kommunalen Fuhrpark
sein —das zeigt sich ganz besonders im
Winterdienst, aber auch in allen ande-
ren Arbeitsfeldern des kommunalen
Einsatzes. Worauf es dabei ankommt,
demonstrierte Mercedes-Benz auf
der Wintertour 2012 am praktischen
Beispiel. An zwdlf Standorten in der
gesamten Bundesrepublik fiihrten
19 Unimog-Fahrzeuge und Gerdte-
kombinationen Lasungen fiir einen
effektiven kommunalen Einsatz im
Winterdienst, bei Griinarbeiten, der
Reinigung und bei Transportaufga-
ben vor.

Fiir die Gerdte stehen bis zu vier
Anbaurdume zur Verfiigung, an der
Frontanbauplatte, zwischen den
Achsen, am Heck und auf dem Rahmen
oder der Pritsche. Gesteuert werden
die Anbaugerdte iiber die integrierte
Ein- oder Zweikreis-Arbeitshydraulik,
im oberen Leistungsbereich von der
Leistungshydraulik VarioPower. Alle
Hydraulikfunktionen lassen sich per

Humbaur

Joystick bedienen. Im Winterdienst
kommen dem Unimog seine laut
Mercedes Benz fiir glatte Fahrbahn-
verhdltnisse ideale Antriebstechnik,
seine hohe Nutzlast und starke Mo-
torleistung zu Gute. Permanenter
Allradantrieb, Differenzialsperren in
der Vorder- und Hinterachse, Single-
bereifung und grof dimensionierte
Scheibenbremsen mit ABS sollen dem
Unimog U 20 und den professionellen
Gerdtetrdagern U 300, U 400 und U
500 auch auf glatten Wegen die erfor-
derliche Fahrsicherheit geben. Seine
Kraft soll beispielsweise zum Antrieb
schwerer Schneefrdsen ausreichen.
Angetrieben wird die Frdse iiber die
Zapfwelle — Antriebsleistung bis zu
150 kW (204 PS) — und gesteuert mit
der Arbeitshydraulik. Der Unimog
eignet sich laut Hersteller auflerdem
auch sehr gut zum Rdumen mit dem
Schneepflug und zum Streuen von Tau-
mitteln. Auch Schneepflug und Streu-
automaten steuert die integrierte,
leistungsstarke Arbeitshydraulik.

Neuer Tandem-Absenkanhanger

Der siiddeutsche Anhdngerpro-
duzent Humbaur erweitert mit der
Produktneuentwicklung Senko sein
Portfolio fiir Profianhdnger. Der Tan-
dem-Absenkanhdnger ist laut Her-
steller speziell fiir den Transport von
Maschinen mit geringer Bodenfreiheit
ausgelegt. Alle Fahrzeugkomponenten
sollen fiir hohe Beanspruchung kon-
zipiert sein. Seine massive gebolzte
Rahmen- und Bordwandkonstruktion
aus drei Millimeter starkem Stahlblech
soll hachsten Beanspruchungen stand-
halten. Tauchbad feuerverzinkte Kom-
ponenten sorgen nach Angaben des
Herstellers fiir ein rostfreies Anhdnger-

leben. Hydraulisch absenkbare Achsen
und die ein Meter lange Auffahrklappe
helfen dabei, Maschinen mit geringer
Bodenfreiheit fast ebenerdig aufzula-
den. Fiir die natige Sicherheit sorgen
eine rutschhemmende Speziallochprd-
gung und zehn im Boden-Rahmenprofil
integrierte Zurrringe. Diese sind laut
Hersteller fiir besonders schwere Trans-
portgiiter auf eine Zugkraft von je 800
Kilogramm DEKRA gepriift. Der Senko
von Humbaur ist in zwei Kastenmafen
von 3,55 mal 1,66 und 4,00 mal 1,91 m
verfiigbar. Seine Nutzlast variiert je
nach Modell von 1,5 bis 2,6 t.

Kehrmaschinen

lhr Partner
in Sachen Sauberkeit!

www.kehrmaschine.de ¢ Tel. 05467-92090

RSCHAU
Pgﬂgannmmvgmjl

Tubunk ﬂ

Karmimung

Beilagenhinweis:

publici2 e-pubhe!t
- Der gesamten Auflage unserer
KommunalTechnik, Heft 1/2012
liegt eine Beilage
,Programmvorschau zum
Fachmesseverbund Zukunft
Kommune® bei.

Wir bitten um
freundliche
Beachtung.

Kraft und Prazision

Rototilt ist der robuste Schwenk-
rotator mit gegossenem Rotorkor-

per und Komponenten von héchster
Qualitat. Dazu ein Steuersystem, das
die Feinfihligkeit sicherstellt. Kraft
und Prazision, das ist Rototilt.

www.indexator.com

Indexator GmbH Beethovenstr. 16
D-93128 Regenstauf, Deutschland
Tel: 49 9402 948 9455

Q) Indexator

ROTOTILT®

- Ihr Spezialist fur
Grinlandpflege und

TIMIGA
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Husqvarna
Neues Zubehor fir
Baumpfleger

Mit der T540 XP fiihrt Husqvarna eine neue
Motorsdge ein, die laut Hersteller speziell auf die
Bediirfnisse von professionellen Baumpflegern
zugeschnitten ist. Die leichten Materialien sollen
ihre Handhabung so einfach wie maglich machen.
Dennoch bietet sie die volle erforderliche Leistung.
Die Sdge ist jedoch nur ein Teil dessen, was ein op-
timales Arbeitsumfeld fiir Baumpfleger ausmacht.
Deshalb bietet Husqvarna jetzt fiinf zusdtzliche
Produkte, die Arboristen bei der Arbeit im Baum
unterstiitzen sollen.

— Der Helm Arborist Technical ist speziell als
optimal beliifteter Kletterhelm konzipiert und
fiir Arbeiten in grofler Hohe zugelassen. Sein
innovatives Einstellsystem soll dafiir sorgen,
dass der Helm fest und mittig auf dem Kopf sitzt.
Zusdtzliche Sicherheit bieten der Husqvarna
Geharschutz und das UltraVision-Visier, das
20 % des Lichts absorbiert.

—  Der robuste Motorsdgenhaken von Husqvarna
Gffnet sich laut Hersteller bei Bedarf sofort. Mit
seinem automatischen Schliefmechanismus
kann er einfach am Klettergurt befestigt
werden. Eine zusdtzliche Sicherung durch
einen elastischen Riemen soll den freien Fall der
Sdge verhindern. Der Riemen federt im Notfall
den Sturz der Sdge so effektiv ab, dass sich die
Schlagwirkung sowohl auf die Sdge als auch auf
den Anwender stark reduziert.

— Die Haltegse soll sich fiir nahezu jede beliebige
Husqvarna Motorsiige eignen. Die Ose wird am
hinteren Handgriff der Sdge festgesteckt. So kann
diese entweder an dem elastischen Riemen oder
direkt am Motorsigen-Haken befestigt werden.

— Um 20 % leichter und um 25 % steifer als
herkémmliche Schienen ist die patentierte
TechLite-Baumpflegeschiene. Sie kann mit
vielen verschiedenen Husqvarna Motorsdgen
verwendet werden. Die robuste Schienenspitze
soll hochwiderstandsfahig gegen Verformungen
sein, auch wenn sie beim Sdgen stecken bleiben
sollte.

— Speziell fiir die Baumpflege hat Husqvarna
die Sdgekette H37 mini entwickelt. Sie
soll besonders leicht sein und verbesserte
Eigenschaften beim Stechschnitt bieten.
Dariiber hinaus zeichnet sie sich laut Hersteller
durch eine geringe Riickschlagneigung aus. Sie
wurde optimiert fiir die Verwendung mit 35-45
Kubikzentimeter-Scgen.

AS-Motor
Maher und Kehrmaschinen
fiir Winterdienst riisten

Die Profiaufsitzmédher und Kehrmaschinen
von AS-Motor konnen mit Schneeketten und
Schneerdumschild aufgeriistet werden. Damit
sollen sie praktische Helfer fiir den Winterdienst
werden. Eine besondere Leistung bietet dabei laut
AS-Motor der Aufsitzallmdher Sherpa AS 9404.
Ausgestattet mit einem Vierradantrieb bietet der
Mdher einen guten Halt, auch auf rutschigem
Untergrund. Schneeketten sollen im Winter zusdtz-
lich dafiir sorgen, dass der Allméher auf vereisten
Fldchen nicht abrutscht oder im Schnee stecken
bleibt. Kleinere Schneeberge konnen mit einem
Schneerdumschild beseitigt werden. Vorne am
Aufsitzmdaher kann das Schneerdumschild befestigt
werden. Mit rund 100 cm Breite und 35 cm Hohe
ist die Schaufel gleichzeitig wendig und stabil.

Wie auch die Aufsitzallmdher unterstiitzen
die Kehrmaschinen von AS-Motor ihre Besitzer
im Winter bei der Arbeit. Leicht zu montierende
Schneeketten und das Schneerdumschild sorgen
laut AS-Motor sowohl beim Einstiegsmodell
EcoBrush als auch bei den Profikehrmaschinen
ProBrush fiir ein sauberes Ergebnis. Die Kehrma-
schinen kdnnen mit speziellen Kehrbiirsten mit
harten Borsten ausgestattet werden, so dass auch
stark verdichteter Schnee weggefegt werden kann,
ohne dass er sich zwischen den Borsten festsetzt.

=
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Kramer Allrad
Neue Kompakt-Radlader

Mit dem Kramer 550 und 650 bringt Kramer
zwei kompakte Ldsungen in der 0,6-m3-Klasse.
Die Leistungsdaten entsprechen nach Angaben
des Herstellers dem groften Radlader-Segment im
Kompaktbereich (50 bis 60 PS) bei gleichzeitig sehr

Fortuna

Kipper mit Ladekran

Fortuna installierte auf einem einem Tandem-
Dreiseitenkipperfahrgestell vom Typ FTD 200 einen
zusdtzlichen Hilfsrahmentrdger als Plattform fiir
einen um 360° Grad schwenkbaren Kran. Olver-
sorgung sowie der notwendige Betriebsdruck fiir
den Kran werden durch einen Schlepper mittels
Gelenkwelle sichergestellt. Mit einer Hubkraft von
1.000 kg auf maximal ausgefahrenen 7 m Ausleger-
ldnge ist der Kran laut Hersteller in alle Richtungen
einsatzbereit. So erfolgt die Selbstbeladung schnell
im Einmannbetrieb. Optional kann sich der Kunde
auch fiir eine Funkfernbedienung entscheiden.
Das Eigengewicht des Krans wird durch eine 80er
Kugelkopfkupplung mit 4.000 kg Stiitzlast abge-
fangen. Mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von
22.000 kg und einer Plattformgrdfie von 5.000
x 2.400 mm soll das Fortuna-Spezialfahrzeug auf
Kundenwiinsche zugeschnitten sein. Fiir kurze
Bremswege sollen die grof8 dimensionierten Bremsen
aus dem LKW Bereich sorgen. Ein verschleififester
Boden aus 5 mm Hardox 450 Stahl und die aus der
435er Breitbereifung resultierende Ladehéhe von
1.050 mm eignen sich laut Fortuna sehr gut fiir den
Baustelleneinsatz.

kompakten Abmessungen und geringem Einsatzge-
wicht. Kramer zielt damit vor allem auf Kunden in
der Bauwirtschaft, in Mietparks und im Gala-Bau,
aber auch im Bereich Kommunen ab.

Um die kompakten Abmessungen und damit
die gute Wendigkeit und den geringen Heck-
schwenkradius zu erreichen, wurde der Motor
lings eingebaut. Dass dies nicht auf Kosten der
Wartungsfreundlichkeit geht, sollen die weit 6ff-
nende Motorhaube und der gute Zugang zu den
regelmdfig zu kontrollierenden Wartungspunkten
beweisen. Neben einem ansprechenden Design
und harmonischen Proportionen iiberzeugen die
neuen Radlader auch mit technischen Highlights.
So wurde die Ladeschwinge der parallel gefiihrten
Ladeanlage laut Kramer so konstruiert, dass sie
eine hohe Reichweite erzielt. Lasten wie Paletten
konnen damit in und aus der zweiten Reihe bewegt
werden. Ein optionaler Laststabilisator erhoht zu-
satzlich Sicherheit und Komfort bei gleichzeitigem
Schutz der Maschine.



Termine

2.-4.3.2012

Grundlagenkenntnisse fiir die Baustelle
Azubi-Fit Seminar

Grinberg, Bildungsstatte Gartenbau,
www.bildungsstaette-gartenbau.de

2.-4.3.2012

Fachgerechte Baumpflege
Praxisseminar

Grinberg, Bildungsstatte Gartenbau,
www.bildungsstaette-gartenbau.de

5.-9.3.2012

IKT-WinterSchool

Qualitat im Kanal- und Leitungsbau
Seminar

Gelsenkirchen, IKT,

www.ikt.de

6.-8.3.2012

Planung und Berechnung der
Straflenbeleuchtung

Seminar

Erfurt, Akademie der Energie- und
Wasserwirtschaft, www.ew-online.de

20.3.2012

Winterdienst - Sachgerechte Organisation
und Durchfiihrung

Seminar

Wuppertal, Verkehrsakademie Dortmund,
www.verkehrs-akademie.de

21.-23.3.2012

Modernes Pflegemanagment

Aufbau Workshop fiir Verantwortliche in Kom-
munen und Planer

Griinberg, Bildungsstatte Gartenbau,
www.bildungsstaette-gartenbau.de
26.-28.3.2012

Elektrische Maschinen in Theorie und Praxis
Seminar

Esslingen, Technische Akademie Esslingene.V.,
www.tae.de

26.-30.3.2012
Pflanzenschutzsachkundenachweis (GaLaBau
- Gartenbau - Kommunalbereich) - Seminar
Warendorf, www.deula-waf.de

26.3.2012

Baumkontrollen an Straenbdaumen
Grundlagen Seminar

Warendorf, www.deula-waf.de

28.-30.3.2012

Technik und Praxis der Gro3baumpflege
Seminar

Warendorf, www.deula-waf.de

2.-5.4.2012

Unterweisung an Kompaktbaumaschinen
Lehrgang

Witzenhausen, Deula Witzenhausen,
www.deula-witzenhausen.de

3.4.2012

Sicherung von Arbeitsstellen an Straflen von
kiirzerer Dauer - Seminar

Bremen, Verkehrsakademie Dortmund,
www.verkehrs-akademie.de

Zukunft Kommune und public12 in Stuttgart
Der Handelsplatz fur mehr Lebensqualitat

Der Fachmesseverbund Zukunft Kommune,
24. bis 25. April 2012 in Stuttgart, informiert an
zwei Messetagen iiber Neuerungen in den Be-
reichen kommunale Losungen, Dienstleistungen
und Beschaffung, Stadtplanung und 6ffentliche
Raumgestaltung, kommunale IT-Ldsungen so-
wie Beleuchtung und prdsentiert ein vielseitiges

Programm. Ministerprdsident Winfried Kretsch-
mann wird die Messe erdffnen und sich mit einem
anschliefenden Rundgang einen Einblick in die
Themenschwerpunkte der Fachmessen publicl2,
public IT und Zukunft Kommune verschaffen. Fiir
alle drei Messen wird von den Besuchern nur eine
Eintrittskarte bendtigt. Inihr sind rund 40 Vortrdge,
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15.-20. 4.2012

Light + Building 2012 - Messe
Frankfurt,
www.light-building.messefrankfurt.com

17.-18.4.2012

Winterdienst

Seminar

Kempten, Verband kommunaler Unternehmen
(VKU], www.vku.de/abfallwirtschaft.html

19.-20.4.2012

Ausbildungsbeauftragte finden, gewinnen und
qualifizieren - Seminar

Esslingen, Technische Akademie Esslingene.V.,
www.tae.de

24.-25.4.2012

Zukunft Kommune / public12 / public IT
Messe

Stuttgart

10.-12.5.2012

Rasenanlagen- Pflege und Sarnierung
Seminar

Griinberg, Bildungsstatte Gartenbau,
www.bildungsstaette-gartenbau.de

Weitere Messe- und Tagungstermine
zu kommunalen Themen unter
www.KommunalTechnik.net >
Fakten fiir Kommunen >
Veranstaltungstipps

nommunalTechnik.net

Technik online

Zukunft 5@
Kommune

8. Fachmesse fir kemmunale Lisungen,
Dienstleistungen & Beschoffung

2495 Apel 2012 Messe Stuttgart

Podiumsdiskussionen, Best-Practice-Prdsentationen
und Fachkonferenzen, die im Rahmen des Messe-
verbundes angeboten werden, enthalten. Unter
anderem werden die Themen ,,Fachkrdftesicherung
— Kernaufgabe der kommunalen und regionalen
Wirtschaftsforderung®, ,,Hat der Friedhof Zukunft?>*
und wie die Anwendung von Social Media zum Dia-
log mit Biirgern verwendet werden kann, behandelt.
Wer sich online registriert, erhdlt ein Tagesticket zum
Preis von 15 Euro, vor Ort kostet es 25 Euro.
Weitere Informationen, auch zur Online-
Registrierung, sowie eine Ubersicht iiber das
Foren und Konferenz- Programm finden Sie auf
www.zukunft-kommune.de.



Technik mit Snow-how.
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Die MAN Trucks fur den Winterdienst.

Wenn es darum geht, StraBen im Winter befahrbar zu machen, tionswunder. Wo andere durchdrehen, drehen sie voll auf. Bei eisigen
kommen die MAN Trucks so richtig in Fahrt. Die 2- und 3-Achser Temperaturen sind sie auf Achse und machen den Weg frei. Damit der
mit zuschaltbarem oder permanentem Allradantrieb sind wahre Trak- Winter Schnee von gestern ist.

MAN Truck & Bus




